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«ΕΝΤΡΑ ΕΡΕΥΝΑΣ ΤΕΣΝΟΛΟΙΙΑςΑΤΡΟ ΑΡΑ. 
- 5 ΟΠΚΙΟΗΩΝ 


την Πρώτη Εβδομάδα του ΙουνίουΣ 


Λι το ϱἴουρ εκπαιδεύτηκε στη φιλόξενη Βουλγαρία 


µέσα σε ένα Σαββατοκύριακο. κ΄ Τιαῦ ημέρες 


Κάνε το όνειρο πραγματικότητα. 
Αποφασίστε το σήµερα κιόλας 
γιατο επόμενο ᾳἴοιρ που θα είναι 
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150.000 ΔΡΧ. ΜΟΝΟ 
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ΤΗΣ ΕΥΡΩΠΗΣ 


Ρ 


ΣΤΕΡΕΟΦΩΝΙΚΑ ΣΥΓΚΡΟΤΗΜΑΤΑ 


ΤΑ ΝΕΑ ΜΙ ΟΙ 
τω κ. 
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ΠΤΗΣΗ 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ 1979 
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Κώστας Καθθαθάς 


Σύμβουλος Σύνταξης 
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Γιώργος Χριστογιανγνάκης 
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Γιώργος Κουράσης 
Ζωή Δημητρακέλλη 


Εμπορικό Τµήµα 
Σόφη Καθθαθά 


Δημήτρης Γιαννάκης 
Γιάννης Βρόντος 
Γιώργος Μελιτσιώτης 


Μοντάζ 
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Λογιστήριο 
Πέτρος Μεϊντάνης 


Γραμματεία Σύνταξης 
Πέλη Κουκουτού 


Το περιοδικό «ΠΤΗΣΗ» εκδίδεται απὀ την 
«ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε., Γοργίου 6 Αθήνα 
Τ.Κ. 113 96, τηλ. 32.30.8329 Τεἰβίαχ: 82.30.8363 
Αρ. Ι95Ν 1105-1310 «Η «ΠΤΗΣΗ» κυκλοφορεί σ' 
όλη την Ελλάδα στις 20 κάθε µήνα » Διάθεση: 
Διανομή: Κεντρικό Πρακτορείο Ημερήσιου και 
Περιοδικού Τύπου Α.Ε, Σοφοκλέους 41, Τηλ 
39.11.0698. Υπεύθυνος σύµφωνα µε το νόμο 
Κώστας Καββαθάς, Γοργίου 6, Αθήνα Τ.Κ. 116 3Ε 
» Εκτύπωση: Ἰωνία Εκτυπωτικαί Επιχειρήσεις Α.Ε 
Φραγκοκκλησιάς 7, 191 25 Μαρούσι, Τηλ 
68.468.747 «Χειρόγραφα, διαφάνειες και φωτο: 
γραφίες που στέλνονται για δημοσίευση δεν επι- 
στρέφονται, ανεξάρτητα εάν δημοσιευθούν ἡ ὀχ 
«Το περιοδικό διατηρεί το δικαίωµα να περικόπτει 
επιστολὲς που δημοσιεύονται χωρίς όμως να αλ- 
λοιώνεται ἡ να μεταβάλλεται το νόημά τους » Οι 
απόψεις που εκφράζονται στα ενυπόγραφα ἀρ: 
ρα δεν εκφράζουν απαραίτητα τη γνώµη του πε- 
ριοδικού «Απαγορεύεται η αναδημοσίευση ἀρ: 
ϐρων, τμημάτων άρθρων, σχεδίων και φωτογρα- 
φιών χωρίς την έγγραφη ἀδεια του περιοδικού 


Σ«ΡΤΙΦΙ» (ΕΙ. 1ΘΗΤ) πιαββΖΙΠΕΙ5 ρυΏΙΙΣΠΕά 11 
Ὠπιες/γθαί οῃ 18 20ἱΠ οί ε8σοῃ πιοπίΏ (θχοθρἰ 
Αυὐσυςί) ΟΥ «ΤΕΟΗΝΙΟΑΙ. ΡΗΒΕΣΣ» 8.Α. 6 
ΕοΓαίου ΦΓ., ΑἰΠεπ5 Τ.Κ. 11636, 0Γεεοε, ἴθ 

92,90.832, «Τε]είακ: 92.30.8896. [95Ν Νο 1105- 
1310. Αἱἱ ΕαιἰοΓ/αἱ οο/Γγθδροπάεποε 5Πομ]ά ϱθ 
84άΓ65584 {0 Μ;. Οοδίᾶς 08ναἰῃᾶ5, ΕάΙἰογιΒἰ- 
ΡιΓβοίο/ 


«ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ (1) ΧΡΟΝΟ: ΕΛΛΑΔΑ, 
ΚΥΠΡΟΣ 5.500 δρχ.. ΤΡΑΠΕΖΕΣ-ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΙ 
7,000 δρχ., ΕΥΡΩΠΗ 7,500 δρχ. (5 40 δολάρια 
ΗΠΑ), ΑΜΕΡΙΚΗ-ΚΑΝΑΔΑΣ-ΑΥ ΣΤΡΑΛΙΑ-ΑΣΙΑ 
8 000 δρχ. (5 45 δολάρια ΗΠΑ). Εμβάσµατα- 
μι Πέλη Κοικουτού, Γοργίου 6, Αθήνα 
11656. 


Η συνδρομή εξωτερικού θα πρέπει να σταλεί µε 
τραπεζική επιταγή (58ηΚ οπεαυε] µε το αντίστοι- 
χο ποσό σε συνάλλαγμα 


. ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ: Παλιά τεύχη της 
ΠΤΗΣΗΣ κοστίζουν τώρα 500 δρχ. και μπορείτε 
να τα βρείτε στα γραφεία µας. Αν θέλετε να τα λά- 
βετε σπίτι σας θα πρέπει να στείλετε τα ταχυδρο- 
µικἀ τέλη που εἶναι 100 δρχ. για κάθε τεύχος 
Στην περίπτωση αυτή πρέπει να στείλετε ταχυ- 
δρομικώς επιταγή στη διεύθυνσή µας; Γοργίου 6 
Αθήνα Τ.Κ. 11636, στην οποία να σηµειώνετε τον 
αριθµό του τεύχους και την ένδειξη «ΠΤΗΣΗ».1 
Τα τεύχη 1-18 και 22 έχουν εξαντληθει. 
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ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ, ΤΕΥΧΟΣ 90, ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1992, ΔΡΧ. 500 


ΜΗΕΛΕΦΗΜΑΑΙΜΙΙΑΜΙΑΗΙ 


ΓΕΩΠΛΑΙΙΑ « ΔΑΣΤΜΜΗΚΕΣ ΑΠΟΙΚΙΕΣ » ΔΙΑΣΠΟΡΑ ΝΑΝΗΤΗΙ 


Η ΙΣΟΡΡΟΠΙΑ ΝΥΝΑΜΕΩΝ 
ΣΤΑ ΒΑΛΚΑΝΙΑ: 


Η ετήσια παρουσίαση της 
ΠΤΗΣΗΣ για την ισορροπία δυνά- 
µθων στην ταραγμένη περιοχή 
των Βαλκανίων. Εκτός από τους 
λεπτομερείἰς πίνακες στη φετινή 
παρουσίαση έχουµε ενσωματώσει 
εἰδικό αφιέρωμα στην Κύπρο, μιά 
πρόταση για την αναδιοργάνωση 
των χερσαίων Ενόπλων Δυνάμεων 
και έναν απολογισμό της «άλλης» 


ισορροπίας στο Αιγαίο. 2 6 


ο. 
ων 


"νι τν ον 
ΓΕΩΠΛΑΣΙΑ: 


Είναι δυνατή η αλλαγή κλίµατος στους πλανήτες του ηλιακού µας συστήµατος 


ώστε να γίνει δυνατός ο εποικισμός και η εκμετάλλευση των πλουτοπαραγωγικών πηγών τους; 7 2 


ΑΠΟΙΚΙΕΣ 
ΣΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ: 


Το πρώτο βήµα προς τα άστρα 
έγινε τη δεκαετία του 1960. Εάν 
όµως ο άνθρωπος πρὀκειται να 
ταξιδέψει μακρύτερα, ενδιάµεσο 
σταθμό θα αποτελέσουν μόνιμες 


αποικίες σετροχιά. 6 ϐ 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ 96 


Ρρ-ὸ ϱΙϱΙΗ: 


Το τετρακινητήριο αυτό αεροπλάνο έχει μιά µακρά καριέρα στον ανθυπο- 


βρυχιακό αγώνα και τη ναυτική συνεργασία στην οποία δεν φαίνεται τέλος, 


Μιά παρουσίαση µε ιδιαίτερο ελληνικό ενδιαφέρον. 4 8 


ὁμ- {15 εΕΙΑ(0Η2 

Το (πρώην) σοβιετικό αυτό μαχητικό αποτελεί το τελευταίο δείγµα µιάς 
γενιάς αεροσκαφών ειδικευµένων στην αναχαἰτιση. Οι κοσμοιστορικὲς 
αλλαγές στην πρώην Σοβιετικἠ Ένωση δίνουν την αφορμή στην παρουσία- 
ση αυτού του αεροσκάφους, που ακολουθεί την κλασική σοβιετική προσέγ- 
γιση στην κατασκευή αεροσκαφών. 8 4 


ΙΩΑΝΝΗΣ ΤΑΚΕΛΛΑΡΙΟΥ: 


Απότιση φόρου τιµής στο Σµηναγό που υπήρξε ο πρώτος νεκρός χειριστής 


[ ἵ τῇ ΡΑ Τ0 " ΒΑ ΛΙ] | κ β " ῇ ΙΡΑ κ, ῇ ", της Αεροπορίας µας κατά τον Ελληνοιταλικὀ πόλεμο του 1940. 9 Ί 
Τα βαλιστικά βλήματα έχουν γίνει τα «όπλα επιλογής» για πολλές χώρες 


του Τρίτου Κόσμου και αποτελούν για τους ειδικούς σηµαντικό αποσταθε- 


ροποιητικό παράγοντα στη διεθνή σκηνή σήµερα. Ποιά είναι όµως τα µεγέ- 


θη του προβλήματος: ὃ 6 ΨΟΝΙΝΕΙ ΣΤΗλΛΕΙ 


Εθλυή ϐὁ ΤΕΧΙΟΛΟΓΙΚΟΙ 0ΡΙΣΘΙΙΤΕΣ δὲ 
ΑΛΛΗΛΟΓΡΑΦΙΑ ὁ ΛΕΡΑΘΛΗΤΙΣΙΟ0Σ 90 
ΛΕΡΟΝΕΛ 10 ΒΙΒΛΙΘΚΡΙΤΙΚΗ 96 
ΜΙΛΙΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ οὐ ΕΙ65Η ΔΡΡΙΕΜΕΙΤ 97 


ΚΕΝΤΡΟ ΕΡΕΙΥΝΑΙ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ, 


Η ΠΤΗΣΗ επισκέπτεται ἑνα απὀ τα σημαντικότερα κέντρα έρευνας και τεχνολογίας στη χώρα µας 


και παρουσιάζει τα ενδιαφέροντα προγράµµατα που βρίσκονται σε εξέλιξη. 6 [ε] 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ 82 5 


ἱπιριπαζ[οπαίἱ ΑἱΤρογί 


ΔΕΝ είναι πρώτη φορά που ασχολούμαστε 
με το αεροδρόμιο του Ελληνικού, το χειρότε- 
ρο ίσως αεροδρόμιο ευρωπαϊκής πρωτεύου- 
σας, µιά και η δουλειά µας µας υποχρεώνει 
κάθε τόσο να το χρησιμοποιούμε -καινατο 
συγκρίνουμε βέβαια µετά µε τα ευρωπαικά 
αεροδρόμια των προορισμών µας. Άλλωστε, µιά και οἱ αρμόδιοι δεί- 
χνουν μέχρι στιγµής να κὠφεύουν στις παρατηρήσεις µας ίσως να 
έχει κάποιο νόηµα νατις επαναλαµβάνουµε µήπως κάποτε κάποιοι 
απ᾿ αυτούς που θα βρεθούν στην κατάλληλη θέση την κατάλληλη 
στιγµή (ως γνωστόν στην Ελλάδα αυτές οιθέσεις δεν δίνονταισετε- 
χνοκράτες µε συγκεκριµένα χρονικά «συμβόλαια» αλλά σε κομµατι- 
κούς φίλους των εκάστοτε ισχυρών) αποφασίσουν ν᾿ ακούσουν τη 
φωνή της λογικής. 

Επειδή λοιπὀν βρισκόμαστε γιά µιά ακόµη χρονιά στην αρχή της τοι- 
ριστικής «σεζόν» και πολύ σύντομα εκατομμύρια ξένοι θ᾽ αρχίσουν 
να καταφθάνουν νοµίζουµε πως είναι η κατάλληλη εποχή να ασχολη- 
θούμε και πάλι µαζίτου, έστω και εν συντομία, υπενθυµίζοντας κά- 
ποια πράγματα που µας εκθέτουν ανεπανόρθωτα σαν «τουριστική» 
χώρα. Υπάρχει κατ᾿ αρχάς το γνωστό θέµα του «κατοστάρικου της 
ντροπής», που πρέπει να πληρώσει κανείς προκειμένου να χρησιµο- 


ποιήσει καροτσάκι γιάτις αποσκευές του. Ἐνα θέµα που αν και στηλι- | 


τεύθηκε απὀ όλον τον Τύπο στο παρελθόν αγνοήθηκε επιδεικτικά 
απὀ τους αρμόδιους, ενισχύοντας μοιραία τις απόψεις που εκφρά- 
στηκαν περί οικονομικού σκανδάλου. Πολύ περισσότερο αφού τον 
καιρό που αποφασίστηκε να εκμεταλλεύεται τα καροτσάκια του αε- 


ροδροµμίου ιδιώτης, ο αρμόδιος υπουργός είχε διαβεβαιώσει ότιτα | 


ἐσοδα του επιχειρηματία θα προέρχονταν µόνον απὀτις διαφημίσεις 
που θα τοποθετούσε στα καροτσάκια. 

Οι διαφημίσεις τοποθετήθηκαν αλλά παράλληλα µπήκε και το καπέ- 
λο των 100 δρχ. ἐτσι ώστε να είναι αναγκασμένος π.χ. ο Ιάπωνας, ο 
Αμερικανός ή ο Αυστραλός που επισκέπτεται τη χώρα µας και βγαί- 
νει φορτωµένος µε τις αποσκευές του στο Ελληνικό να ψάχνει εκεί- 
νη τη στιγµή γιά ...ελληνικά χρήματα γιά να μπορέσει να τις µεταφέ- 
ρει µε καροτσάκι και να µη φορτωθεί σαν υποζύγιο. Προς δόξαν της 
«ἰδιωτικής πρωτοβουλίας» η οποία δεν έχει καµία σχέση φυσικά µε 
την ιδιωτική πρωτοβουλία που υπάρχει στην Ευρώπη όπου η ιδιωτική 
επιχειρηματική δραστηριότητα είναι πολύ περισσότερο αναπτυγµέ- 
νη απ᾿ ότι στην Ελλάδα αλλά δεν ασκείται καταχρηστικά και ανεξέλε- 
γκτα σε βάρος του κοινωνικού συνόλου. Θα πρέπει κάποιος ναυπεν- 
θυµίσει στον κύριο Γκελεστάθη και τους περί αυτόν ότι στα ευρωπαι- 
κά αεροδρόµια, που σε τελική ανάλυση προσφέρουν πολύ υψηλότε- 
ρου επιπέδου υπηρεσίες στους ταξιδιώτες απ᾿ ότι το δικό µας, κα- 
νείς δεν διανοείται να ζητήσει απὀ τους επιβάτες να πληρώσουν γιά 
τα καροτσάκια τα οποία είναι παρ᾽ όλα αυτά πάντα διαθέσιµα σε 
επαρκείς αριθμούς. Εμείς που θέλουμε, υποτίθεται, να προσελκύ- 
σουµε τουρίστες και που µε την εἰσοδό τους στην Ελλάδα τους προ- 
σφέρουµε το άθλιο θέαµα του Ελληνικού, δεν θα έπρεπε να τους 
προσβάλλουμε κιόλας µε αυτό το αίσχος. Τόσο φοβερές εἰναιτέλος 
πάντων οι «πλάτες» που διαθέτει ο επιχειρηματίας του “κατοστάρι- 
κου” ὡὠστε να υπερτερούν ακόµα και της ανάγκης τήρησης των κυ- 
βερνητικών υποσχέσεων; 

Ένα άλλο απαράδεκτο πρόβλημα, που λειτουργεί σε βάρος καιτης 
εικόνας του τουρισμού µας γενικότερα αλλά καιτους εθνικού µας αε- 
ροµεταφορέα είναι η περιπέτεια την οποία χρειάζεται να υποστεί κα- 
νείς γιά να μεταφερθεί απὀ το ανατολικό στο δυτικό αεροδρόμιο και 
αντίστροφα. Και είναι πολλοί οι ξένοι που φτάνουν στην Αθήνα µε 
την αεροπορική εταιρία της χώρας τους και θέλουν να συνεχίσουν 
προς κάποια άλλη ελληνική πόλη µε την Ολυμπιακή. Σε όλα τα αερο- 


δρόµια των πολιτισµένων χωρών που διαθέτουν περισσότερους από ' 


έναν αεροσταθμούς, υπάρχει τακτική και σύντομη σύνδεση μεταξύ 
τους µέσα από το αεροδρόμιο. Εδώ πρέπει ναβγει κανείς από το αε- 
ροδρόµιο και να κάνει έναν τεράστιο κύκλο µέσα στην κίνηση της 
Αθήνας φορτωμένος µετις αποσκευές του, γιά να φτάσει μόλις λί- 
γες εκατοντάδες µέτρα μακρύτερα από το σηµείο ἀφιξής του και να 
συνεχίσειτο ταξίδι του µόνο και µόνο για να «μη χάσειτο ψωμίτης» η 
πανίσχυρη συντεχνία που λυµαίνεται το αεροδόµιο! Και μόνη αυτή η 
ταλαιπωρία που σημειωτέον είναι απροσδιόριστης διάρκειας αφού 
εξαρτάται απὀ τις ιδιαιτερότητες της κυκλοφορίας γιά κάθε συγκε- 
κριµένη χρονική περίοδο αρκεί γιά να ανατρέψει προγράµµατα, να 


εμποδίσει ανταποκρίσεις µε πτήσεις εσωτερικού, να δημιουργήσει | 


παρεξηγήσεις μεταξύ ταξιδιωτών και τουριστικών γραφείων κι ἑνα 
σωρό άλλα πράγματα που µόνο διαφήμιση δεν κάνουν στον τουρι- 
σµό µας. Ας παρακαμφθούν λοιπόν κάποιοι γραφειοκράτες κιας 


βρεθεί µιά λύση σ᾿ αυτό το πρόβλημα, κάτιπου 
είναι και εφικτό και απαραίτητο γιά τη βελτίω- 
ση της τουριστικής εικόνας της Ελλάδας. 
Ἐχει που έχει τα χάλια του το αεροδρόµιό 
μας, ας µη δημιουργούμε περισσότερα προ- 
βλήματα απὀ στενοκεφαλιά και µόνο. 


Πάνος Φιλιππακόπουλος 


Υ.Γ. Επίτη ευκαιρία, γιά να µην γκρινιάζουµε συνέχεια, πρέπει να πού- 
µε ὁτιήταν ευχάριστη έκπληξη γιά µας το ταξίδιµας στην Ιταλία µε ένα 
από τα νέα 737-400 της Ολυμπιακής. Πολύ προσεγµένο εσωτερικό, 
πολύ καλό σέρβις και ακόµα και ψυχαγωγία εν πτήσει µε μουσική και βί- 
ντεο. Παρά τα εναντίον µας συμπλέγματα που κουβαλούν μερικοί κύ- 
ριοι στο γραφείο Τύπου της Ολυμπιακής (και πάλι µας αγνόησαν κατά 
το άνοιγμα των νέων γραμμών προς Αμερική και όχι µόνο δεν µας κά- 
λεσαν στη σχετική εκδήλωση αλλά ούτε καν δελτίο Τύπου δεν µας 
ἐστειλαν) εμείς θα εξακολουθήσουµε να γράφουμε όσα καλά γίνονται, 
όπως και τα στραβά. Όταν κι αυτοί αποφασίσουν να αντιμετωπίζουν 
τον Τύπο σαν µέσο ενημέρωσης του κοινού κι ὀχι σαν µέσο προώθη- 
σης πολιτικών συμφερόντων, τότε θα καταλάβουν πως θα πρέπει να 
αντιμετωπίζουν το μεγαλύτερο αεροπορικό περιοδικό της χώρας του- 
λάχιστον ισὀτιµα µε τις πολιτικές εφημερίδες. Κιίσως αν αποκτήσουν 
τέτοια νοοτροπία να καταφέρουν να βγάλουν την εταιρία απὀ το 
«Κόκκινο» και να αντιμετωπίσουν επί τέλους µε επιτυχία τον ανταγω- 
νισμό. 

Και μιά και µιλήσαμε γιά το ταξίδι στην Ιταλία δεν μπορούμε να µην κά- 
νουµε και τη σύγκριση µε την επιστροφή µας µε την Αλιτάλια, η οποία 
κάνει κάθε φορά ό,τι είναι δυνατόν γιά να µας πείσει ὁτι παρέχει τις 
χειρότερες δυνατές υπηρεσίες στους επιβάτες της. Αυτήν τη φορά 
δεν µας επέτρεψαν να χρησιμοποιήσουμε τον προσωπικό µας υπολο- 
γιστή µέσα στο αεροπλάνο, γιατί «γίνονται παρεμβολές στα όργανα». 
Τώρα πώς εἶναι δυνατόν να γίνονται παρεμβολές µόνο στα ὀργανα 
της Αλιτάλια και ὀχι στα ὀργανα τόσων άλλων αεροπορικών εταιριών 
που αφήνουν τους επιβάτες του να εργάζονται κανονικά κατά τη διάρ- 
κεια των πτήσεων, αυτό εἶναι ἑνα μυστήριο που ανάγεται πλέον στη 
σφαίρα του μεταφυσικού. Π.Φ. 


Η δικαίωση ενός αγώνα 


ΚΑΙ ξαφνικά το είδαµε κι αυτό στην τηλεόραση. 

Ένας Ἐλληνας πρωθυπουργός ανέβαινε στο πίσω κάθισµα του κόκπιτ 
ενός 

Ε-Ί6θτης Πολεμικής Αεροπορίας και απογειωνόταν για µια αποστολή 
στο Αιγαίο. 

Λίγους µήνες πριν ο Διευθυντής Σύνταξης της «Π» Κώστας Καββαθάς 
ξεκινούσε για µια αποστολή µε ένα όμοιο αεροσκάφος πετώντας πά- 
νω απὀ το δυτικό ελληνικό θαλάσσιο ορόσηµο. Μετά από δεκάδες 
πτήσεις και τόννους μελάνης αφιερωµένων στους ανθρώπους και τα 
αεροσκάφη της Πολεμικής Αεροπορίας το περιοδικὀ αυτό αισθάνθηκε 
να δικαιώνεται. Επιτέλους! Ο Πρωθυπουργός της χώρας έδειχνε το 
ἐμπρακτο ενδιαφέρον του για το απαιτητικό αυτό ὀπλο, πετώντας µε 
µια από τις πιο πολύπλοκες μηχανές του πάνω από το Αιγαίο. 
Υπάρχει άραγε καλύτερος τρόπος για να γίνει κατανοητό το έργο των 
ανθρώπων της Αεροπορίας µας, που μοχθούν µέρα και νύχτα για την 
υπεράσπιση του εθνικού εναέριου χώρου; 

Τίµπορεί να σημαίνουν οιλέξεις σκραμπλ, αναχαίτιση, εμπλοκή, τουρ- 
κικές παραβιάσεις, απὀ την ασφάλεια ενός γραφείου; 

Τί συμβαίνει τότε που το γαλάζιο του ουρανού σµίγει µε το µπλε του 
Αιγαίου καθώς το μαχητικό πετά µε 500 µίλια την ώρα; Ποιά είναι η αἷ- 
σθηση ὀταν τα φορτία ᾳ αυξάνονται; Πώς κάνουν τη δουλειά τους οἱ 
άνθρωποι της Αεροπορίας; Τί ανάγκες έχουν από πλευράς εξοπλι- 
σμού; 

Μια πτήση µε ένα μαχητικό ίσως δεν είναι αρκετή να απαντήσει σε όλα 
τα παραπάνω ερωτήµατα. Ωστόσο εἰναιικανή να αλλάξει τον τρόπο 
που βλέπει κανείς τα πράγματα. Κι αυτό είναι πιο σηµαντικό, αν αυτός 
ο κάποιος είναι ο ηγέτης µιας χώρας. Ελπίζουμε ο Πρωθυπουργός να 
κατάλαβε. Δυστυχώς όμως, δεν φαίνεται να κατάλαβαν ή δεν θέλησαν 
να καταλάβουν οἱ συνάδελφοι στον ημερήσιο Τύπο. Έτσι όλοι παρου- 
σίασαν το γεγονός στις στήλες κουτσομπολιού. Όλα τα (κακεντρεχή) 
σχόλια αναλώθηκαν στο αν ο πρωθυπουργός µπήκε εὔκολα στο κάθι- 
σµα ή αν ταλαιπωρήθηκε αρκετά απὀ την πτήση. Καμιά προσπάθεια 
προεκτάσεων και διαφορετικής ερμηνείας της πτήσης αυτής, στους 
δύσκολους καιρούς που διανύουμε. Σαν να µην αντιμετωπίζει η 
Ελλάδα καθημερινό πρόβλημα αμφισβήτησης των εναερίων συνόρων 
της από την Τουρκία. Σαν να µη χρειάζεται η Αεροπορία µας ενίσχυση 
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για να ανταπεξέλθει στη συνεχώς αυξανόμε- 
νη τουρκική προκλητικότητα που προέρχεται 
απὀ τη συνεχή εἶσοδο σε υπηρεσία νέων µα- 
χητικών, που κατά σύμπτωση είναι του ἴδιου 
τύπου µε αυτό που πέταξε ο Πρωθυπουργός. 
Καμιά διάθεση πραγματικά δύσκολων ερωτή- 
σεων που θα προσπαθούσαν να φωτίσουν ἑνα 
θέµα που άπτεται της εθνικής ακεραιότητας. 
Εκτός απὀ µια χαζοχαρούµενη προσπάθεια 
υποβάθµισης του γεγονότος και φτηνής αντιπολίτευσης, η ουσία χά- 
θηκε µέσα στην ανάλαφρη διάθεση για εὔκολο χιούμορ από αμφίβολης 
βαρύτητας κονδυλοφόρους. 
Και όμως αυτή ήταν µια πραγματική ευκαιρία. Γιατίκάποιος θα μπορού- 
σε να ρωτήσει τον (όποιο) Πρωθυπουργό που δήλωσε εντυπωσιασμµέ- 
νος από τις δυνατότητες του αεροσκάφους: Τιθα γίνει τότε κύριε 
Πρόεδρε που οι Τούρκοι θα διαθέτουν 200 τέτοια αεροσκάφη; Πως 
άραγε θα ανταποκριθούμε στη «διπλωματία των αναχαιτίσεων» όταν 
σύντομα γεμίσουν οι ουρανοί του Αιγαίου µε Τουρκικά Ε-16; 
Τι σκοπεύει να κάνει η Ελληνική κυβέρνηση τόσο βραχυπρόθεσμα, 
όσο και µακροπρόθεσµα, για να εξασφαλίσει την ισορροπία; 
Όμως ο Πρωθυπουργός δήλωσε εντυπωσιασμένος και από τους αν- | 
θρώπους της Αεροπορίας µας τονίζοντας το υψηλό επίπεδο εκπα(- 
δευσης και επαγγελματικής κατάρτισής τους, Ποιός άραγε ρώτησε για 
το αν προβλέπεται η βελτίωση των συνθηκών δουλειάς αλλά και των 
αμοιβών των ανθρώπων αυτών που διακινδυνεύουν κάθε µέρα χωρίς η 
ελληνική κοινωνία, πλην µικρής µερίδας, να αναγνωρίζειτο δύσκολο 
όσο και κρίσιμο έργο τους και να τους συνδράμει τουλάχιστον ηθικά. 
Η ελληνική µακαριότητα ωστόσο δεν αφήνει χώρο για προβληµατι- 
σμούς τέτοιου είδους. Μια άλλη ευκαιρία χάθηκε. 
Τα πανό, οι ντουντούκες και οι απεργίες μπορούν να συνεχίσουν 
απρόσκοπτα την πορεία τους προς την τρίτη χιλιετία. 
Παρ᾽ όλα αυτά αισθανόμαστε δικαιωμένοι που τόσα χρόνια επιµένουμε 
στην προσπάθεια προβολής του έργου της Αεροπορίας και των αν- 
θρώπων της. Ελπίζουμε ὠστόσο κάποτε η προσπάθεια αυτή να φέρει 
καιτους ανάλογους καρπούς. 

Γιώργος Χριστογιαννάκης 


Η Γερμανία αββάζει σεβίδᾳ 


Η ΑΠΟΦΑΣΗτΤης Γερμανίας να σταματήσει τις εξαγωγές πολεμικού 
υλικού προς την Τουρκία εξαιτίας των επιχειρήσεων του Τουρκικού 
Στρατού εναντίον των Κούρδων σηματοδοτεί πιθανότατα µιά νέα σε- 
λίδα στην ευρωπαϊκή σκηνή µε πολλές όµως άγνωστες στο ευρύ κοινό 
πτυχές. 

Οι οξύτατοι τόνοι της κριτικής που ασκήθηκαν στην τουρκική πολιτική, 
Ιδιαίτερα η δήλωση Γερμανού επισήµου ότιη Γερμανία δεν θα υποστη- 
ρίξει την ανάδειξη της Τουρκίας σε τοπική υπερδύναμη καταπίεσης͵ 
ακούστηκαν Ιδιαίτερα εὔηχοι σε ελληνικά αφτιἀ. Η στροφή όµως αυτή 
της Γερμανίας δεν σηµαίνει ότι είναι και ευνοική για τα ελληνικά συµ- 
φέροντα. 

Για τους παρατηρητικούς της υπόθεσης η κριτική στη γερμανική βου- 
λή, όταν αποκαλύφθηκε η αποστολή των αρμάτων µάχης στην 
Τουρκία στα τέλη του περασμένου χρόνου, παρ᾽ όλη τη σχετική απα- 
γόρευση δεν περιορίστηκε μόνον στο στρατιωτικό υλικό που λαμβάνει 
η γειτονική µας χώρα. Γενικεύθηκε στο σύνολο της γερμανικής βοή- 
θειας προς τρίτες χώρες στα πλαίσια του ΝΑΤΟ δηλαδή και την 
Ελλάδα και Πορτογαλία. Η χώρα µας έτυχε της ιδιαίτερης µνείας πολ- 
λών Γερμανών βουλευτών στο θέµα αυτό και το ερώτημα που ακού- 
στηκε πολλές φορές µέσα στην αἴθουσα ἦταν ποιὸς είναι ολόγος της 
συνέχισης της βοήθειας που σκοπό εἶχε στην περίπτωσή µας την ενί- 
σχυση της νοτιοανατολικής πτέρυγας της ΝΑΤΟ όταν οκίνδυνος έχει 
πλέον παρέλθει. 

Η σημαντικότερη όµως αιτία πίσω απὀ το σἆἀλο που ξέσπασε στη 
Γερμανία δεν έχει να κάνει αποκλειστικά µε την Τουρκία καὶ πολύ πε- 
ρισσότερο µε την Ελλάδα. 

Η Γερμανία απὀ την ενοποιήσή της περνά μιά κρίση ταυτότητας, μέ- 
ρος της οποίας αποτελεί και το ηθικό δίληµµα που αντιμετωπίζει σήµε- 
ραη χώρα εάν θέλει δηλαδή να θέσει ή ὀχι υποψηφιότητα μελλοντικής 
υπερδύναµης στο κενό που άφησε πίσω της η κατάρρευση της 
Σοβιετικής Ἐνωσης. Και φυσικά στο υπόβαθρο αυτής της κρίσης υπο- 
βόσκει καιη µεγάλη ευαισθησία στις πωλήσεις όπλων σε άλλες χώρες. 
Θα υπενθυμίσουµε ότι στη διάρκεια του πολέμου στον Κόλπο πέρυσι, 
η Γερμανία ὀχι µόνον δεν συμμετείχε αλλά χρειάστηκαν κατεπείγου- 
σες ενέργειες ώστε να παρακαμφθείη νοµοθεσία που απαγόρευε την 
πώληση ανταλλακτικών των μαχητικών Τορνέιντο και εἰδικών οχηµά- 


χειρήσεις. Σήµερα, ακόµη και η διάθεση παρω- 
χηµένου υλικού σε χώρες όπως η Ελλάδα καιη 
Τουρκία, κάτι που γινόταν συστηματικά στο πα- 
ρελθὀν, ενέχει ηθικούς ενδιασμούς. Η απάντη- 
ση είναι απλούστερη από όσο μερικοί θέλουν 
να νομίζουν. Για τη Γερμανία οἱ παραχωρήσεις 
υλικού παλαιότερα είχαν την «ηθική κάλυψη» 
της ενίσχυσης συμμάχων στο ΝΑΤΟ. Με δεδη- 
λωμένη όµως σήµερα την αντίθεσή της στην 
επέκταση της δικαιοδοσίας και τον επαναπροσανατολισµό της 
Συμμαχίας, η Γερμανία δεν είναι διατεθειµένη να συνεχίσει την πρα- 
κτική αυτή ενόσω μάλιστα τα σύννεφα στα Βαλκάνια και στην ευρύτε- 
ρη περιοχή πυκνώνουν επικίνδυνα. 

Για μερικούς ίσως αποτελεί έκπληξη το ότι η γερμανική κοινή γνώµη 
ευαισθητοποιήθηκε τώρα και όχι στην τουρκική εισβολή στην Κύπρο, 
το πραξικόπημα των Τούρκων στρατηγών το 1980, τις δεκάδες άλλες 
εκκαθαριστικές επιχειρήσεις εναντίον των Κούρδων τη δεκαετία που 
μας πέρασε, όλες περιπτώσεις κατάφωρης παραβίασης της συµμφω- 
νίας του 1964. Συμφωνίας που επιβάλλει ό,τι υλικό που δίνεται στα 
πλαίσια βοήθειας του ΝΑΤΟ, πρέπει να χρησιµοποιείται µόνον για την 
υπεράσπιση της χώρας-μέλους απὀ εξωτερικό κίνδυνο. Η απάντηση 
υπογραμμίζει απὀ µόνη της τη σοβαρή κρίση ταυτότητας που περνά η 
χώρα και δεν είναι υπερβολή να υποστηρίξουµε ότι στην πραγµατικὀό- 
τητα και οι ίδιοι οι Γερμανοί δεν ξέρουν τί θέλουν. Αλλά και αν ακόµη η 
Γερμανία θέλει να παίξει το ρόλο υπερδύναμης, είναι σίγουρο ότι δεν 
έχει μάθει ακόµη να συμπεριφέρεται σαν τέτοια. Απόδειξη είναι η εκ 
διαμέτρου αντίθετη αντίδρασή της σε σχέση µε την αντίδραση της 
Ουάσιγκτον για το ίδιο και το αυτό θέµα. Όταν ο Γερμανός υπουργός 
Άμυνας Στόλτενμπεργκ, έχανε την θέση του εξ αιτίας της γερµανο- 
τουρκικής κρίσης, η αμερικανική κυβέρνηση υποστήριξε τη 
«συγκρατηµένη» όπως χαρακτηρίστηκε τουρκική αντίδραση στις προ- 
κλήσεις των Κούρδων «τρομοκρατών». Στην πραγματικότητα η κρίση 
αυτή είναι χρόνια στη μεταπολεμική Γερμανία κάτι που την έφερε σε 
δύσκολη θέση διεθνώς ιδιαίτερα στη µετά το 1970 περίοδο. Στη Λιβύη 
για παράδειγµα γερμανικές εταιρίες μετέφεραν τεχνογνωσία κάθε εἷ- 
ὅους συμπεριλαμβανομένης και στρατιωτικής την ἴδια στιγµή που η 
επίσημη κυβέρνηση καταδίκαζε την ὀποια πολιτική του συνταγματάρ- 
χη Καντάφι. 

Το καίριο ερώτηµα βέβαια είναι τί επιπτώσεις µπορεί να ἐχει στη χώρα 
µας η ιδεολογική κρίση που περνά αυτήν τη στιγµή η γερμανική κοινω- 
γία. Η γερμανική βοήθεια πιθανότατα θα είναι το πρὠτο θύμα που µι- 
κρή όµως σημασία ἐχει ὁσο ισχύει ανάλογη απαγόρευση και για την 
Τουρκία. Δεν είναι όμως απίθανο οι περιορισμοί να επεκταθούν και 
στις πωλήσεις στρατιωτικού υλικού, κάτι που αν συμβεί θα δηµιουρ- 
γούσε ασφαλώς προβλήµατα. 

Βασικό όµως πρόβλημα παραμένει το ζήτημα αρχής που ανακύπτει 
στην εξίσωση της Ελλάδος µε την Τουρκία σαν παραβάτες (ή πιθα- 
νούς παραβάτες) της συμφωνίας του 1968, µια κλασική εφαρµογή δη- 
λαδή του «κοντά στα ξερα καϊγονται και τα χλωρά». 

Το στοιχείο αυτό δεν εἶναι καινούργιο και είναι κάτι που οι Γερμανοί 
δεν έπαψαν να τονίζουν µε κάθε ευκαιρία αλλά εµείς προτιµήσαµε να 
αγνοούμε επειδή έτσιµας συνέφερε. Πέρα απὀ τα διεθνή συμφέροντα 
δεν µπορέσαµε να πείσουµε ποτέ τους συμμάχους µας για τους πραγ- 
ματικούς και υπαρκτούς κινδύνους που αντιμετωπίζαμε. Το πρόβλημα 
όμως δεν προέρχεται µόνον απὀ δικά µας λάθη. Οι ευρωπαικοί λαοί 
και σε κάποια έκταση οι κυβερνήσεις τους δεν κατανόησαν ποτε (ούτε 
ίσως μπορούσαν να κατανοήσουν) ὀότιη Ελλάδα απειλείται απὀ τον 
τουρκικό επεκτατισμό και εξελάμβαναν το πρόβλημα σαν ελληνο- 
τουρκική διαφορά που μπορούσε να λυθεί µε διαπραγματεύσεις και 
αμοιβαίες παραχωρήσεις. Η απειλή στ' ανατολικά µας σύνορα ήταν γι’ 
αυτούς τόσο κενό γράµµα όσο για µας ο πάλαι ποτέ σοβιετικός κίνδυ- 
νος στην κεντρική Ευρώπη. Η ελληνική κοινή γνώµη ουδέποτε αντιλή- 
φθηκε (ούτε ίσως μπορούσε να αντιληφθεί) την ευρωπαϊκή αυτή αδι- 
ναµία και συνεχίσαµε να ψάχνουμε για εχθρούς και φίλους (πολύ δε 
περισσότερο γία φιλέλληνες και ανθέλληνες) σ᾿ έναν κόσμο που έχει 
µόνον πρὀσκαιρους συνεργάτες. 

Είναι ένα ακόµη στοιχείο που θα πρέπει να µας προβληµατίσει την πα- 
ραµονή της (προδιαγεγραμμένης) αναγνώρισης του κράτους-εκτρώ- 
µατος στα βόρεια σύνορά µας και πριν βιαστούμε να αποδώσουµε τα 
του Καΐσαρος τω Καΐσαρι. 


Φαίδων. Γ. Καραιωσηφίδης 


των χημικού πολέμου στους συμμάχους που λάμβαναν µέρος στις επι- : 
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ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΠΟΛΕΜΙΚΗ 
ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ 


Διαβάζοντας το άρθρο του κ. 
Χριστογιαννάκη για την «Ελληνική 
Πολεμική Βιομηχανία» στο τεύχος 
Νο 88, όνιωσα έκπληξη γιατί σ᾿ αυτό 
παρουσιαζόταν µόνον η µισή αλή- 
θεια (η οποία εἰναι και πιό επικἰνδυ- 
νη απὀ το ψέμα). Έτσι, αναφέρονται 
όλα τα μειονεκτήματα της περίφη- 
µης «μόδας» της κρατικοποίησης 
και ούτε καν ἑνα πλεονέκτημα, τα 
οποία πλεονεκτήματα μάλιστα είναι 
περισσότερα απὀ τα µειονεκτήµα- 
τα. Επί παραδείγματι, η Ε.Α.Β. έγινε 
σεβαστή στον ευρωπαϊκό χώρο 
κάνοντας αισθητή την παρουσία 
της Και φτάνοντας στο σηµείο μάλι- 
στα να κλείνει συμφωνίες ὡς υπο- 
κατασκευάστρια του αεροσκάφους 
«ΑΑΑ», του οποίου αλήθεια λόγω 
της σηµερινής «μόδας» τῆς Ιδιώτι- 
κοποίησης, χάθηκαν τα ἴχνη, 
Επίσης «ξεχάστηκε» να αναφερθεί 
πως το τίµηµα του περάσματος της 
διοίκησης της Ε.Α.Β. σε ιδιώτες 
(που θα φέρει τάχα την ανάπτυξη) 
ήταν η απώλεια όλων των αντισταθ- 
µιστικών οφελών για τα «Ε-1δ», 
ύψους 400 δις. 

Επιπροσθέτως, πως µπορεί ναθεω- 
ρηθείαμελητέαη πώληση των µηχα- 
νημάτων κατασκευής τμημάτων 
των «Ε-{6» σαν παλιοσίδερων 
μολονότι ήταν τα πιὀ σύγχρονα 
στον κόσµο; Οιπαραπάνω ενέργει- 
ες επιτελέσθηκαν γιατί απλούστα- 
τα η «8ΠΕΓ4Ι ΏγΠαΠΙΙο5» ποτέ δεν 
θα έκανε επενδύσεις στα εργοστά- 
σια της ανταγωνίστριας 
«..οοκμεθά», Αλήθεια τί απέγιναν 
τα φιλόδοξα σχέδια της Ε.Α.Β. για 
την κατασκευή ενός ελαφρού µαχη- 
τικού (ΠΤΗΣΗ Νο 63); Μήπως έπε- 
σαν και αυτά θύματα της πολυδια- 
φημισμένης ιδιωτικοποίησης; 
Επίσης η διοίκηση δεν αφαιρέθηκε 
από την «| οοκηθθά» στο παρελ- 
θόν εξαιτίας των τεραστίων κερ- 
δών, που αυτή εἰχε στο ενεργητικό 
της, Αντιθέτως η κίνηση αυτή κρίθη- 
κο αναγκαία καθώς η «ἱ οοκεεα» 
εἰχε φροντίσει προηγουμένως να 
αρπάξει κάποιες δεκάδες εκατοµ- 
μυρίων δολαρίων απὀ τη «φτωχή» 
Ελλάδα καιτην Ε.Α.Β. καιεπιπλέον 
ν᾿. απασχολεί υψηλόμισθους 
Αμερικανούς τεχνικούς᾽ αφήνο- 
ντας στην άκρη άξιους Ἐλληνες 
επιστήμονες. 

Όσον αφορά την «Πυρκάλ», αν δεν 
εἰχε εφαρμοστεί το «πείραμα» της 
κοινωνικοποίησης τότε αυτήν τη 
στιγµή η εταιρία δεν θα υπήρχε καν 
λόγω των τεραστίων χρεών της 
τόσο «ἀξιας» διοίκησης 
Μποδοσάκη και ο Ελληνικός 
Στρατός θα έκανε εισαγωγή σφαι- 
ρών]]] 

Περαιτέρω, στο χώρο των ναυπη- 
γείων, έχουμε κι εκεἰ ένα θύμα της 


ΑΛΛΗΛΟΓΡΑΦΙΑ 


προσπάθειας για ολοκληρωτική 
κατάργηση του κρατικού µονοπωλί- 
ου. Δεν είναι άλλο απὀ τα ναυπη- 
γεία «Σκαραμαγκά» που τώρα αδυ- 
νατούν να κατασκευάσουν την 
τρίτη φρεγάτα και που γι’ αυτό αυτή 
θα ναυπηγηθεί στα γερμανικά ναυ- 
πηγεία προς «όφελος» της ελληνι- 
κής οικονομίας. Τελικά ενδέχεται 
να ναυπηγούµε τα πλοία µας στην 
Τουρκία. 

Συνεπώς θα συνιστούσα πιό αντι- 
κειµενική κρίση για τόσο σοβαρά 
θόµατα απὀ την ΠΤΗΣΗ, ένα περιο- 
δικό απὀ ταλίγα που κρατούν ακόµη 
το «φρούριο» της σωστής πληρο- 
φόρησης µακριά απὀ τους κομµατι- 
κούς μηχανισμούς. 


Στάικος Θανάσης 
Αθήνα 


Κάπου έχετε μπερδέψει τα πράγματα. 
Κι αυτό γιατί χρεώνετε την κακοδα!µο- 
γία της Πολεμικής Βιομηχανίας σε 
λάθος παράγοντες, Για παράδειγµα, η 
απώλεια των αντισταθµιστικών οφε- 
λών δεν υπήρξε έργο των ιδιωτών επι- 
χειρηµατιών, αλλά της ανικανότητας 
του κράτους και κατ’ επέκταση της 
Κρατικής Πολεμικής Βιομηχανίας να 
τα αξιοποιήσει. Ο ελληνικός λαός δεν 
πληρώνει για να είναι µια θιοµηχανία 
σεθαστή στην Ευρώπη, ούτε συντηρεί 
µια τεράστια θιοµηχανία για να παράγει 
σφαίρες! Το αποτέλεσµα είναι αυτό 
που δικαιώνει µια προσπάθεια σε 
σχέση πάντα µε το κόστος επένδυσης. 
Και δυστυχώς στον τοµέα αυτόν τα 
αποτελέσµατα είναι πενιχρά. θα σας 
συνιστούσα να διαθάζατε πιό προσε- 
κτικά το ἀρθρο.-Γ.Χ. 


Φούτα Κωνσταντίνο, Λεμεσό: 
Προσωπικές απαντήσεις στους 
αναγνώστες δεν είναι δυνατόν να 
στἐλνουµε λὀγω του τεράστιου 
ὀγκου της αλληλογραφίας, Για τη 
μοναδική, από όσο γνωρίζουμε 
σχολή πιλότων στην Ελλάδα, µπο- 
ρείτε να βρείτε περισσότερα σε δια- 
φημιστικἠ της καταχώρηση στα 
τεύχη µας. Γι άλλες χώρες δεν 
μπορούμε να σας εξυπηρετήσουμε 
αφού δεν µας γράφετε για ποιές 
συγκεκριµένα ενδιαφέρεστε. 


Μπλάνο Δημήτρη, Αθήνα: Η κατα- 
νάλωση καυσίμων σε ένα αεροπλά- 
νο είναι μικρότερη στ ανώτερα τµή- 
µατα της ατμόσφαιρας όπου ο 
αέρας εἶναι αραιότερος. Ἔτσιη 
αποστολή µε προφίλ ΗΙ-Ι{ ο-ΗΙ έχει 
σαν σκοπό την εξοικονόμηση καυ- 
σίµων, ενώ η προσέγγιση και προ- 
σβολή του στόχου γίνεται πάντα σε 
χαμηλό ύψος. Το “ᾳ᾿ αναφέρεται 
στην επιτάχυνση της βαρύτητας. Οι 
στολές αντι-ᾳ έχουν σαν σκοπό τον 
περιορισμό των καταπονήσεων σε 
ἑλιγμούς όπου οι επιταχύνσεις 


αυτές εἶναι µεγάλες. Εκπέτασµα 
είναιτο πλάτος του αεροπλάνου 
απὀ ακροπτερύγιο σε ακροπτερύ- 
γιο. Το χείλος προσβολής εἶναι η 
εμπρός ακμή της πτέρυγας. 
Σωλήνας πιτὀ εἶναι µέρος του 
συστήµατος μέτρησης της ταχύτη- 
τας του αεροπλάνου σε σχέση 
πάντοτε µε την ταχύτητα του περι- 
βάλλοντος αέρα µε βάση την αρχή 
του Μπερνούλι. Το ΑΙΒΝΝΟΙΕ είναι 
ένα διασκευασμένο (για τις ανά- 
γκες της ταινίας) ΒεΙΙ 222. Δεν 
υπάρχει στην πραγματικότητα. 


Γκέρτσο Χρήστο, Αθήνα: 
Περισσότερες πληροφορίες για 
την Σ.Ι, µπορείτε να πάρετε απὀ το 
γραφείο ενημερώσεως της Π.Α. 
στην πλατεία Κλαυθμώνος ἦτο 
στρατολογικό σας γραφείο από 
όπου µπορείτε να πάρετε και τη 
σχετική εγκύκλιο. Αφίσες δεν 
βάζουμε, έχετε όµως δει τα 12σελι- 
δα αφιερώματα που έχουµε σε κάθε 
δεύτερο τεύχος. 


Γερανδρέα Ανδρέα, Πειραιά: 
Επειδή εἰστο νέος µας αναγνώστης 
έχετε χάσει τα αφιερώματα που 
έχουµε κάνει σε όλα τα θέµατα που 
αναφέρετε. 


Χατζή 'Αγγελο, Αθήνα; 
Πληροφορίες για τη Σχολή Ικάρων, 
στο γραφείο ενημερώσεως της 
Π.Α. Γιατο ΥΑΚ-Ί41 έχουνε γράψει 
πολύ πριν το περιοδικό που αναφέ- 
ρετε. 


Κριτσέλη Δ., Αθήνα: Για την εκπαί- 
δευση που αναφέρετε, δεν θα µπο- 
ρύσε να υπάρξει κάτι στο παρελθόν 
διότι οἱ δυνατότητες επαγγελµατι- 
κής εξέλιξης στον τοµέα αυτό μόλις 
τώρα ανοίγουν, Θα υπάρξει πάντως 
κάτι σύντομα και µόλις έχουμε ολο- 
κληρώσει την ἐρευνά µας. 


Μπούμη Γεώργιο, Αθήνα: 
Ευχαριστούμε. Γιατις περισσότε- 
ρες από τις ερωτήσεις σας υπήρ- 
ξαν απαντήσεις στα τεύχη που 
μεσολάβησαν. Πιθανότατα τα Α-7ΤΕ 
θα έχουν τη δυνατότητα µεταφο- 
ράς Χάρπουν αλλά αυτό δεν µπορεί 
να διευκρινιστεί εκ των προτέρων, 


Πράσινο Μανώλη, Κάλυμνο: Πολύ 
εδιαφέροντα τα όσα θίγετε. 
Δυστυχώς οιεπιστολές είχαν ξεπε- 
ρἀσεικάθε όριο µε προοπτική δηµο- 
σίευσης και θεωρήσαμε έτσι σκόπι- 
μο να σταματήσουμε εδώ το θέµα. 


Μ.Κ. Πάτρα: Μονοκινητήρια και 
δικινητήρια αεροπλάνα έχουµε 
παρουσιάσει πολλές φορές στο 
παρελθὀν και φυσικά θα συνεχίσου- 
με. Κόστος αγοράς όμως και συντή- 
ρησης δεν µπορεί να υπάρξει διότι 
τα περισσότερα απὀ αυτά ἐρχονται 


στη χώρα µας κατόπιν παραγγελἰας 
καιη τιµή τους εξετάζεται κατά 
περίπτωση. Η εταιρία που έχει αγο- 
ράσει τα δικαιώµατα παραγωγής 
του Ορίισᾶ λέγεται | ονθιχ και έχει 
διεύθυνση στο Βουιπεπιομίῃ 
Ιπιεπαίίοπαἱ ΑΙ{ροΠί, ΟΠΠ5ΙΟΠΙΗΓΟΠ, 
Ροιβαί, ΒΗΖ23 ΘΝΝΝ, υ.Κ. Η διεύθυν- 
σητης ΜΟΟΝΕΥ εἰναιΡ.Ο.ΒΟΧ7ο, 
ἱουι5 ΦοΠήΠεΓ ΕΙΘΙά, ΚειΓν/(θ, Τεχα5 
78029-0012. 


Καζανόπουλο Σπύρο, Χαλκίδα; Το 
ΒΏΌΜ είναι το ραντάρ των Μιρἀζ 
2000. Το ὀτι στην περιοχή σας βλέ- 
πετε και ἀλλα αεροπλάνα εκτός 
από Μιράζ 2000 δεν είναι περίεργο. 
Περίεργο θα ήταν να µην βλέπατε, 
Κανένα Αἱρ/α «οί δεν παραδόθηκε 
στην Ελλάδα. Υπάρχει απλώς η 
σκέψη να γίνει κάτι τέτοιο στο 
Μέλλον. Γιατις προὐποθέσεις που 
πρέπει να πληρούν οι υποψήφιοι 
των στρατιωτικών παραγωγικών 
σχολών θα πρέπει να κοιτάξετε 
στις αντίστοιχες εγγυκλίους προ- 
κήρυξης διαγωνισμών. Όχι φυσικά 
και δεν εἰναι απαραίτητη η προύπη- 
ρεσία στην Π.Α. για να κάνει κανείς 
καριόρα στην Πολιτική Αεροπορία. 
Υπάρχει η δυνατότητα απὀκτησης 
επαγγελματικού πτυχίου χειριστού 
τὀσο στην Ελλάδα ὁσο και στο 
Εξωτερικό, 


Αναστασιάδη Δημήτριο, Γερμανία: 
Δυστυχώς το γράμμα σας έφτασε 
στα γραφεία µας µε αρκετούς µήνες 
καθυστέρηση και πολλά απὀ όσο 
ενδιαφόροντα γράφετε είναι πλέον 
ξεπερασμένα. Ευχαριστούμε 
πάντως θερμά. 


Μπάκα Ροδόλφο, Αθήνα: Πολύ 
ενδιαφέροντα όσο γράφετε Και θα 
ἀξιζαν δημοσίευσης αλλά νομίζου- 
µε ότι έχουµε γράψει ήδη πολλά για 
το θέµα. 


Μπίτζιο ΑΥΥγελο, Σέρρες: 
Ευχαριστούμε. Όχι η 
'ΡΕΕΕΝΡΟΒΥ” δεν εἰναι ανοικτή 
στο κοινό. Ο πίνακας 5 του τεύχους 
85 αναφέρεται στις έδρες των αντι- 
στοίχων μονάδων. 


Σαΐτη Λευτέρη, Καλοχώρι Λάρισας: 
Ευχαριστούμε. Θα προσπαθήσουμε 
να ικανοποιήσουµε τις επιθυμίες 
σας. 


Δελαγραμμάτικας Χαράλαμπος, 
Αθήνα: Ευχαριστούμε. Τα νεώτερα 
μοντέλα του Μάβερικ (όχιτα Α ἅ Β) 
μπορούν να χρησιμοποιηθούν ενσ- 
ντίον πλοίων. Δεν υπάρχουν ελλη- 
γικά βιβλία για το θέµα που σας 
ενδιαφέρει. 


Μαγιόγλου Στέλιο, Καθάλα: 
Ευχαριστούμε. Η αγορά µεταχειρι- 
σµένων αεροσκαφών είναι πάντοτε 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ 92 


λύση αλλά τα Ε-1Ρ και Ε-Τδ8 θα απο- 
δεσμευθούν απὀ την 999ΑΕ τον 
επόμενο αιώνα. 6-130 θα προµη- 
θευτούµε μάλλον και άλλα. 
Ανάλογη πρόθεση µε μικρότερη 
όμως προτεραιότητα υπάρχει και 
για τα ελικόπτερα υΗ-1Η/Α8Β 205. 
Χάρπουν αγοράζονται σταδιακά και 
ανάλογα µετις ανάγκες. 


Αρναουτάκη Νεκτάριο, Χανιά: 
Έχετε δίκαιο. Η ελληνική σχετική 
βιβλιογραφία εἶναι εξαιρετικά 
περιορισμένη, ελλιπής και πολλές 
φορές κακογραμµένη. Μοναδική 
σας λύση εἶναι η ξενόγλωσση 
βιβλιογραφία. Πολλά απὀ τα κεντρι- 
κά βιβλιοπωλεία των Αθηνών διαθέ- 
τουν αρκετά βιβλία σχετικἀ µε αερο- 
δυναμική. 


Ανθή Οδυσσέα, Κέρκυρα: 
Ευχαριστούμε. Η επιθυμία σας σχε- 
τικἀ µε το Ε-14 θα εκπληρωθεἰ 
σύντομα. 


Βρυώνη Βασίλη, Αθήνα: ιδέα 
σας, υπήρξε και δικη µας στο παρελ- 
θόν, Δυστυχώς δεν είναι ακόµη 
κατάλληλη εποχή αφού χρειάζεται 
π κατάλληλη προετοιμασία για να 
συντηρηθεἰ ένα τέτοιο περιοδικὀ. 
Ελπίζουμε σε µερικά χρόνια να γίνει 
πραγματικότητα. 


Πρίνο Νικόλαο, θεσσαλονίκη: 
Ευχαριστούμε για την επιστολή 
σας. Για το θέµα των αντιρρησιών 
συνείδησης γράψαµε πολλές 
φορές, 


Καντερίδη Μιχάλη, Ρύζια Κιλκίς: 


Νομίζουµε ὁτιτις απαντήσεις τις 
δίνετε µόνος σας. Οι συνθήκες 
ΥΕΒ καιΙΕΒ αφορούν την πτήση εξ 
ὀψεως καιµε όργανα. 


Ανδρουτσόπουλο Θεόδωρο, 
θεσσαλονίκη: Η αντίδραση της 
Ελλάδας στις συνεχιζόµενες τουρ- 
κικές παραβιάσεις δεν νοµίζουµε 
ὀτιμετεβλήθη απόὀτο 1974. 


Κεμετζεντζίδη Φιλόθεο, 
Θεσσαλονίκη: Δυστυχώς η ραγδαία 
εξέλιξη των γεγονότων σας πρόλα- 
βε πολλούς µήνες πριν. 
Ευχαριστούμε πάντως για το γράµ- 
μασας. 


Γιάννη Γράο, Πειραιά; Η µελέτη 
σας εἶναι πολύ ενδιαφέρουσα και 
µας απασχόλησε αρκετά. Ξεχνάτε 
όµως μερικές απὀ τις σηµαντικότε- 
ρες παραμέτρους (δεν είστε άλλω- 
στε και μόνος, µας συμβαίνει και 
εµάς καµιά φορά). Η σημαντικότερη 
είναι το κόστος. Ένα πλοίο δεν 
κοστίζει µόνον σαν κατασκευή αλλά 
τουλάχιστον 9-5 φορές την αρχική 
του αξία καταβάλει κάθε ναυτικό 
στη διάρκεια της ζωής του. Έτσι, 
ανάλογα µε τις ανάγκες και τα διατι- 
θέµενα κονδύλια, βρίσκεται η χρυσή 
τοµή και καθορίζεται ο αριθµός των 
σκαφών σε υπηρεσία. Το ίδιο ισχύει 
και για το αεροπλανοφόρο, ακόµη 
και αυτού του μεγέθους που προτεί- 
νετε. Είναι απλώς εκτός ελληνικών 
οικονοµικών δυνατοτήτων. 


Βέρθερη Σπύρο, Πειραιά; 
Σεβόμαστε τις απόψεις σας αλλά 
δεν τις αποδεχόµαστε δεδομένου 
ότι αρκετά από τα στοιχεία που 
έχουµε υποστηρίζουν τη δική µας 
και όχιτη δική σας θέση. 


Συγγούνη Κώστα, Αθήνα: 
Καθυστερήσαµε να σας απαντή- 
σουµε γιατί κάθε φορά που µε ὁτι 
εἰχαμε ότι είχαμε µιά απάντηση 
ερχόντουσαν νέα στοιχεία για να 
την ανατρέψουν. Θα πρέπεινα 
περιμένετε ἑνα σχετικό άρθρο που 
ετοιµάζουμε. 


Γρηγοριάδη Γιάννη, Αθήνα: 
Ευχαριστούμε. Η Ε.Π.Α. διαθέτει 
βόμβες ναπάλμ. Η δοµή του Α-10Α 
δεν υπήρξε ποτέ μυστική. Το αερο- 
πλάνο αυτό υπήρξε από τις απλού- 
στερες μεταπολεμικὲς κατασκευές 
και δεν ἐκρυβε ποτὲ υψηλή τεχνο- 
λογία. Καλή η ερὠτησή σας για το 
"Πόσο κόστισε τελικά η αγορά του 
αιώνα;” Υπάρχει άραγε κανένας 
αρμόδιος που µπορεί να απαντήσει. 


Σπύρο Σαρούκο, Αθήνα και 
Νικολόπουλο Μανώλη: Οι ζωγρα- 
φιες εἶναι καταληκτικές. Είναι κρίµα 
που δεν μπορούμε να τις δημοσιεύ- 
σουμε. 


Αντώνη Δεσίπρη και Ανδρέα 
Γεωργίου, Αθήνα; Ελάτε σε επαφή 
μαζίμας. 


Από την «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε.» πωλούνται! οι κάτωθι φακοί για 


φωτογραφικές μηχανές ΝΙΚΟΝ ελαφρώς µεταχειρισµένοι: 

7) ΝΙΚοΓ Ζοοπι 35-135 πηπι {3.5, 80.000 δρχ., 2) ΝΙΚοτ Ζοοπι 80-200 
πηπῃ {4.5, 100.000 δρχ., 3) ΝΙΚοΓ ΕΌ 300 πηπι { 4.5, 150.000 δρχ.. 4) 
γἱν[ίαγ θείες 1 35-85 πιπι {2.8, 30.000 δρχ., 5) ΤΒΕΠΠΓΟΠ Ζοοπι 80-210 
πππῃ {/4, 25.000 δρχ., ϐ) Θίσαπι8 ΑΕ Ζοοπι 70-210 Πιπι {4.5, 50.000 δρχ. 


Πληροφορ/ες στο περιοδικό, κ. Β. Γιαννακόπουλο, ώρες 8 π.µ.- 4 μ.μ., 
τηλ.: 9230832-4. 
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ΡΚΟΕΕΡΡΙΟΝΑΙ, Ἠ]να ἃ ΗΕΙΕΟΟΡΤΕΕΝ 
ΕΙΙΦΗΤ ΤΕΑΙΝΙΝς 


ΙΝ 
ΒΕΑΟΤΙΕΟΙ, ΡΟΤΗΕΚΝ ΟΑΙΙΕΟΕΝΙΑ 


:ΒΕΞΡΤ ΜΑΙΝΤΑΙΝΕΡΕΙΕΕΤ 
ΟΝ ΤΗΕ ΕΙΕΙΓΡ, ΒΕΣΤΕΑΤΕΣς 
ΣΡΕΙΝΑΤΕ, Ο«ΟΜΜ, ΙΕ, ΜΟΙ ΤΙ-ΑΤΡ 
ΗΝ ΒΙΟ ΡΙΕΞΤ ΑΙΕΞΡΑΟΕ. 
ΕΙΥ ΑΙ. ΟΝΟΡΙΡΕ ΤΗΕ 
1ΕΤΙΙΝΕΕ». 
ΣΒΗ ΙΝΟΟΑΙΕ ΙΝΣ5ΤΚΗΟΤΟΕΣ. 
ΣΤΚΑΙΝΙΝΟ ΡΗ ΟΤ5 ΕΟΕ 35ΥΕΑΚς, 
ΣΤΟΚΒΙΝΕ ΤΕΑΝΡΙΤΙΟΝ, 
ΕΤ ΚΑΤΙΝΟ», 
ΣΒΙΟΟΚ ΚΑΤΕ ΟΚ ΡΑΥ Α5 
Υου οο. 
:ΗΟΡΙΝΟ ἅ ΤΚΑΝΞΡΟΕΤΑΤΙΟΝ. 
:Τ:20 ΤΟΡΕΝΤΕ ΥΙ5Α ΑΡΡΕΟΝΕΟ. 
Σ0ΗΑΕΤΕΕ 5ΕΕΝΙΟΕ5, 


Ανία(ίοη ΟοΠίοι,[πς, 


Ας Ρτοςίάεπι οἳ Κίπρ Ανἰαιίοι, 
1 Ἀδδητε γοι ο{ 1Πε Πἰρῃεςί ααἰ1ίγ οἳ {η5ιΓισιίοη 
ἵΠ ἴπε Όεςί οἱ (αἰπίπᾳ οπνἰγοππλεη!ς. 
Μία ή]! οιδίοία ἴαἱ]οτ γοιΙγ ρΓΟρταπα απά σι/ά6 γοιι 


ἴτΟΠΙ ἴ]ια ήπιε γοι αττίνο 10 (Πε 44 γοιάτανε νήν}ουτ οεγή σαι, 


Κίπρ Ανίαίίοη (0 οπίοΓ 
(818) 9868-5152. Εαχ: (818) 9941151 
ογ υγῖία {0 
16644 Βοδους Βομ]οναγά 
γαπ Νας, ΟαΗ[ογπία 91406 


ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ:ΤΗΛ. (01) 5813152 Κος ΜΗΤΡΕΛΟΣ ΧΡ. 


ΛΕΡΟΝΑυΤΠΟΑΙ ΑΕΑΡΕΜΥ 0Ε Β.ΟΝΙΡΑ ( ΛΑΟΕ) 
ΘΥΓΑΤΡΙΚΗ ΣΧΟΛΗ ΤΗΣ ΜΑΚΑΤΗΟΝ ΑΝΙΑΤΙΟΝ 
ΤΕΙ. :001 - 407 -- ΔθθἠΔξᾶ5 


οοῦΒ»Εςδ: 
ΦΡΕΙΥΑΤΕ -Ο6ΟΜΜΕΕΟΙΑΙ,-ΙΝΣΤΕΜΕΝΤ- ΜΟΙ ΤΙ - ΑΤΡ/ 
ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ - ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ. 
ο ΤΟΠΟΘΕΣΙΑ: 5Τ.1ΏΟΙΕ ΑΙΑΡΟΒΤ, ΕΟΕΤ ΡΙΕΕςΕ 
ΕΙ ΟΒΙΡΑ, 16 ΜΙΛΙΑ ΝΟΤΙΑ ΤΟΥ ΥΕΚΟ ΒΕΑΟΗ. 
ϱ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ΣΤΗΝ ΗΛΙΟΛΟΥΣΤΗ ΕΙ ΟΒΙΡΑ ΧΩΡΙΣΤΑ 
ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ ΤΩΝ ΚΑΙΡΙΚΩΝ ΣΥΝΘΗΚΩΝ 
οἩ ΣΧΟΛΗ ΜΑΣ ΔΙΑΘΕΤΕΙ ΕΠΠΙΛΩΜΕΝΑ ΔΙΑΜΕΡΙ- 
ΣΜΑΤΑ ΤΩΝ ΔΥΟ ΔΩΜΑΤΙΩΝ ΑΠΟ ὁ 250ΤΟ ΜΗΝΑ ΚΑΙ 
ΜΕΤΑΦΟΡΙΚΑ ΜΕΣΑ ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΜΑΘΗΤΕΣ. 
ο ΠΡΟΣΩΠΙΚΗ ΕΠΑΦΗ ΓΟΝΕΩΝ ΚΑΙ ΜΑΘΗΤΩΝ ΜΕ ΤΗ 
ΔΙΟΙΚΗΣΗ ΚΑΙ ΤΟΥΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΕΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΠΙΑΥΣΗ 
ΟΠΟΙΟΥΔΗΠΟΤΕ ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΟΣ. 
ο ΤΙΜΗ:Φ 15.985 ΓΙΑ 250 ΩΡΕΣ ΡΕΙΥΑΤΕ «ΕΙ ΕΟΜΜΕ- 
ΚΟΙΑΙ, ΕΤΕ «ΜΟΙ ΤΙ ΕΝΟΙΝΕ. 
9 Παράλληλα, όσοι επιθυμούν να εκπαιδευτούν στην Ελλάδα, 
η ΜΑΒΑΤΗΟΝ ΑΥΙΑΤΙΟΝ συνεχίζει τα προγράµµατά της 
µε νέες εγγραφές κάθε τρεις µήνες. (ΝΔ 9/9-10-35) 
9 Τρόπος πληρωμής µπορεί να γίνει σε 12 μηνιαίες δόσεις. 

Η ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΑ ΕΠΙΛΟΓΗΣ ΕΙΝΑΙ ΔΙΚΗ ΣΑΣ |Ι 

ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ: ΜΑΒΑΤΗΟΝ ΑγΙΑΤΙΟΝ 5.Α 


ΞΕΝΟΦΩΝΤΟΣ 34 - 166 75 - ΓΛΥΦΑΔΑ - ΑΘΗΝΑ 
ΤΗΛ. 9632291- ΕΑΧ: 9632524 - ΤΙ Χ. 226822 ΕΤΟ ΑΒ 


ΑΕΡΟΝΕΑ 


ΑΤΗΕΝ», ΟΚΕΕΓΕ 
ΑΤΗΕΝΣ 


ανν ἀρρονά(ει 11.4 119.1 ἱ 15 ΒΝΥ 358 


ΑΣΜΕΜΕΤοωνΙ ον. 1181 κ 12.1 
Θτουνά 1217 τος 110.53 ΙΑΤΗ 


9 κεα: 
2813100 5000 
1950 


Όσο ροἳ {γ Ας ἳ 1 15 ΜΜ ος Ην οὗ ΑΤΗ ΝΟΡΟΜΕ΄ [ος βρεί’ Ο)1ὁς [ορς ο δὰ ππάισδιθά ϐγ νΑδΙ 
Ῥοΐδα ὁθθό- κος Ἰοδοῦ παὶ δὲ σεφ] αἰηοὰ ο η 
015,0 ΑΤΗ 


ΟΕΑΙΗΙ ΕΜΥ 558 Ἡ 
ων ον πω αν 
5: 281 η ιο 5 Ἵνο (2157) 


5ου! δ9ο (22 σσ} 


μπι τινος εὰ δε 


ενας 
πα. αμεαῦυ 1ο 600’ τν ν αν ἵεετ 
ος {ας 18. 185 κη, ες 1ο ο ον. ΝΟΒ 1ο 000’ δ΄) οπά Πο 


ο στι’ «οι, 
αξ. ο πρός ϱ:28 11214) 


ὃν | 
μα πα τη 
ο ον ορ ο] 
πο ο ο αν οι 
σσ στη 


[90 1100 1120 11 4ῷ | 160 ἸΕράχροσά-κ 


Γσσ] 
[λ) 


εροσκάφος τύπου 

Μπόινγκ707-3206 

της Σουδανικής 
εταιρἰας οἱάεῃ 9δί8Γ ΑΙΓ 6αΓ0ο συ- 
νετρίβει στις 07:03 της 24ης 
Μαρτίου σε παρυφή του Υμηττού 
µε αποτέλεσµα των θάνατο του 
τριμελούς πληρώματος και τεσσά- 
ρων επιβατών. Το μοιραίο Β-707 
(Αρ. Νηολογίου 9-Αἱ Χ) µετέφε- 
ρε 40 τὀννους φορτίου αποτελού- 


µενου απὀ φάρμακα και είδη ἰµατι- 
σμού και εκτελούσε την πτήση 
1165 της 9μάαΠπα(: (Σουδανικές 
10 ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ 92 


ωσητ 
λα ος μι 


1Ά ποψη του χώρου του ατυχήματος. 
Το αναγνωρίσηµα 

κομμάτια του αεροσκάφους 

ήταν ελάχιστα, 

απόδειξη 

ότιη πρόσκρουση 

υπήρξε θιαιώτατη. 


1 ντίγραφο 

της «Κάρτας προσέγγισης» 

στο αεροδρόμιο του Ελληνικού, 
όπου διακρίνεται 

το ἴχνος που αναμένεται 

να ακολουθήσει το αεροσκάφος. 
Με την διάστηκτη γραµµή 
ορίζεται το ἴχνος 

σε περίπτωση µαταίωσης 

και η περιοχή 

Πο]άϊπα στην Αίγινα, 


1Το πρώὠτο αεροσκάφος 

αυτού του τύπου Βοείπᾳ 707-4206 

της εταιρίας οἱάθη 9ἱ8Γ 

στη Φρανκφούρτη 

τον Ιανουάριο του 1991. 

Το συγκεκριµένο 707 (5Τ-6ἱ.09) 
αντικατεστάθηκε 

ΤΟΝ περασμένο Νοέμθριο 

απὀ το αεροσκάφος 

του ατυχήματος 

στο συγκεκριµένο δρομολόγιο. 
Αερογραμμές) απὀ Μόντρεαλ- 
Αμστερνταμ-Χαρτούμ µε ενδιάµε- 
σο σταθμὀ ανεφοδιασμού την 
Αθήνα. 

Στο αεροσκάφος εἶχαν δοθεί οδη- 
γίες προσέγγισης (υπὀ την καθο- 
δήγηση ραντάρ) απὀ τον Έλεγχο 
Προσέγγισης (ΑρρΓοβοῃ Οοπίγο!) 
Αθηνών και προσγείωσης δια ορ- 
γάνων, 1 5 (Ιηςἰγωπιεηί | απαίπᾳ 
9Υ5{βΠΠ) στο διάδροµο 33Η του αε- 
ροδρομµίου του Ελληνικού. 

Ο κυβερνήτης του αεροπλάνου 
ανέφερε ολική απώλεια ηλεκτρι- 
κής ενέργειας (Τοία εἱεοίγισοαι 
{8μΓ6) που εἶχε σαν συνέπεια την 
απώλεια ενδείξεων στα όργανα 
ραδιοναυτιλίας στη φάση πριν την 
ευθυγράμμιση µε τον υποτιθέμενο 


διαμήκη άξονα του διαδρόµου 5 


ώση ΑπομεἙμσερώτους θὰ ΣΤΑ ΒΗΜΑΤΑ ΤΟΥ μΗ-θ0/5Η-00 


«ΑΠΘ ΤΗΝ 5ΙΚΟΑΣΚΥ 


έκανε αδύνατη την προσέγγιση ο 
5. Όπως φαίνεται, το αεροσκά- : 
φος δεν πρόλαβε να ευθυγραμι- - 
στεί (ΕςίαδΙί5ῃ | οσα(ΙζεΓ] και συνέ- . 
χισε την πτήση του στην τελευταία . 
πορεία που του είχε δώσει ο 
Έλεγχος Προσέγγισης (360 µοί- 
ρες], παρεκλίνοντας δεξιά του 
ἴχνους του /οσβ[!ζεΓ. 

Κατά την πρόσκρουση τοαερθ-ο 
πλάνο βρισκόταν µέσα σε χαμηλή : : 
νέφωση σε ύψος 2.000 ποδών κ. 
(όπως είχε εξουσιοδοτηθεί) και 3 
βρισκόταν σε επαφή µε τον πύργο . - 
ελέγχου του Ελληνικού, όπου και , ζ 
εἶχε αναφέρει το πρόβλημα. . τς 
Ο κυβερνήτης ζήτησε ναματαιἰώ-ο 
σει την προσέγγιση (Ονε(ς/Ποοί) : 


; ͵ 
ὰ . ο ιἆ 

τ ας 3 
ο σ 

. 4 ΄ 

᾿ 
ς . 
ό 


τα πλαίσια της 
διεθνούς συνά- 
ντησης ΠΗεΙΙ- 


Εκρο 32 που πραγματοποιήθηκε 
στο Λας Βέγκας, η Σικόρσκι παρου- 
σίασε µια νέα οικογένεια ελικοπτέ- 


και προφανώς να συνεχίσει σύμ- : 


κασίες (που προβλέπουν άνοδο 9 
και στροφή επάνω απὀ την περιο- νά 
χή του αεροδρομίου προς Αίγινα . 
(Ν.0.Β.'ΕαΝ᾽)καισε ύψος 4.000 - 
ποδὠν. ὀπουκαιθα παρέµενεο 
(ποἱαιπᾳ) µέχρι και την αποκατά- ν 
σταση της βλάβης, 9 
Τα ερωτήματα που γεννώνται αυ- 4 
τή τη στιγµή αλλά χωρίς, τονίζου- κ 
με, να έχουµε όλα τα δυνατά στοι- 9 - 
χεία, δεδομένου ὁτι αυτά έχουν : . 
δεσµευθεί για την επίσηµη έρευνα . 
της οποίας το αποτέλεσµα εκκρε- 9 
µείτη στιγµή που γράφονται αυτές - 
οι γραμμές, εἶναι δυο: : 
Γιατί στο αεροσκάφος εἰχε δοθεί ες 
η οδηγία απὀ τον Έλεγχος 
Προσέγγισης να «γυρίσει» στη συ- 3 
χνότητα του Πύργου χωρίς (απὀ νε 
τις υπάρχουσες πληροφορίες) να .. 
έχει γίνει ε5ἰαοΙισῃ6α Ιοσα!!Ζ6Γ. : 
»Γιατί δεν ενημερώθηκε έγκαιρα : ρων που προορίζεται να αντικατα- 
το πλήρωμα του Β707 για τη δεξιά : Με. τα επιτυχημένα εμπορικά 5- 

παράκληση του αεροσκάφους βά- ο το 9-02 χρησιμοποιεί υποσυστήµα- 


σειτων ενδείξεων τουραντάρ; «τα απὀ το μεταγωγικό 0-60 
"Μπλάκχοκ” καιτο ανθυποβρυχιακὀ 


Γ.Τσιάλτας . 9Η-60 "Σήχοκ” σε συνδυασμό µε µια 


νέα, μεγαλύτερη άτρακτο, Η 
Σικόρσκι που παρουσίασε μοντέλα 
των ελικοπτέρων σε φυσικό µέγε- 
θος, ανακοίνωσε ὀτιερευνά την 
αγορά για τις εμπορικές δυνατότη- 
τες του προγράµµατος και πιθανό- 
τατα θᾳ ανακοινώσει οριστικά τη 
δέσµευση να εξελίξει το αεροσκά- 
φος µέσα στο 1992 µε πρώτη πτήση 
το 1994 και πρὠτη παράδοση το 


ἳ τις φωτογραφίες η πολιτική και στρα- 
πωτική έκδοση του 95-92 που προορίζε- 


ται να αντικαταστήσει τα 9-61 αλλά πα- 
ρουσιάζεται σαν ανταγωνιστής του 
ἈΣούπερ Πούμα”καιτου ΕΗΤ0Ί. 
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Το προηγμένο κόκπιτ του ελίκοπτερου 
προσφέρει εξαιρετική θέα τόσο στην πο- 
λπική όσο και στην στρατιωτική ἐκδοση. 


1996. Αν καιη εταιρία σκοπεύει να 
αναπτύξει τόσο πολιτικὲἐς όσο και 
στρατιωτικές εκδόσεις του 9-92, εν 
τούτοις παραδέχεται ότιη αγορά 
είναι σχετικά περιορισμένη και δεν 
υπάρχει ζήτηση ούτε για το στρα- 
τιωτικό 9-92 που µπορεί να μεταφέ- 
ρει 18-24 πλήρως εξοπλισµένους 
στρατιώτες σε αποστάσεις 370 
χλμ. 

Η Σικόρσκι πάντως σκοπεύει εκτός 
απὀ τους παλαιούς πελάτες του -- 
61 να προωθήσει το 5-92 σαν αντι- 
καταστάτη του 0Η-46 (δεν υπάρ- 
χουν όμως ανάγκες απὀ το 
Αμερικανικό Ναυτικό), αλλά και σαν 
“φτηνή” εναλλακτική λύση στο πρόὀ- 
γραμµα ΝΥ-22 "Ὀσπρε[". 

Τα περισσότερα “δυναμικά” µέρη 
του σκάφους προέρχονται απ’ ευ- 
θείας από τα 0 Η-60/9Η-θ0, κάτι 
που θα οδηγήσει αναπόφευκτα σε 
σηµαντική µείωση του κόστους εξέ- 
λιξης. 

Το ελικόπτερο θα χρησιμοποιεί δυο 
κινητήρες Ε ΟΤ7 (ή ΒΒ/Τουρμπο- 
µεκά ΒΤΜ.322) µε το κιβώτιο µετά- 
ὅοσης του "Σήἠχοκ” και το ελαφρά 
τροποποιημένο κύριο στροφείο του 
"Μπλάκχοκ” µε πτερύγια απὀ συν- 
θετικά υλικά. 

Η νέα ἁτρακτος εἶναι συµβατκή 
ολομεταλλική κατασκευή. Οι προ- 
τεινόµενες εσωτερικές διαστάσεις 
είναι 5,9 µέτρα µήκος και τετράγω- 
νη διατοµή 1:89Χ1.89. Η στρατιωτι- 
κή έκδοση θα έχει ράµπα στο πίσω 
µέρος, ένα χαρακτηριστικὀ που θα 
είναι προαιρετικὀ στις πολιτικές εκ- 
δόσεις, 

Το τρίκυκλο σύστηµα προσγείωσης 
εἶναι πλήρως ανασυρόµενο µε τους 
κύριους τροχούς να ανασύρονται 
σε προεξοχές στα πλάγια της ατρά- 
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κτου που αποτελούν επίσης δεξα- 
μενές καυσίμων. 

Το ηλεκτρονικό κόκπιτ θα έχει πέ- 
ντε έγχρωμες οθόνες απεικόνισης 
στοιχείων, ενώ ιδιαίτερη έµφαση 
έχει δοθεί στην ορατότητα απὀ αυ- 
τό, 

Η στρατιωτική έκδοση διαθέτει σύ- 
στηµα ανεφοδιασμού στον αέρα 
(απὀ το ΜΗ-6ΟΚ), ένα ΕΙ.ΙΒ τοπο- 
θετηµενο στο κάτω µέρος του ρὐγ- 
χους, εκτοξευτές παραπλανητικών 
φωτοβολίδων/αεροφύλων ΑΙ α- 
144, ΑΡΙ για ανεξάρτητη εκκίνηση 
των κινητήρων, σύστηµα περιορι- 
σμού του υπερύθρου ἴχνους των κι- 
νητήρων κ.α, 


0140 ΤΑ ΤΟΥΡΚΙΚΑ ΕΡ-Ί6 


Η Τουρκία εξασφάλισε τελικἀ 
χρηματοδότηση για 40 επιπλέον 
μαχητικά αεροσκάφη Ε-16 που θα 
κατασκευαστούν απὀ τη βιοµηχα- 
γίαΤυΦΑ5 σαν συνέχεια της αρχι- 
κής συμφωνίας αγοράς 160 αερο- 
σκαφών του ιδίου τύπου. Η παρού- 
σα συμφωνία ΟΠΥΧ ΙΙ προβλέπει 
επίσης την αγορά μερών και πρώ- 
των υλών για την κατασκευή 40 
ακόµη αεροσκαφών αν και για τα 
τελευταία δεν υπάρχει ακόµη εξα- 
σφαλισµένη χρηματοδότηση. Η 
Τζένεραλ Νταϊνάμικς θᾳ κατα- 
σκευάσει τµήµατα των νεοπαραγ- 
γελθέντων μαχητικών στο εργο- 
στάσιό της στο Φορτ Γουώρθ του 
Τέξας. Η Τουρκία έχει εκφράσει 
την πρόθεση να αγοράσει συνολι- 
κά 160 επιπλέον μαχητικά Ε-16. 
Εν τω μεταξύ αναμένεται τον επό- 
µενο µήνα η απόφαση της 
Τουρκίας για το ελικόπτερο που 
πρὀκειται να αγοράσει µε ανταγώ- 
γιστές την Σικόρσκι, Αυγούστα, 
Μπελ και Γιουροκόπτερ. Ο αρχι- 
Κός πάντως αριθµός των 700-800 
σκαφών έχει μειωθεί σε 200 καιη 
κατασκευή στην Τουρκία έχει υπο- 
βαθμιστεί σε συναρμολόγηση/συ- 
µπαραγωγή, 


Η ΟΥΚΡΑΝΙΑ ΕΠΙΧΕΙΡΕΙ: 
ΝΑ ΠΟΥΛΗΣΕΙ ΜΙΓ- 291 
ΜΕ ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΒΟΗΘΕΙΑ 


Σύμφωνα µε ανταπόκριση του εἰ- 
δησεογραφικού πρακτορείου 
ΙΤΑΗ-ΤΑΞ55 απὀ τη Μόσχα, η 
Ουκρανία επιχειρεί να πουλήσει - 
στην ελεύθερη αγορά μαχητικά 
αεροσκάφη, ανάµεσα τους και 
ΜιΦ-29 και ἀλλο αεροπορικό υλι- ’ 
κό, 

Η ανταπόκριση συνεχίζει αναφέ- 
ροντας ότιη Ουκρανία έχει διαθέ- ΄ 
σιµα είκοσι περίπου απὀ τα σύγ- 
χρονα μαχητικά, 8 μεταγωγικά Ι|- 
76ΤΏ και 10 ελικόπτερα Μι ΜΙ-173 
που προσπαθεί να διαθέσει σε "τι- ᾗ 
μές ευκαιρἰας” για την εξασφἀλι- 
ση συναλλάγματος. Οι τιµές που { 
ζητά, αναφέρονται σαν 25 εκατ. Ὁ 
δολάρια για "εξοπλισμένα" Ὁ 
"Φόλκρουμ” και 40 εκατ. δολάρια 
για τα μεταγωγικά. 

Η είδηση όµως έχει ιδιαίτερο ελ- 
ληνικό ενδιαφέρον, δεδομένου 
ότι σαν "μεσάζων” στην πώληση 
εμφανίζεται ο διευθντής ναυτιλια- 
κής εταιρίας 9ἱ ΑΝΑ Ιπιρογί- 
Εχρο[ί στην Αθήνα Γιάννης: 
Μαυρωτής. Η εν λόγω εταιρία εἰἷ- 
χε κατηγορηθεί στο παρελθὀν ότι 
αποτελεί προκάλυµµα για τη φυ- ᾿ 
γάδευση χρημάτων στο εξωτερι- Ὁ 
κό για λογαριασμό του ΚΚΣΕ και: 
τη χρηματοδότηση του Ελληνικού 
ΚΚ. Ανάµεσα στους πιθανούς Ὁ 
αγοραστές που έχουν ενδιαφερ- ! 
θείγια τα αεροπλάνα, αναφέρο- ΄ 
νται µη κατονομαζόµενες αραβι- 
κές χώρες, που πιστεύεται ὁμως 
ότι εἶναι το Ιράν καιτο Ιράκ. Το” 
“ξεπούλημα” ὁμως των όπλων 
των πρώην Σοβιετικών Ενόπλων - 
Δυνάμεων συνεχίζεται απὀ όλες 
τις πλευρές. Έτσι, μετά τις κα- | 
ταγγελίες τι το ἰράν αποπειρά- ’ 
θηκε να αγοράσει βαλλιστικούς 
πυραύλους μικρού βεληνεκούς ' 
εξοπλισµένους µε πυρηνικές κε- 
φαλὲς ἡ ότι αξιωματικοί των δυ- ' 
νάµεων της Κοινοπολιτείας απο- Ὁ 
πειράθηκαν να πουλήσουν τέσσε- 
ρις πυρηνικὲς οβίδες στην ελεύ- 
θερη αγορά έρχονται νέες καταγ- ΄ 
γελίες να συμπληρώσουν το σκη- ' 
νικὀό, Αν καιη τύχη του στόλου ' 
της Μαύρης Θάλασσας δεν έχει | 
ακόµη αποφασιστεί εκκρεμούν 
παλαιότερες αποφάσεις για την 
πώληση ενός καταδρομικού και - 
ενός αντιτορπιλικού στην |νδία, 
δυο υποβρυχίων στην Ιταλία για! 
διάλυση και τεσσάρων φρεγατών ' 
στην Τουρκία. Στις αποφάσεις αυ.- ! 
τες αντιδρά η ουκρανική κυβέρνη- 
ση πουτις θεωρεί άκυρες διότι 
έχουν ληφθεί πριν το σχηματισμὀ | 
της κοινοπολιτείας. 
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0) ΗΠΑ ΕΞΕΤΑΖΟΥΝ ΤΙΣ ΙΤΡΛΗΛΙΝΕΙ 
ΠΩΛΗΤΕΙΣ ϱΠΛΩΝΓΙΑ ΠΛΡΛΙΟΙΗ 
ΕΞΛΙΛΙΗ ΤΕΧΗΟΛΟΙΠΙΑΙ 


0 µάδα αμερικανών τεχνικών επισκέ- 
Φθηκε το Ισραήλ στα πλαίσια επίσηµης 
έρευνας µετά απὀ κατηγορίες ότι η 
µεσανατολική αυτή χώρα και σύμμα- 
χος των ΗΠΑ εξήγαγε χωρίς άδεια 
αμερικανική τεχνολογία κατασκευής 
οπλικὠν συστηµάτων. Την ύπαρξη της 
έρευνας επιβεβαίωσε και ο 
Αμερικανός υπουργός Άμυνας Ντικ 
Τσένει αλλά αρνήθηκε να δώσει λε- 
πτοµέρειες γα τα είδη των όπλων που 
ενἑχονται. Από τη σύνθεση όµως της 
αμερικανικής ομάδας που περιελάµ- 
βανε ειδικούς του συστήµατος "Πά- 
τριοτ” πιστεύεται ότι το αντιαεροπορι- 
κὁ σύστηµα είναι ανάμεσα στην τεχνο- 
λογία που οι ΗΠΑ κατηγορούν το 
Ισραήλ ότι πούλησε στην Κίνα, τη 
Νότιο Αφρική, την Ταϊβάν και άλλες 


Ἱ. χώρες. 


Το θέµα όµως έχει μεγαλύτερες δια- 
στάσεις, αφού µια δεκάδα άλλων συ- 
στηµάτων που έχουν παρουσιαστεί 
στη διεθνή αγορά φέρουν πάνω τους 
την Ισραηλινή σφραγίδα. 

Πριν από ένα περίπου χρὀνο για πα- 
ράδειγµα, η Κίνα παρουσίασε ένα 
αντιαεροπορικό σύστηµα µε συνδυα- 
σµό διδύμων των 37ΠΊΠΙ Και πυραύλων 
εδάφους-αέρος ΡΙ -δΗ. Οι τελευταίοι, 
σύμφωνα µε όλες τις ενδείξεις, απο- 
τελούσαν αντίγραφα των ισραηλινών 
ΒΥίΠοΠ 8, που µε τη σειρά τους βασίζο- 
νται και χρησιμοποιούν τµήµατα των 
αμερικανικών ΑΙΜ-Θ. Έτσιη εξαγωγή 
τους απαγορεύεται χωρίς την αµερι- 
κανική άδεια. Επίσης το ισραηλινό 
αντιαρµατικό βλήμα ΜΑΡΑΤς, αν και 
κατευθύνεται απὀ αντίνες λέιζερ, βα- 
σίζεται στον αμερικανικό ΤΟ. Η 
Νότιος Αφρική παρουσίασε πρόσφατα 
ένα πιστό αντίγραφο του ΜΑΡΑΤἜ, αν 
και οι Ισραηλινοί αρνούνται κατηγορη- 


'. µατικά οποαδήποτε ανάμιξη σ᾿ αυτή ή 


σε άλλη πώληση. 

Η σοβαρότερη πάντως παραβίαση της 
αμερικανικής νομοθεσίας θα εἶναι αυ- 
τή του “Πάτριοτ”, Το Ισραήλ, είχε λά- 


΄. βει πέντε εκτοξευτές και 64 βλήματα 


την περίοδο Του πολέμου στον Κόλπο. 
Μετά την λήξη των επιχειρήσεων πι- 
στεύεται ότι εἶχαν απομείνει λιγότερα 
απὀ τα μισά βλήματα αν και έχει πα- 
ραγγείλει οκτώ εκτοξευτές και 97 πυ- 
ραύλους, που δεν έχουν όµως παρα- 
δοθεί ακόµη. Αν και οἱ Αμερικανοίµπο- 
ρούν να εξετάσουν τα αποθέµατα του 
Ισραήλ για να διαπιστώσουν εάν λείπει 
κάτι, δεν είναι δυνατόν να ερευνήσουν 
τη μεταβίβαση τεχνικών και άλλων 
πληροφοριών. Παρόλη πάντως την 
άρνηση του Ισραήλ, οἱ έρευνες συνε- 
χίζονται και κατά Αμερικανών υπευθύ- 
νων που πιθανότατα παρέβλεψαν τέ- 


. τοιες παράνομες δοσοληψίες. 
ου μμ -ᾱ-- Ομ μμὐ--ᾱ- αμ οτι 
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(-150 ΚΑΙ ΣὐΡΕΕ ΚΙΝέ 
ΑΙΚ ΠΙΑ ΤΗΝ ΤΟΥΡΚΙΑ 


Π αραδόθηκαν απὀ τις ΗΠΑ µέσα 
στον περασμένο Δεκέμθριο στην 
Τουρκική Αεροπορία δυο µεταχει- 
ρισµένων µεταγωγικών αεροσκα- 
φών σ- 130 Χέρκουλες από τα 
αποθέµατα της υ5ΑΕ. Τα σερο- 
σκάφη εντάχθηκαν στην 222α 
Μοίρα Μετα-φορών που διαθέτει 
ακόµη 76-130Ε. Παρόλληλαη 
Τουρκική Αεροπορία Στρατού υπέ- 
γραψε συμφωνία για την προµή- 
θεια τριών ελαφρών δικινητηρίων 
επιθατικὠν Β6εοῃ 200 5υρε/ Κίπα 
Αγ, 


ΕΞΗΝΤΑ ΓΕΡΜΑΝΙΚΑ 
ΑΙΡΗΑ ΕΤ ΣΤΗΝ ΓΑΛΛΙΑ 


Η Γερμανική κυθέρνηση δρίσκετα! 
στα τελευταία στάδια των διαπραγ- 
µατεύσεων για την πώληση έως 
και 60 αεριωθουµένων εκπαιδευτι- 
κὠν ΑΙρῃ8 νθ6ὶ στη Γαλλική 
Αεροπορία που αποσύρονται από 
υπηρεσία στα πλαίσια περικοπών 
στον Γερμανικό αμυντικό προύπο- 
λογισμό. Η Γαλλία θα χρησιµοποι- 
ήσει Τα αεροπλάνα γα να αντικα- 
ταστήσει αρκετά από τα δικά της 
Άλφα Τζετπου χρησιμοποιεί για 
εκπαίδευση σε όπλα και τακτικές 
και έχουν ήδη φτάσει στα όρια της 
επιχειρησιακής ζωής τους. Αρχικά 
και µετά την ανακοίνωση απόσυρ- 
σης των γερμανικών αεροσκαφών, 
είχε διατυπωθείη εκδοχή να διστε- 
θούν στην Πορτογαλία, Ελλάδα και 
Τουρκία. Ακόμη και µετά την πιθα- 
γή πώληση στη Γαλλία υπάρχουν 
τουλάχιστον 100 Άλφα τζετ δια- 
θέσιµα και η Πορτογαλία παραµέ- 
γε! ένας από τους πιθανούς παρα- 
λήπτες. 
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ΥΠΕΓΡΑΦΕΙ Η ΣΥΜΦΩΝΙΑ 
“ΑΝΟΙΚΤΟΙ ΘΥΡΑΝΟΙ” 


Υ πεγράφει στα µέσα Μαρτίου η 
συμφωνία "Ανοικτοί Ουρανοῦ ανά- 
μεσα στις χώρες-μέλη του ΝΑΤΟ 
και τα πρώην µέλη του Συμφώνου 
της Βαρσοβίας, περιλαμβανομέ- 
νων και των μελών της 
Κοινοπολιτείας Ρωσία, Γεωργία, 
Ουκρανία και Μπιελορωσία. Η συν- 
θήκη προβλέπειτις ελεύθερες 
αναγνωριστικές πτήσεις πάνω 


απο την επικρατειατων χωρων 


στα πλαίσια ενίσχυσης του πνεύ- 


µατος εμπιστοσύνης και περιλαµ- 
βάνει επίσης το έδαφος των ΗΠΑ 
καιτου Καναδά. Τα αεροπλάνα 
που θα εκτελούν αυτές τις πτή- 
σεις προβλέπεται από τις συµμφω- 
νίες να εἶναι αρκετά µεγάλα ώστε 
να δέχονται και παρατηρητές της 
χώρας που γίνεται η υπερ-πτήση 
καιμπορούν να μεταφέρουν τριών 
εἰδών ανιχνευτές: φωτογραφικές 
μηχανές, γραμμικούς σαρωτές 
στο υπέρυθρο φάσμα και ραντάρ 


συνθετικής απεικόνισης. 


ΓΑΛΛΙΚΑ ΟΠΛΑ ΓΙΑ 
Τ0 ΠΑΚΙΣΤΑΝ 


Το Πακιστάν υπέγραψε συμφωνία 
µε τη γαλλική κυβέρνηση για την 
προμήθεια 40 μαχητικών αεροσκα- 
φών ΜΙΓασε 2000Ε. Η ἐκδοση αυτή 
προορίζεται για την εκτέλεση πολ- 
λαπλών αποστολών και αποτελει 
την πρώτη σηµαντική πώληση γαλ- 
λικών αεροσκαφών τα τελευταία 
δυο χρόνια. Στη συμφωνία συνολι- 
κής αξίας 1,27 δισ. δολαρίων περι- 
λαμβάνεται και η ναυπήγηση τριών 
υπερσύγχρονων ναρκοθυρικών 
"τη-ραγίι{θ”. Η πακιστανική αυτή 
αγορά πιθανολογείτο εδώ και αρκε- 
τοὺς µήνες, αλλά σηµαντικό πρό- 
βληµα αποτελούσε η χρηµατοδότη- 
ση του προγράµµατος, δεδομένου 
και του µεγάλου χρέους της ασιατι- 
κής χώρας προς τη Γαλλία. Είναι 
ακόµη άγνωστο πώς επιλύθηκε τώ- 
ρα η χρηματοδότηση της αγοράς. 

Στο μεταξύ η γαλλική αεροπορική 
βιομηχανία αντιμετωπίζει σηµαντι- 
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ἡ νο αν 


κἁ οικονομικά προβλήµατα και κα- 
τακόρυφη πτώση των εξαγωγών. Η 
πτώση αυτή ανήλθε σε 33356 για τις 
παραδόσεις, το χρό που πέρασε, 
ενώ οι παραγγελίες έπεσαν κατά 
213. στο ίδιο χρονικό διάστηµα. 
Αποτέλεσμα υπήρξε η απώλεια 
6.000 θέσεων εργασίας επί συνό- 
λου 118.300. 


ΕΠΙΛΟΓΗ ΤΟΥ Νθκυ 
ΑΝΤΙ ΤΟΥ ΗΛΝΟΚ 


Η Ρωσική Αεροπορία επέλεξε τελι- 
κά το Καππον ν-8Θ0 Ηοκιπῃ αντί του 
ανταγωνιστού ΜΙ Μι-28 Ηανοκ σαν 
το επόμενο επιθετικό ελικόπτερο 
που θα βάλει σε υπηρεσία, αν και το 
μέλλον του προγράµµατος υπό το 
πρίσμα των εξελίξεων στην πρώην 
Σοβιετική Ένωση δεν είναι καθόλου 
ευοίωνο. Ο σχεδιαστής του ελικο- 
πτέρου ὁπως είχαμε γράψει και στο 
προηγούμενο τεύχος, δήλωσε ότι 
το ελικόπτερο πρωτοπέταξε το 
1982 και ἐχει συμπληρώσει χωρίς 
ἰδιαίτερα προβλήματα τις πτητικές 
και επιχειρησιακές του δοκιμές. 
Υπενθυμίζεται ότι το µήκους 16 µέ- 
τρων Χόκουμ φέρει σαν οπλισμό 
ένα πυροβόλο των 30 χιλιοστών, 
ενώ µπορεί να μεταφέρει 16 αντιαρ- 
µατικά βλήματα ΑΤ-9 Υ/ΠΙήΝΙπά, 80 
ρουκέτες κ.α. 
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ΑΕΡΘΝΕΑ 


ΣΗΜΑΝΤΙΚΕΣ ΠΕΡΙΚΟΠΕΣ 
Τι ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΕΣ 


ΔΥΝΑΜΕΙΣ ΤΩΝ ΗΠΑ 


0, προτάσεις της αμερικανικής κυ- 
βέρνησης γα περικοπές των στρα- 
τιωτικών δυνάµεων της χώρας υπε- 
ρέβησαν και τις πλέον αισιόδοξες 
προοπτικές. 

Τα κυριότερα σηµεία των προτάσε- 
ων του Αμερικανού προέδρου εἶναι: 
η µείωση των στρατηγικών πυρηνι- 
κὠν κεφαλών από 13.000 σε 4.700, 
σηµαντικά χαμηλώτερα απὀ Το ὁριο 
ΦΤΑΗΤ., Ακύρωση του προγράµµα- 
τος ναυπήγησης πυρηνοκίνητων 
υποβρυχίων κρούσης της κλάσης 
“9Θ8Η/ΟΙΓ’, Τερματισμός της παρα- 
γωγής των στρατηγικών βομβαρδι- 
στικών Β-2 µετά τη συνολική παρα- 
γωγή 20 αεροσκαφών. Ακύρωση 
του προγράµµατος κατασκευήςτου 
μικρού διηπειρωτικού πυραύλου 
(ΑΠπΙΒΙΙΙΟΒΜ). Τερμµατισµό της Πα- 


ραγωγής της πυρηνικής καφαλής 
ΨΥ-88 για τους βαλιστικούς πυραύ- 
λους των υποβρυχίων Τράιντεντ. 
Παράλληλα ζητήθηκε η ακύρωση 
της κατασκευής του νέου πυραύ- 
λου Κρουζκαι των επιπλέον βαρέ- 
ων βαλιστικὠν πυραύλων Μ-Χχ. 
Θέση της αμερικανικής κυβέρνη- 
σης εἶναι ότι εάν η Κοινοπολιτεία 
Ανεξαρτήτων Κρατών συμφωνήσει 
στην εξέλειψη των στρατηγικών 
όπλων µε πολλαπλές πυρηνικές κε- 
φαλές, οι ΗΠΑ θα αποσύρουν αμέ- 
σως τους πυραύλους Μ-Χκαιθα 
μειώσουν το πυρηνικό φορτίο των 
πυραύλων ΜΙΠΙΙΕΠΙΒΠ ΙΙΙ σε µια µο- 
ναδική κεφαλή, ενώ ο κεφαλές των 
βλημάτων πυρηνικών υποβρυχίων 
θα μειωθούν από 6.000 που είναι 
συμφωνημένες σήµερα σε 2.300, 

Ένας απροσδιόριστος αριθµός 
στρατηγικών βομβαρδιστικών θα 
μετατραπεί για συμβατική µόνον 
χρήση ενώ ο συνολικός τους αριθ- 


µός θα μειωθεί. 

Στη µέιωση των συμβατικών όπλων 
ο Αμερικανός πρὀεδρος, δια µέσου 
του υπουργού Άμυνας Ντικ Τσένει 
υπήρξε περισσότερο συντηρητι- 
κὀς, κυρίως λόγω των πιέσεων για 
να αποφευχθούν δραστικές περικο- 
πές προσωπικού που θα εἶχαν σαν 
αποτέλεσµα τη διόγκωση της ανερ- 
γίας. 

Στις προτάσεις σ᾿᾽ αυτόν τον τοµέα 
αποσκοπούν στη δηµιουργία ενό- 
πλων δυνάμεων που θα περιλαμβά- 


γουν: 


Ίδμεραρχίες 

12 αεροπλανοφόρα (συν ἑνα εκπαι- 
δευτικό) 

18 πτέρυγες αεροπλανοφόρων 451 
µεγάλες ναυτικές µονάδες 

26 πτέρυγες αεροσκαφών της 


υ9ΑΕ 
180 στρατηγικά βομβαρδιστικά. 


Ανάμεσα στα µεγάλα προγράµµατα 
εξέλιξης οπλικών συστημάτων που 
θα συνεχιστούν περιλαμβάνονται 
ΤΟ Ε-22, το Ε/Α-ΙΔΒΕΊ/Ε, το |. οΠ0Ρον/ 
Αρ8ςΠΘ, ΤΟΦΟΦΤΑΒΗΟ, ΦΑΒΑΒΜ, 
ΑΑΙ/Φ-Μ κ.α. Αντίθετα περικόπτο- 
νται τα προγράµµατα ΑΒΑΤΕ, κάθε- 
τα εκτοξευόµενοι ΑΞΗΟΕ, Τορπίλη 
ΜΚ.5δ0. κ.α. Η τύχη των ΒΑΗ-66 
(οππ8ΠςΠΕ και ν-22 θα κριθεί µελ- 
λοντικά. 


ΝΕΑ ΔΙΑΡΘΡΩΣΗ ΓΙΑ ΤΗΝ 
ΑΙΕΡΙΚΑΙΙΚΗ ΛΕΡΟΠΟΡΙΑ 


Η υ5ΑΕ στα πλαίσια αναδιοργάνω- 
σης και εν όψη μικρότερων αμυντι- 
κὠν προὐυπολογισμών, προχωρείἰ 
στην αναδιάταξη της σύνθεσης των 
πτερύγων που διατηρεί µε τη µετα- 
κίνηση μοιρών και την αφαίρεση 
των ενδιαµέσων διοικητικών επιπέ- 
δων στην ιεραρχία. Οι νέες πτέρι- 
γες θα εἶναι μικτές, θα επιχειρούν 
απὸὀ την ἰδια βάση και θα αποτελού- 
νται απὀ διαφορετικές µοίρες υπό 
κοινή διοίκηση. Αν και η τελική σύν- 
θεση δεν έχει αποφασιστεί ακόµη, 
πιθανότατα θα εἶναι: 

40356 μαχητικά πολλαπλών αποστο- 
λών (Ε-16 και οι διάδοχοί του) 

2973ο αεροσκάφη εγγύς υποστήρι- 
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ξης (Α-10 και Ε/Α-16) 

2056 αεροσκάφη αεράμυνας/αερο- 
πορικής υπεροχής (Ε-190/Ώ και αρ- 
γότερα Ε-22) 

1936 αεροσκάφη κρούσης, βαθείας 
διείσδυσης (Ε-1ΞΕΙΕ-111.Ε-117) 
και αεροσκάφη υποστηρίξεως. 

Η πρώτη μικτή πτέρυγα που θα δη- 
µμιουργηθεί πριν το τέλος του χρό- 
νου µε έδρα αεροπορική βάση στο 
Ἀινταχο, θα αποτελείται απὀ 6Ε- 
15Ε, 18Ε-16, 12Ε-156, 3 Ε-ᾱ και θ 
ΚκΟ-195. 

ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΑΝΑΒΑΘΜΙΣΗΣ ΓΙΑ 
ΤΑ υΗ-1 ΗὐΕΥ 

Η εταιρία Τέξτρον Μπελ και η κατα- 
σκευάστρια κινητήρων Λαἰκόμιγκ 
ανακοίνωσαν και επίσηµα σε πρὀ- 
σφατη ασιατική αεροπορική έκθεση 
τα διάφορα “πακέτα” αναβάθμισης 
και ανακατασκευής των παλαιοτέ- 
ρων ελικοπτέρων Ι)Η-1 που προ- 
σφέρουν. Το σημαντικότερο από 
αυτά, περιλαμβάνει αναβάθμιση του 
κινητήρα στο επίπεδο Τ99-ἱ -Τ03 µε 
απόδοση 1.800 ίππων (5η) µε πα- 
ράλληλη ενίσχυση του κιβωτίου µε- 
τάδοσης και των άλλων μερών του 
κινητηρίου συστήματος, Το “πακέ- 
το” που προσφέρεταιυπὀ µορφή κιτ 
και περιλαμβάνει και την αντικατά- 
σταση µερικὠν δομικών μερών, έχει 
κόστος περίπου ἑνα εκατομμύριο 
δολάρια ανἁ σκάφος και βελτιώνει 
σημαντικά τις επιδόσεις του ελικο- 
πτέρου σε μεγάλα υψόμετρα ή/και 
υψηλές θερµοκρασιακές συνθήκες. 
Οι δυο εταιρίες υπολογίζουν ότι 
ακόµη και χωρίς το ενδιαφέρον του 
Αμερικανικού Στρατού (που αποτε- 
λεί καιτο σημαντικότερο χρήστη 
του τύπου) υπάρχει ακόµη µια αγο- 
ρά για τη μετατροπή 1000-1500 ελι- 
κοπτέρων απὀ χώρες σε όλον τον 
κόσμο που δεν μπορούν να αντικα- 
ταστήσουν τα υΗ-] µε νεότερα αε- 
ροσκάφη. 


ΙΣΧΥΡΟΤΕΡΟΙ ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 
ΑΠΟ ΤΗΝ ΙΛΕ 


Η κοινοπραξία ΙΑΕ (ΙΠίΘΓΠΘ(ΙΙ0Π8| 
ΑεΓΟ ΕΠΦΙΠεΞ) που κατασκευάζει 
τους κινητήρες ΝΨ2900 (ήδη σε χρή- 
ση µε το Α320), δέχεται πιέσεις απὀ 
τους µετόχους της να αναπτύξει 
ισχυρότερους κινητήρες ώστε να 
παραμείνει ανταγωνιστική στην 
αγορᾶ των αεροπορικών κινητή- 
ρων. 

ΗΑΕ σχηματίστηκε απὀ την αµερι- 
κανική Πράτδ Γουίτνεϊ, τη Ρολς- 
Ρόϊις, την ιαπωνική «ΑΕ, τη γερµαν!- 
κή ΜΤυύ και τη ΕΙΑΤ Αβιαζιόνε για 
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την κατασκευή κινητήρων στο φά- 
σµα ισχύων δ.000- 12.900 κιλών σαν 
εμπορικό αντιστάθµισµα του 
6ΕΜΟδ. Τώρα οι μέτοχοι απαιτούν 
να αυξηθείτο όριο δραστηριοτήτων 
σε κινητήρες µε ώση 16.000 κιλών. 
Η κοινοπραξία ήδη µελετά την ανά- 
πτυξη του Ίθτοννου ν2535, βασι- 
σµένου στον Νν29500, αλλά µε µεγα- 
λύτερο µετωπικό συμπιεστή και νέο 
στρόβιλο χαμηλής πίεσης. 


0! “ΠΥΡΗΝΙΚΕΣ 
ΑΝΗΣΥΧΙΕΣ’ 
ΤΗΣ ΒΟΡΕΙΟΥ ΚΟΡΕΑΣ 


Το αμερικανικό Πεντάγωνο ανησυ- 
χεί[ ιδιαίτερα ὀτι η Ιαπωνία ίσως 
προσπαθήσει να αναπτύξει το δικό 
της πυρηνικὀ οπλοστάσιο, εάν η 
Βόρειος Κορέα αποδειχθεί ότι δια- 
θέτει τέτοιου εἰδους όπλα. Πρέπει 
να σημειωθεί ότι πολλές δυτικές 
χώρες έχουν κατηγορήσει τη 


ΤΟ ΒΙΒΛΙΟ ΠΟΥ ΔΙΑΒΑΣΑΝ 
ΟΣΟΙ ΠΕΤΥΧΑΝ 


ΘΕΟΔΩΡΟΥ Π. ΚΟΝΤΟΡΟΥΠΗ 


καθε χρονο 
ΑΝΑΝΕΩΝΕΤΑΙ 


λος κνονο 
ΑΝΛΝΕΟΝΕΤΗ 


ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΩΝ 
ΣΧΟΛΕΣΝ 


τν μοναδικό υπεύθυνο θιθλίο Τεοί 
στον Ελληνικό χώρο. . 


ΠΩΛΕΙΤΑΙ ΣΕ ΟΛΑ ΤΑ ΒΙΒΛΙΟΠΩΛΕΙΑ 


Βόρειο Κορέα ότιτις τελευταίες 
δυο δεκαετίες έχει αναπτύξει ένα 
πρὀγραμµα που τελικά θα οδηγήσει 
στην κατασκευή πυρηνικών όπλων. 
Πολλοί μάλιστα είναι εκείνοι που) πι- 
στεύουν ότι η ασιατική αυτή χώρα 
διαθέτει ήδη την ατομική βόμβα αλ- 
λά δεν ἐχει προβεί ακόµη σε δοκιμή. 
Ιάπωνες επίσημοι ἐχουν επανει- 
λημμένως εκφράσει τις ανησυχίες 
τους και ἐχουν συνδέσει την αντί- 
ὁρασή τους µε την αντίδραση των 
ΗΠΑ στο θέµα αυτό. 


το κο στο 
ΤΟΥ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ 
50 | 


Το Γενικό Λογιστήριο των ΗΠΑ 
υπολογίζει ότιτο συνολικό κόστος 
του προγράµµατος Αμυντικής 
Στρατηγικής Πρωτοβουλίας 50/1, 
ακόµη και µετά τις περικοπές που 
υπέβαλε η κυβέρνηση Μπους υπό 
την πίεση μείωσης του αμυντικού 
προὐπολογισμού των ΗΠΑ, θα 
ανέλθει σε 90 δισεκατομμύρια δο- 
λάρια τα επόμενα 15 χρόνια. Ο υπο- 
λογισμὸς αφορά την περίοδο 1991- 
2005 σε σταθερές τιµές του 1991, 
ενώὠ το µἐσο κόστος την περίοδο 
1995-2000 (περίοδο εφαρµογής 
του μεγαλύτερου µέρους του προ- 
τεινόµενου προγράµµατος, θα φτά- 
νει τα 7 δισεκατομμύρια δολάρια 
ετησίως. Το δορυφορικό σύστηµα 
αναχαίτισης Μπρίλιαντ Πέπλς θα 
στοιχίσει Φ10 δισ., ενώ οι δορυφορι- 


15 


κοί αισθητήρες Μπρίλιαντ Αις θα 
ξεπεράσουν τα ὦθ,ὸ δισ. 


“ΚΥΚΝΕΙΘ ΑΣΜΑ” ΓΙΑΤΑ Α-7 


Το Αμερικανικό Ναυτικό απέσυρε 
από υπηρεσία τις τελευταίες δυο 
μοίρες αεροσκαφών κρούσης Α- 
7Ε που διατηρούσε σε υπηρεσία µε 
την τρίτη πτέρυγα αεροπλανοφό- 
ρων. ΟΙ µοίρες ΝΑ-46 και ΝΑ-72 
υπηρετούσαν µέχρι πρόσφατα στο 
αεροπλανοφόρο "Κένεντι" και εἷ- 
χαν λάθει µέρος στις επιχειρήσεις 
του Κόλπου τον περασμένο χρόνο 
συμπληρώνοντας σε 745 αποστο- 
λές, 3100 ώρες πτήσης και µετα- 
φέροντας 900.000 κιλά θομθών 
και άλλων, όλων χωρίς καμιά απώ- 
λεια. Τα Α-Ζ του Αμερικανικού 
Ναυτικού έλαθαν µέρος σε επτά 
συρράξεις µε απώλεια 54 αεροσκα- 
φών (κυρίως στο Βιετνάμ) από 991 
συνολικά που παραδόθηκαν. ΣΤη 
διάρκεια της µακράς καριέρας 
τους συμπλήρωσαν περισσότερες 
από τέσσερα εκατομμύρια ώρες 


ΑΕΡΟΝΕΛ 


πτήσης και 410.000 προσνηώσεις. 
Πενήντα περίπου ΤΑ-76/Α-7Ε/ΕΑ- 
Ζι θα περαµείνουν σε ενεργό υπη- 
ρεσία για εκπαίδευση και υποστη- 
ρίζοντας Τις δοκιμές οπλικών συ- 
στηµότων σε διάφορα πεδία 6ο- 
λής. Τα Α-7 παραμένουν επίσης σε 
υπηρεσία µε την Αμερικανική 
Εθνοφρουρά, την Πορτογαλία και 
φυσικά την Ελλάδα. 


Το ειδικό τµήµα ερευνών της Λόκχηντ, 
που σχεδίασε πολλά απὀ τα "απόρρη- 
τα” αθροπλάνα της υ9ΑΕ, γνωστό σαν 
"ΚυΠΚ Ἰλ/ομκς”, εξετάζει τη δυνατότη- 
τα παραγωγής ενός υπερηχητικού επι- 
βατικού 60-70 θέσεων. Το αεροπλάνο, 
µε επιδόσεις ταχύτητας που θα ξεπερ- 
νούν τα 3 Μαχ., προορίζεται για ταχύ- 
τατες μετακινήσεις επιχειρηματιών 
πάνω απὀ τον Ειρηνικό, επιβατών που 
σήµερα χρησιμοποιούν την πρὠτη θέ- 
ση συμβατικών επιβατικών και θα εἶναι 
διατεθιµένοι να πληρώσουν το επιπλέ- 
ον εισητήριο για μεγαλύτερη ταχύτη- 
τα. Το τζετθα χρησιμοποιεί κινητήρες 
νέας γενιάς, που επιτρέπουν υπερη- 
χητική επιτάχυνση χωρίς τη χρήση µε- 
τακαυστήρων. 


Η ΝτορνΙέ θρίσκετα! στα τελευταία στάδια της οριστικοπο(ησης του 


επιθατικού μικρών αποστάσεων 3285. Το αεροπλάνο αποτελεί επΙµη- 


κυµένη έκδοση του θασικού 328 και µπορεί να μεταφέρει 48 επιθάτες. 


ΟΙ µέχρι στιγµής γνωστές διαστάσεις του είναι: εκπέτασµα 23,57 µέ- 
ρα, µήκος 28,26 µέτρα, ύψος 7,23 µέτρα. Το αεροπλάνο πιθανότατα 
θα διαθέτει κινητήρες ΡΗ/6 2400 Ιππων που θα οδηγούν εξάφυλλες 


έλικες 


Η ΡΑΝ-ΛΙΚ ΣΤΗΝ ΑΘΗΝΑ 


Απότις 2 Μαρτίου άρχισε να πετά καθημερινά δρομολόγια μεταξύ 
Αθηνών και Λονδίνου (Θαἴνήοκ) η αγγλική εταιρία ΏΑΝ-ΑΙΒ, µε αερο- 
σκάφη Βοείηᾳ 737-300 και 400. Μέχρι τώρα η εταιρία αυτή εκτελούσε 


µόνον ναυλωμένες πτήσεις προς τη χώρα μας. 
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ΠΡωΛΤΑΠΡΙΛΙ4 ΜΕ ΨΕΜΑΤΑ ΓΙΑ ΟΣΟΥΣ, ΑΡΕΣΚΟΝΤΑΙ ΑΚΟΜΑ ΝΑ 


ΑΚΟΛΟΥΘΟΥΝ ΜΕΡΙΚΕΣ ΑΠΟ ΤΙΣ ΠΙΟ ΟΜΟΡΦΕΣ ΠΑΡΑΔΟΣΕΙΣ, ΑΛΛΑ Η ΔΥΣΚΟΛΗ 
ΚΑΘΗΜΕΡΙΝΟΤΗΤΑ ΔΕΝ ΑΝΤΕΧΕΙ ΑΛΛΟ ΑΠΟ ΤΕΤΟΙΑ. ΣΤΗ ΣΥΝΕΧΕΙΑ ΤΗΣ, ΕΡΕΥΝΑΣ ΜΑΣ 
ΠΑ ΤΟ ΕΛΑΙΟΛΑΔΟ ΠΟΛΛΕΣ ΑΠΟ ΤΙΣ ΚΟΙΝΕΣ ΠΑΡΑΔΟΧΕΣ ΓΥΡω ΑΠΟ ΤΟ ΣΗΜΑΝΤΙΚΟ 
ΑΥΤΟ ΔΙΑΤΡΟΦΙΚΟ ΑΛΛΑ ΚΑΙ ΕΘΝΙΚΟ ΜΑΣ ΠΡΟΙΟΝ ΚΑΤΑΡΡΙΠΤΟΝΤΑΙ ΚΑΙ ΜΕΡΙΚΕΣ 
Α/ΗΘΕΙΕΣ ΠΕΓΟΝΤΑΙ ΧΩΡΙΣ ΠΕΡΙΣΙΡΟΦΕΣ,. ΣΤΟ ΜΕΤΑΞΥ ΠΕΡΙΜΕΝΟΥΜΕ ΤΗΝ ΑΝΑΣΙΑΣΗ, 


ΝΑ ΕΡΘΕΙ ΧΑΡωΠΗ ΜΑΖΙ ΜΕ ΤΗΝ ΑΦΑΝΤΑΣΤΗ ΕΛΛΗΝΙΚΗ 


ΑΝΟΙΞΗ, ΝΑ ΞΑΝΟΙΧΤΟΥΜΕ ΣΤΙΣ ΕΞΟΧΕΣ, ΝΑ ΧΑΡΙΣΤΟΥΜΕ 
ΣΠ ΜΥΡωΔΙΕΣ, ΤΗΣ, ΦΥΣΗΣ ΚΑΙ ΣΤΙΣ ΠΡΟΣΦΟΡΕΣ ΤΟΥ 
ΤΡΑΠΕΖΙΟΥ. ΑΦΙΕΡΩΜΕΝΟ ΕΞΑΙΡΕΤΙΚΑ ΤΟ ΤΕΥΧΟΣ ΣΤΙΣ 


ΝΟΣΤΙΜΙΕΣ, ΤΗΣ ΠΟΡΤΗΣ ΕΙΤΕ ΠΡΟΚΕΙΠΑΙ ΝΑ ΤΙΣ 


πα. ν- 


ΓΕΥΤΟΥΜΕ ΣΤΟ ΣΠΙΤΙ ΕΠΕ ΣΤΗΝ ΥΠΑΙΘΡΟ ΜΕ ΤΙΣ 
ΧΙΠΙΑΔΕΣ ΣΠΕΣΙΑ ΙΕ ΠΟΥ ΠΡΟΣΦΕΡΕΙ ΓΙΑ ΤΗΝ 


ΠΕΡΙΣΙ1ΑΣΙΗ. ΠΡΟΕΤΟΙΜΑΣΙΤΕΙΠΕ ΨΥΧΙΚΑ ΑΚΟΜΑ ΚΑΙ ΑΝ ΔΕΝ ΝΗΣΤΕΨΤΕ ΟΠΩΣ ΑΠΑΙΠΤΕΙ Η 


ΠΑΛΙΑ ΠΑΡΑΔΟΣΗ. 4ΠΟ ΤΗ ΓΕΥΣΗ ΚαᾖΔ ο Π4δλᾶ . 


ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ Τ [ολ ῥ Ἆπ' 


ΤΟΝ ΑΠΡΙΛΙΟ ΣΤΑ ΠΕΡΙΠΤΕΡΑ 
ΑΠΟ ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΛΟΣΕΙΣ Α.Ε. 


ΑΕΡΘΟΝΕΑ 


ΖΗΤΗΣΗ ΛΕΡΟΣΚΑΦΩΝ ΠΟΛΥ ΜΕΓΑΛΗΣ ΧΩΡΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ 


μ έρευνα αγοράς που έκανε η 
ΑίΌις επιβεβαίωσε τη μελλοντική 
ανάγκη για επιβατικά αεροσκάφη 
της κατηγορίας των 600 θέσεων 
και έχουν προσδιορίσει ότι η περιο- 
χή της Ασίας στον Ειρηνικό, θα εἰ- 
ναι η πρὠτη αγορά για τα πολύ µε- 
γάλα αεροσκάφη. 

Η έρευνα έγινε το Σεπτέμβριο "91 
καισ᾿ αυτή συμπεριλαμβάνονταν 12 
αεροµεταφορείς απὀ την Ευρώπη, 
ΗΠΑ και απὀ περιοχές της Ασίας 
στον Ειρηνικό ὠκεανό. Τα αποτε- 
λέσµατα είναι υπὀ ανάλυση καιθα 
παρουσιαστούν σύντομα απὀ τη ὅι- 
οίκηση της ΑίΓρυς. Η έρευνα πά- 
ντως βρήκε ότι σίγουρα θα υπάρξει 
ανάγκη για αεροσκάφος σηµαντικά 
µεγαλύτερο απὀ το Βοθίπᾳ 747. Η 
έρευνα αυτή αποτελεί µέρος της 
προσπάθειας για την πιθανή εξέλι- 
ξη αεροσκάφους στην κατηγορία 
των 600 θέσεων στα µέσα αυτής 
της δεκαετίας. Ένα τέτοιο αερο- 
σκάφος θα μπορούσε να τεθεί σε 
υπηρεσία στις αρχές του επόμενου 
αιώνα, Ο στόχος των 600 θέσεων 
προορίζεται για ένα αεροσκάφος 
διαιρούμενο σε τρεις κατηγορίες 
επιβατικών θέσεων. Η χωρητικότη- 
τά του θα µπορεί να αυξάνεται µε 
την πυκνότερη τοποθέτηση των 
θέσεων της καμπίνας. 

Μια ομάδα σχεδιαστών της ΑΙΓρυς 
μελετάει σχέδια για ένα πολύ µεγά- 
λο αεροσκάφος, όπως κάνουν ξε- 
χωριστά και οµάδες των συνεταί- 
ρων της ΑθΓοςβραἱίαἱθ και Ώ6ιί5ομθ 


{Πιο [ς ... 


ϱ Πωλήσεις νέων και 


Αίπους. Οι παράλληλες προσπάθει- 
ες θα συνεχιστούν για 12 µε 18 µή- 
νες. 

Το μεγαλύτερο αεροσκάφος που 
κατασκευάζει τώρα η Ευρωπαική 
συνεργασία εἶναι το Α340, τετρακι- 
νητήριο μεγάλης εμβέλειας µε χω- 
ρητικότητα 295 επιβατών σε δια- 
µόρφωση τριών επιβατικών κατη- 
γοριών. Κατά την έρευνα της αγο- 
ράς, στις συνεντεύξεις των αντι- 
προσώπων των αεροµεταφορέων, 
η ΑΙΓΡς δεν παρουσίασε συγκεκρι- 
µένη άτρακτο, αλλά διατοµές αε- 
ροσκαφών που σχεδιάστηκαν από 
την ΑΙΓρι5 και τις εταιρίες συνετα[- 
ρους της. Σκοπός της ΑΙΓΌυς είναι 
να επιβεβαιώσει την ανάγκη για αξ- 
ροσκάφη της κατηγορίας των 600 
µε 800 θέσεων, να εκτιμήσει το 
χρόνο που αυτά θα χρειαστούν και 
να αποφασίσει ορισμένους σχεδια- 
στικούς στόχους προς τους οποί- 
ους εργάζονται οἱ διάφορες οµά- 
δες σχεδιαστών. 

Το αεροσκάφος των 600 θέσεων 
που εξετάζει η ομάδα της 
ΑεΓοςρα{ίαἰθ ονομάζεται ΑΦΧ-700, 
είναι δύο καταστρωµάτων και εχει 
εμβέλεια 13.000 χλμ. Το µήκος της 
ατράκτου του είναι 70 µέτρα, το 
ίδιο µε το 747. Το άνοιγμα των πτε- 
ρύγων εἶναι 77 µέτρα και η επιφά- 
γειά τους 740 τετραγωνικά µέτρα, 
αμφότερα μεγαλύτερα απὀ αυτά 
του 747. Εφ᾽ ὀσον το 747 έχει κα- 
θιερωθεί απὀ τους περισσότερους 
αεροµεταφορείς, ο μόνος τρόπος 
για το νέο αεροσκάφος να συνα- 


μεταχειρισμένων αεροπλάνων 


9 Ανταλλακτικά - Αξεσουάρ 


ϱ Πλήρης Τεχνική Υποστήριξη 
για κάθε τύπο αεροσκάφους 


τα 


γὠνιστεί το 747, εἰναι να προσφέ- 
ρει σηµαντικά µεγαλύτερη χωρητι- 
κότητα επιβατών. Αυτός εἶναι ο λό- 
γος που εξετάζεται αεροσκάφος 
600 θέσεων σε σύγκριση µε τις 420 
θέσεις του 747-400. 

Το κυρίως κατάστρωμα του ΑΞΧ- 
700 θα εξυπηρετεί 370 επιβάτες, 
ενώ στο επάνω πάτωμα θα τοποθε- 
τηθούν 230 θέσεις, Το µεγάλο 
άνοιγμα των πτερύγων θα προκα- 
λέσει προβλήματα υποδομής στα 
αεροδρόμια. Δεν εἶναι γνωστό αν η 
υποδομή των αεροδρομίων στο 
μέλλον θα αλλάξει για να επιτρέπει 
τη χρήση μεγαλύτερων αεροσκα- 
φών ή αν οι κατασκευαστές αερο- 
σκαφών πρὀκειται να υιοθετήσουν 
το σχέδιο πτυσσόμενων πτερύγων 
που παρουσιάζεται στο Βοθίπᾳ 777. 
Η ΑεΓοςρα[[αἰε δεν έχει αρχίσει 
ακόµη να εξετάζει λεπτομερώς τις 
πιθανές βελτιώσεις αεροδυναµι- 
κής, αν και τέτοιες αλλαγές θα αυ- 
ξήσουν σηµαντικά την εμβέλεια 
του αεροσκάφους. Το ΑΞΧ-700 θα 
μπορούσε να χρησιμοποιήσει τους 
ίδιους κινητήρες που εξετάζονται 
για το δικινητήριο Α990, όπως οἱ: 
επΠείΙαἰ Ὀγπαπιίο5 0ΕΘ6-80Ε, ΡΓαἰϊ 
8 ΝΠΗΠευ ΡΝΝ4000 και Βοί/5-Βογοθ 
Τγεῃί, 

Ένας περιορισμός στο σχέδιο εἶναι 
η εκκένωση σε περίπτωση κινδύ- 
νου ενός τόσο μεγάλου αριθμού 
επιβατών απὀ τα δυο πατώματα. 
Θα απαιτείται µια έξοδος κινδύνου 
κάθε πέντε µε έξι µέτρα καιθα πρέ- 
πει να είναι έτσι τοποθετημένες 


της 


ώστε να µην υπάρχει παρεμβολή 
ανάμεσα στα δυο πατώματα. 

Ένα άλλο θέµα υπό µελέτη στην 
ΑεΓοςδρα[[αΙθ εἶναι το φορτίο και η 
χωρητικότητα αποσκευών γιατους 
επιβάτες. Το ΑΦΧ-700 έχειτο ίδιο 
µήκος µε το 747 καιτην ἴδια περί- 
που χωρητικότητα αποθηκών µε το 
Βοβ(πᾳ. Εφόσον, το ΑΞΧ-700 θα 
μεταφέρει περισσότερους επιβά- 
τες, θα υπάρχουν και περισσότε- 
ρες αποσκευές, άρα θα απομένει 
λιγότερος όγκος για άλλα φορτία, 
Αυτό έχεισαν αποτέλεσµα την εξέ- 
ταση της προοπτικής να χρησιµο- 
ποιηθεί το µισό µήκος του κυρίως 
πατώµατος του ΑΦΧ-700 για τους 
επιβάτες και το υπόλοιπο για φορ- 
τία (Κόμπι). 

Η µελέτη για το µεγάλο αεροσκά- 
φος απὀ το Γερμανό συνεταίρο 
της Α/ρις, την ΓΏειί5ομθ Α/ΓΡίΙ5, 
περιλαμβάνει ένα µεγάλο κατάλο- 
γο απὀ τεχνολογίες που θα µπο- 
ρούσαν να εφαρμοσθούν σ᾿ ένα 
επιβατικὀ 600 θέσεων. Το σχέδιο 
του αεροσκάφους που εξετάζει η 
Γερμανική εταιρία είναι επίσης δυο 
πατωμάτων. Η Β6ιί5δοᾗς ΑίΓρυς 
προσβλέπει σε νέα σχέδια συσκευ- 
ὦν ελέγχου της πτήσης που θα επι- 
τρέψουν στην ΑΙΠοις να συνεχίσει 
την εφαρµογή και βελτίωση της 
πρωτοποριακής τεχνολογίας του 
ηλεκτρονικού ελέγχου της πτήσης, 
που εφάρμοσε για πρώτη φορά στο 
Α920. Μια προσέγγιση που µελέτη- 
σε η Ώθδμί5οΠο ΑΙΓΌυς εἰναι η συγ- 
χώνευση των υπολογιστών του 
πρωτεύοντος και δευτερεύοντος 
συστήµατος πλοήγησης και του αυ- 
τόµατου πιλότου. 


.../ήΟΟΠΘΥ 


Η φανταστική ομορφιά 
πτήσεως σε συνδυασμό 


με ασύγκριτη ταχύτητα, οικονομία, 


Μθα[ίΘγΓ8ΠΘΒΠ Ανἰαίίοη Επἰειργἰςες Ι. 1α 
Λεωφ. Νίκης ὤδ, Θεσσαλονίκη 94622, Τηλ.: 280090, ΕΕΧχ: 286757 


άνεση και εμβέλεια. 


του ΑΞΑΜ (Αάναπεεαά 


5δυΓΙί8ςΘ-ἱ0-Α ΙΤ 


πεδίο δολής 


Η πρώτη εκτόξευση 


ΜΙς5/!6) πραγµατοπο[- 


ήθηκε πρόσφατα στο 


του 


Ειρηνικού. Το θλήμα, 


κατασκευής Χιούζ, 6α- 


σίζεται στον πύραυλο 


σης στον αντιαεροπορικό ρόλο. Το πρόγραµµα αποτελεί 


προωθεί το σύστημα και γΙα άλλους πιθανούς χρήστες. 


Παραδόθηκε από την Φόκερ το 300ο και τε- 
λευταίο Ε-16 ποι κατασκεύασε κατόπιν αδεί- 
ας βάσει της συμφωνίας αγοράς του αµερικα- 
νικού μαχητικού από τις τέσσερις ευρωπαικές 
χώρες, Ολλανδία, Βέλγιο, Δανία και Νορβηγία 
στα µέσα της δεκαετίας του 1370.Το 300ο αε- 
ροπλάνο παραδόθηκε και εντάχθηκε στην 
Ολλανδική Αεροπορία. 


Τα δυο ελικόπτερα που χρησιμοποιούν οι αµε- 
ρικανικὲς ειδικές δυνάμεις ΑΗ-6ᾷ και ΜΗ-6Η, 
απέκτησαν κοινό χαρακτηρισμό και θα είναι 
πλέον γνωστά σαν ΑΗ-6ν. Και τα δυο αποτε- 


σέρος-αέρος 


ΒΑΑΜ, αλλά διαθέτει 
µεγαλύτερο κινητήρα, 
προσφέροντας έτσι! 
καλύτερη ακτίνα δρά- 


σης και ύψος αναχαίτι- 


κοινή αµερικανο-νορθηγική δραστηριότητα, αλλά η Χιούζ 


ΑΜ 


λούν εκδόσεις του γνωστού 
Μακντόνελ Ντάγκλας 530 Μα 
Βείεπάεγ, τροποποιημένα όµως 
για εἰδικές αποστολές. Το ΑΗ- 
64 είναι ἑνα διθέσιο εξοπλισμέ- 
νο σκάφος που µπορεί να φέρει 
σε δυο αναδιπλούµενους βρα- 
χίωνες πολυβόλα ΜΙπίαυΠ, ρου- 
κέτες, βλήματα Στίγκερ κ.α. Το 
ΜΗ-Θ6Η έχει ανάλογες δυνατό- 
τητες αλλά χρησιμοποιείτο κυ- 
ρίως για αποστολές διείσδη- 
σης. Οι δυο τύποι θα αναβαθμί- 
σουν τον ηλεκτρονικό εξοπλι- 
σµό τους καιθα μπορούν να 
χρησιμοποιούνται εναλλακτικά 
για τις ἰδιες αποστολές. 


Η Ουκρανική κυβέρνηση απο- 
φάσισε την άµεση διακοπή της 
παραγωγής διηπειρωτικών βα- 
λιστικὠν πυραύλων απὀ το γι- 
γάντιο βιομηχανικό συγκρότη- 
μα "Γιέσνο” που βρίσκεται στα 
εδάφη της Δημοκρατίας. Το ερ- 
γοστάσιο παρήγαγε τον πύραυ- 
λοΒς-οΟ (9559-18 "δαίαπ᾿) με 
ακτίνα δράσης 10.000 χιλιαµέ- 


τρων που έφερε δέκα κ ές, 
κάθε µια µε γόµωση 5 Ο- 
τόννων. Στη κεια τηΦ[ταρα- 


γωγἠς, το εργΏστάσιο 

σκεύασε 308 πυβαύλους αυτού 
του τύπου. το σύψοΌλο των οποί- 
ων βρίσκεται τοποθετημένο σε 
προστατευμένα σιλὀ στη Ρωσία 


καιτο Καζακστάν. 


Το αμερικανικό πυρηνοκίνητο υποθρύχιο 
"Μπάτον Ρουζ᾽ υπέστει ελαφρές ζημιές 
όταν συγκρούστηκε εν καταδύσει µε ένα ρω- 
σικό υποθρύχιο κλάσης “Σιέρα” στην θάλασ- 
σα του Μπάρεντς και πιθανότατα µέσα στα 
ρωσικά χωρικά ὕδατα. Αν καιτο κήτος του 
σκάφους δεν διέτρεξε κίνδυνο σε καµία περί- 
πτωση, αρκετές από τις στεγανές δεξαμενές 
διατρήθηκαν και υπέστησαν παραμορφώσεις. 
Πάγια τακτική των πυρηνοκίνητων υποβρυ- 


χίων-κυνηγών εἶναι η στενή παρακολούθηση 


των εχθρικών πυραυλοφόρων σκαφών, που 
συνήθως µε την σειρά τους συνοδεύονται για 
προστασία απὀ φίλια υποβρύχια. Η παρακο- 
λούθηση συτή είναι εξαιρετικά στενή και πολ- 
λὲς φορές στο παρελθόν υπήρξαν µικροσυ- 
γκρούσεις. Στο περιστατικό που έλαβε χώρα 
στις 11 Φεβρουαρίου δεν δόθηκε συνέχεια 
απὀ τις κυβερνήσεις των δυο χωρών. 


Ο "διεθνής” στόλος της κοινοπραξίας 
Αἵρμπας είχε συμπληρώσειτον Δεκέμβριο του 
1991, 10 εκατ. ώρες σε 2,6 εκατ. πτήσεις και 
έχοντας μεταφέρει 867 εκατ. επιβατών. Τα 
248 πρὠτα Α300Β2/Β84 έχουν συμπληρώσει 6 
εκατ. ώρες σε 3,7 εκατ. πτήσεις και τα 250 πε- 
ρίπου Α320 έχουν συμπληρώσει σε 490.000 
πτήσεις, 640.000 ώρες. 


Η Λούφτχάνσα θε έιναι η πρὠτη αεροπορική 
εταιρία που θε εκμεταλλευτείτις νέες διατά- 
ξεις που επιτρέπουν µακρές πτήσεις πάνω 
από θάλασσα µε δικινη ρια αεροσκάφη. Οι 


{να ισχύει για µερικά αεροσκάφη µε συγκε- 
ους κινητήρες. 


Η κυβέρνηση του Καναδά αποφάσισε να απο- 
σύρει όλες τις στρατιωτικές δυνάµεις που 
στάθµευαν στην Ευρώπη και ιδιαίτερα στη 
Γερμανία, µετά τις εξελίξεις στην ἠπειρο την 
τελευταία διετία. Η κίνηση περιλαμβάνει και 
την αποχώρηση των μοιρών ΟΕ-18 που διατη- 
ρείστην Ευρώπη. 


Ἓνα επιχειρηματικό Τζετ αμ[{5ίγθαπι ΙΝ 
επέτυχε νέο παγκόσμιο ρεκόρ για την κατη- 
γορία του, πετώντας χωρίς σταθµό απὀ το 
Τόκυο στο Λάς Βέγκας, µια απόσταση 8.880 
χιλιομέτρων σε µια πτήση που διήρκεσε 10 
ώρες και τέσσερα λεπτά. Στο αεροσκάφος 
που πέταξε στις 5 Μαρτίου, υπήρχαν 9 επιβά- 
τες και τριμελές πλήρωμα. Το αιδίγεαπι ΙΝ 
κρατά τώρα 78 διαφορετικά παγκόσμια ρεκὀρ 
αποστάσεων και ταχύτητας. 
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ΑΕΡΟΝΕΑ 


ΕΝΤΟΣ ΤΟΝ ΤΕΙΧΟΩΟΝ 


Ζ΄ οθαρά προβλήµατα χρηµατοδότησης αντιμετωπίζειτο εξοπλιστικό 
πρόγραµµα των Ενόπλων Δυνάμεων, Ἡδη η παραγγελία για τα επιπλέον 
12 µαχητικά ελικόπτερα ΑΡΑΟΗΕ Α-6ά4Α μπαίνει για την ώρα στο ράφι”, 
καθώς δεν κατέστη δυνατόν να βρεθούν επιπλέον πόροι για τη χρηµατο- 
δότηση της αγοράς. Ταυτόχρονα καιη αγορά επιπλέον Ε-{66, πέραν των 
20 του Βίοοκ 50, επενεξετάζεται και αναζητούνται τρόποι για να εξασφα- 
λιστούν τα αεροσκάφη που τώρα υπηρετούν στη Ι)99ΑΕ µε τη µέθοδο 
απόκτησης των φρεγατών ΚΝΟΧ, δηλαδή µε δανεισμό καιµε την πληρω- 
µή ενός συμβολικού ποσού κάθε χρόνο και την οριστική απόκτησήτους, 
έπειτα απὀ λίγα χρόνια.Το οικονομικό πρόβλημα που υπάρχει αυτή τη 
στιγµή, αγγίζει µέχρι καϊτις προμήθειες υλικού συντήρησης, όπου ακόµα 
και σ᾿ αυτές γίνονται περικοπές. Είναι γεγονός πάντως, ότιοι τεράστιες 
ποσότητες πολεμικού υλικού που έχει εξασφαλίσει η Ελλάδα, είτε απὀ τα 
αποθέματα του ΝΑΤΟ στη Κεντρική Ευρώπη, είτε απὀ αποθέµατα των 
αμερικανικών Ενόπλων Δυνάμεων, δημιουργούν µεγάλες απαιτήσεις στη 
συντήρηση των συστηµάτων αυτών, καθώς η πλειονότητά τους μπαίνει 
για πρώτη φορά σε υπηρεσία στις ελληνικές Ενοπλες Δυνάμεις. 
Χαρακτηριστική είναι η περίπτωση των 916 αρμάτων µάχης που θα προ- 
μηθευτούμε στο πλαίσιο της συνθήκης ΟΕΕ, από τα οποία τα 671 Μ-Θ0 εἰ- 
ναι ένα σύστηµα µε τελείως διαφορετικές απαιτήσεις συντήρησης από τα 
Μ-48 που διαθέτει ο Στρατός,αντίθετα µε ότι πιστευόταν µέχρι τώρα. 
Ακόμα και τα 245 Λέοπαρντ 1Α3 που πρόκειται να παραλάβουµε στο ἰδιο 
“πακέτο”, ἐχουν πολλές διαφορές µε τα ελληνικά άρματα αυτού του τύ- 
που. Συνεπώς απαιτείται µια εκ βάθρων αναδιοργάνωση της λογιστικής 
υποστήριξης και φυσικά το αναγκαίο στοκ ανταλλακτικών. Εκτός όµως 
από τις ανάγκες συντήρησης “τρέχει' και ένας αριθµός μεγάλων προ- 
γραμμάτων, όπως αυτά των ελικοπτέρων ΟΗΙΝΟΟΚ, των φρεγατών, των 
ΜΙΒ5 κλπκαι πλήθος μικρότερων προγραμμάτων. Ἡδη οἱ πληροφορίες 
αναφέρουν ότι έχει ζητηθεί απὀ τις ΗΠΑ να βρεθείµια φόρμουλα για δω- 
ρεάν χορήγηση του υλικού συντήρησης και µακρά περίοδο αποπληρωμής 
των χρεών από τις αγορές νέου υλικού. 


«4. (φτινγκ”στο ΑΡΤΕΜΙΣ-30 φιλοδοξεί να κάνειη ΕΒΟ, βάσει των 
απαιτήσεων του Στρατού για ένα αντιαεροπορικό οπλικό σύστηµα που θα 
στηρίζεται σε συνδυασμένη χρήση πυροβόλων και αντιαεροπορικών πυ- 
ραύλων. Έτσι η Ελληνική Βιομηχανία Όπλων, έχει προτείνει το “πάντρε- 
μα”-ας µας επιτραπεί η έκφραση-του ΑΡΤΕΜΙΣ-80 µε το αντιαεροπορικό 
σύστηµα ΘΚΥ 4υΑΒΒΏ που χρησιμοποιεί µε µεγάλη επιτυχία εδώ και δώδε- 
κα χρόνια η Πολεμική Αεροπορίἱα για την προστασία των αεροδρομίων 
της. Σύμφωνα µε την πρόταση της ΕΑΒ, που βασίζεται στις επιχειρησια- 
κές απαἰτήσεις του Στρατού, από το ΑΡΤΕΜΙΣ-90 παραμένει µόνο το πυ- 
ροβόλο, ενώ το ραντάρ, το σύστηµα ελέγχου πυρός και οι πύραυλοι 
(5ΡΡΑΒΒΟΝΝ ΒΙΜ-7Ε), "δανείζονται “από το ΞΚΥ 4ΑΒΏ. Στόχος της 
ΕΒΟ ναικανοποιήσει εν πρώτοις τις απαιτήσεις του Στρατού και κατά 
δεύτερο λόγο να μπορέσει να το προωθήσει στις αγορές του εξωτερἰ- 
κού-κυρίως της Αφρικής καιτης Μ.Ανατολής. Οι απαιτήσεις του Στρατού 
για ενσωμάτωση στο ΑΡΤΕΜΙΣ-30 δυνατοτήτων πυραυλικής αναχαίτισης, 
προήλθε απὀ τις εµπειρίες του πολέμου στον Κόλπο. Εκεί φάνηκε καθα- 
ρά ότιτα συμβατικά πυροβόλα, ακόµα και αυτά που κατευθύνονται από 
ραντάρ, αδυνατούν να παράσχουν έστω και υποτυπώδη αντιεροπορική 
προστασία όταν οι επιτιθέµενοι χρησιμοποιούν προηγμένες τακτικές µά- 
χης Και -το κυριότερο-κάνουν χρήση όπλων αέρος-εδάφους από αποστά- 
σεις άνω των 3.500 µ. που είναι και το οριακό βεληνεκές για τα αντιαερο- 
πορικά πυροβόλα, Άρα χρειαζόταν ένα σύστηµα που θα μπορούσε να εξα- 
σφαλίσει προστασία στο Στρατό, για αποστάσεις µέχρι 15 χιλιομέτρων. Η 
ΕΒΟ μελέτησε όλες τις παραμέτρους του ζητήµατος-επιχειρησιακές,οι- 
κονοµικές,τεχνικές-και κατέληξε στο ΞΘΚΥ 4υΑΒΌΏ. Βασικό ρόλο έπαιξε 
καιτο γεγονός ότιη αγορά των πυραύλων χρηματοδοτείται µέσωξΜς, 
ενώ και ο στρατιωτικός ακόλουθος των ΗΠΑ στην Αθήνα, συνηγόρησε 
υπέρ της λύσης αυτής. Ἀλλοιλόγοι που έκλιναν στο να καταλήξειη ΕΒΟ 
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στην πρόταση για το ΑΡΤΕΜΙΣ:930 είναι ότι υπάρχειη απαραίτητη τεχνο- 
γνωσία γύρω απὀ το σύστημα, ενώ η κατασκευάστρια ελβετική εταιρεία 
Ερλικον, δίνει στις ελληνικές αμυντικές βιομηχανίες ένα ποσοστό γύρω 
στο 2026 ελληνικής προστιθεµένης αξίας, κυρίως σε ότιαφορά την κατα- 
σκευή των εκτοξευτήρων των πυραύλων-μια εργασία που ήδη γίνεται από 
την ΕΛ.Β0-και μηχανικών µερών. Απότο ΑΡΤΕΜΙΣ-40η ΕΒΟ προτείνει 
να μείνει µὀνο το πυροβόλο, το οποίο άλλωστε είναι και το μοναδικό εγ- 
χώριας παραγωγής σηµαντικό µέρος του αρχικού συστήµατος. Ο συνδυα- 
σμός του πυροβόλου Μάουζερ των 30χιλ. καιτου ΞΚΥΑΙΑΒΌ έχει γίνει 
για πρώτη φορά στην Ταὔὐλάνδη, µε καλά αποτελέσµατα. Πάντως αξίζει 
να αναφέρουμε ότι υπήρχαν και άλλες προτάσεις για την αναβάθμιση του 
ΑΡΤΕΜΙΣ-90, όπως αυτή της γαλλικής ΕὐΒΟΜΙΡΕΙΙ Εγιατο ΒΟΙΑΝΕΟ, 
της Ιταλικής 9Εἰ ΕΝΙΑ γιατο ΑΞΡΙΘΕ, της γαλλικής ΜΑΤΒΑ γιατο 
ΟΒΟΤΑΙ Ε-μια πρόταση που είχε υιοθετηθεί το 1986, απὀ την τότε διοίκη- 
ση της ΕΒΟ για να απορριφθεί στη συνέχεια απὀ τη μετέπειτα διοίκηση. 


Σ΄ το προηγούμενο τεύχος γράφαµε για το ενδιαφέρον της ισπανικής 
Ο6Α9Α στην επικείµενη προμήθεια απὀ την Π.Α., αριθμού μεταφορικών αε- 
ροσκαφών µεσαίας µεταφορικής ικανότητας, Η είδηση είναι ότι συμφωνή- 
θηκε τελικά η δοκιµή του ΟΝ-225Μ στην Ελλάδα και σύντομα θα έρθει ἑνα 
αεροσκάφος για να δοκιμαστεί. Η περίπτωση απόκτησης του 0ΑΦΑ δεν 
εἶναι απίθανη, αν Και το σημαντικότερο πρόβληµα που υπάρχει είναι ότιη 
αγορά του δεν θα γίνει µέσω ΕΜΕΡ αλλά µε τραπεζικό δάνειο µε ὀρους ίδι- 
ους µε αυτούς των ΕΜΕ. Ο σκεπτικισμός της ελληνικής πλευράς έγκειται 
στο ότιενώ µε ταξΕΜ5 υπάρχει πάντα η πιθανότητα μελλοντικής διαγρα- 
φής χρεών, µέσω της πολιτικής οδού, κάτι τέτοιο δεν πρόκειται να υπάρ- 
ξειµε το τραπεζικό δάνειο. 


Ε-ᾷ ακριθής τιµή πώλησης των 12 μαχητικών ελικοπτέρων ΑΡΑΟΗΕ, εἰ- 
ναι 308.000.000 δολλάρια χωρίς τον εξοπλισμό τους. Η αρχική τιµή ήταν 
327.000.000 δολλάρια και υπήρξε µια έκπτωση 19.000.000 δολλαρίων. 


Ε- ΕΑΒ βρίσκεταισε συνεννοήσεις µε τη ρωσική-πλέον-βιομηχανία - 
και ὀχι πια γραφείο σχεδιάσεως αεροσκαφών ΑΝΤΟΝΩΦ, γιατην περί- 
πτωση συμπαραγωγής του μεταφορικού αεροσκάφους ΑΝ-Φ5. Οι συνομι- 
λίες ἐχουν προχωρήσει αρκετά και έχουν επεκταθεί και σε άλλους τοµείς, 
όπως ανταλλαγή γνώσεων και εμπειριών σχετικἀ µε ελικόπτερα και αερο- 
σκάφη, µια και αναμένεται αρκετές ελληνικές ιδιωτικές αεροπορικές εται- 
ρείες να χρησιμοποιήσουν στο μέλλον πρώην σοβιετικά ελικόπτερα για 
αεροµεταταφορές. Τα σοβιετικά ελικόπτερα ήδη χρησιμοποιούνται από 
πολλές δυτικές αεροπορικές εταιρείες για µικρές-μεσαίες 
αποστάσεις,καθώς είναι οικονομικά και καλής κατασκευής. 


ΕΕ έχριτον ερχόμενο Σεπτέμβριο θα έχει γίνει η επιλογή των νέων πι- 
ροσβεστικών αεροσκαφών ή καλύτερα του τρόπου µε τον οποίο θα αντι- 
µετωπίζονται οι πυρκαγιές στο εξής, αφού οι προτάσεις των δυο ενδια- 
φερόμµενων εταιρειών, της Καναντέρ και της Κοννέρ, όπως έχουµε γρά- 
Ψεικαι στο παρελθὀν, αφορούν δυο διαφορετικούς τρόπους αντιµετώπι- 
σης του προβλήματος των πυρκαγιών. 

Αξίζει στο σηµείο αυτό να αναφέρουμε ορισμένα πολύ σηµαντικά στοιχεία 
απὀ τον αγώνα της ιδιωτικής πρωτοβουλίας εναντίον της φωτιάς; Το 
προηγούμενο, λοιπόν, καλοκαίρι, η Αερολέσχη Θεσσαλονίκης σε συνερ- 
γασία µε τη Νομαρχία και τη Διεύθυνση Δασών του νομού, κατάφερε να 
συμπληρώσει 412 ώρες εναέριας περιπολίας για τον εντοπισμό εστιών 
φωτιάς στο νομό και σε ορισμένες περιπτώσεις η δραστηριότητα αυτή εἰ- 
χε ως αποτέλεσµα τον έγκαιρο εντοπισμό και την αντιμετώπιση εστιών 
στη 'Ὑέννηση" τους. 

Σημαντική επιτυχία της ΕΑΒ: Η δεύτερη παρτίδα των 28 Α-7 Κορσαίρ που 
παραλαμβάνουµε απὀ τις ΗΠΑ θα εκσυγχρονιστούν στο εργοστάσιο της 
Ελληνικής Αεροπορικής Βιομηχανίας. Αλλά και τα πρώτα 36 Α-7 πουθα 
υποστούν µετασκευές και εκσυγχρονισμό στις ΗΠΑ, θα τα υποδεχθεί’ η 
ΕΑΒ για ἑναν τελικό έλεγχο. Αντίθετα, προβλήματα αντιµετωπίζειτο 
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πρόγραµµα για τα 0-90 της υ5 ΑΙΒΕΟΒΟΕ, ένα πρόγραµµα στο οποίο 
στήριζε πολλά η ΕΑΒ. Πάντως αυτή τη στιγµή υπάρχουν πολλές συγκρού- 
σεις µέσα στην εταιρεία για το αν θα πρέπει να επεκταθούν οι ὅραστηριό- 
τητές της στο χώρο της πολιτικής αεροπορίας, κάτι το οποίο σίγουραθα 
της έδινε νέα ώθηση ή να μείνει µόνο στο χώρο των στρατιωτικών αερο- 
σκαφών. 


43 λλάζει το σκηνικό στο περίφημο θέµα της αγοράς του συστήµατος αυ - 
τοπροστασίας των Ε-ί6 της Π.Α. Όπως είχαμε γράψει στο προηγούμενο 
σημείωμά µας, η βρετανική Μαρκόνι εἶχε µπεί µε αξιώσεις στη µάχη και τελι- 
κά π᾿ζυγαριά”-τουλάχιστον σ'αυτή τη φάση των διαπραγματεύσεων-φαίνε- 
ται να Κλίνει προς την πλευρά της, κυρίως λόγω, τολμούμε να πούμε, πολι- 
τικών παραμέτρων που σχετίζονται µε τη στάση της Βρετανίας απέναντι 
στα εθνικά µας θέµατα. Είχαμε σημειώσει την ασφυκτική πίεση, σε διακυ- 
βερνητικό επίπεδο, που ασκείτο στην ελληνική πλευρά απὀ τη βρετανική 
κυβέρνηση για την αγορά του συστήµατος ΖΕυὺ5. Ἠδη η βρετανική πίεση 
δείχνει να έχει βρεἰ ανταπόκριση καθώς υψηλά ιστάµενα κυβερνητικά στε- 
λέχη υποστηρίζουν πλέον την πρόταση της Μαρκόνι, η οποία αξίζει να ση- 
μειωθεί απὀ τεχνικής πλευράς, εμφανίζεται οπωσδήποτε ανώτερη της μέ- 
χρι χθες επικρατέστερης πρότασης, που όπως θα θυμούνται οι αναγνώ- 
στες της ΠΤΗΣΗΣ, ήταν το σύστηµα ΑΞΡΙΦ των Τζενεραλ Ινστρουμεντς, 
Ρέιθεον, Τρακόρ,την απόκτηση του οποίου υποστήριζε ο αρχηγός της 
Αεροπορίας κ.Α.Σταθιάς, στηριζόμενος σε δικά του κριτήρια. Υπήρξαν 
όμως και κάποιες άλλες εξελίξεις που δεν αποκλείουν την περίπτωση εκ- 
πλήξεων µε τη µορφή επαναπροκήρυξης του διαγωνισμού µε τη συμμετοχή 
και άλλων εταιρειών, Στην περίπτωση αυτή οι εταἰρείες που θα συμμετά- 
σχουν θα είναι τρεις έως τέσσερις και ο χρόνος για την αξιολόγηση των 
προσφορών δεν θα ξεπεράσει τους ἐξιμήνες, Ἠδη οι πληροφορίες αναφέ- 
ρουν ότι έχουν υπογραφεί ορισμένες "φόρμες" µετις ενδιαφερόµενες 
εταιρείες. 


43. ρνητικό ήταν το πὀρισµα της επιτροπής εμπειρογνωμόνων του ΓΕΑ 
ως προς την προοπτική απόκτησης των 32 Φάντομ Ε-4Κ/Μ της ΒΑΕ. 
Δυστυχώς, οι Βρετανοί προσπαθούν να βγάλουν και "από τη μύγα ξὐγκί και 
ζητούν ένα εκατομμύριο δολάρια για κάθε ένα από τα “δωρεάν” (;) αεροσκά- 
φη. Αν σε αυτά προσθέσουμε και επιπλέον τρία µε τέσσερα εκατομμύρια 
δολάἀρία που θα χρειαστεί το κάθε αεροσκάφος για να μπορέσει να πετάξει, 
τότε το “δώρο” αποδεικνύεται "άδωρο”. Εκτός αυτού, η επιτροπή που επέ- 
στρεψε τόλη Μαρτίου καιαµέσως συνέταξε το πόρισµά της, αναφέρει µέσα 
ότιθα είναι δύσκολη υπόθεση η ένταξη των αεροσκαφών στο δυναµικότης 
Π.Α., λόγω εντελώς διαφορετικών ηλεκτρονικών, κινητήρων-έστωκαιαν 
σε µεγάλο ποσοστό εἶναι ἴδιοι οι Ρολλς Ρόυς Σπέιµετους Τ41 των ελληνι- 
κὠν Κορσαίρ. Όμως πιστεύουμε ὁτι και εδώ η απόφαση θα είναι πολιτική και 
θα εξαρτηθεί απὀ την πορεία του θέµατος του συστήµατος αυτοπροστα- 
σίας. Δεν αποκλείεται την κρίσιµη στιγµή και προκειµένου να αποσπαστείη 
οριστική θετική γνωμοδότηση της ελληνικής πλευράς γιατο ΖΕύ5, να”ξε- 
χάσουν” οι Βρετανοί το ένα εκατομμύριο δολάρια που θέλουν για το κάθε 
αεροσκάφος και να βρούν τρόπους χρηµατοδότησης ευνοϊκούς για την 
Ελλάδα, για το ποσό που θα χρειαστεί για να έρθουν πάλι τα αεροσκάφη σε 
πτητική κατάσταση. Άλλωστε στο τεύχος Μαρτίου του -πολύ καλού-περιο- 
δικού Η ΘΗΤΕΙΑ ΣΗΜΕΡΑ που εκδίδει το υπουργείο Εθνικής Αμύνης, για 
το θέµα των βρετανικών Φάντομ, αναφέρεται ότιη επιτροπή "θα αξιολογή- 
σει τη σηµαντική προσφορά, θα αποκτήσει συγκεκριμένη άποψη για την κα- 
τάσταση που βρίσκονται αυτά τα αεροσκάφη και θα καθορίσει τις λεπτοµέ- 
ρειες στη διαδικασία παραχώρησης”. Αυτά βέβαια πριν την άφιξη της επι- 
τροπής, αλλά και ενώ ήταν ήδη γνωστό ὀτιτα βρετανικά Φάντομ σε λίγα 
πράγµατα ἐμοιαζαν µε αυτά που χρησιµοποιείη Π.Α. 


Ἔ ελικά νεώτερες πληροφοριές λένε ὀτιτα «Οράιον» που πρὀκειται να 
παραλάβουμµε είναι τελικἀ Ρ-68Β και ὀχι -Α, όπως αρχικά είχε ανακοινωθεί, 
Αυτό σηµαίνει ότιτα αεροπλάνα ίσως χρειαστούν λιγότερα έξοδα εκσυγ- 
χρονισμού, αλλά νεώτερα θα υπάρχουν καθώς οἱ πληροφορίες γίνονται 
διαθέσιµες. 


ο ο ο Κο ϱ--- ο. ο Ι..--} 
ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ 92 


(08 ΑΓΨΕΗ ΠΡΙΝ 


τηΠῖς Αἰγίϊπε ΡΙἱοἳ"5 ΤΓαϊπίπῃ Ῥσ[ος! 
Όρεπς ΤΠΕ Ξκῖες Το Υοιτ { Ιπιῖῖς! 


Η Βοιίνας Αν]ιθίῖον είναι .-- αττὸ την 


νη μα φήμη είναι α 
δν Ία την 
ανδὲ πορεία 
σλραν σε ο 
5 ’ Οπτοια 
-ᾱ- ροφ: 1 ττ ΕΤ. 
ρ την 


Η εκτταίδευση 


το ἄδεια αν εν να ἁσο νο πανε 


Ἡρ κορο ἡριθίος οἱοειαὶ Ρήοι ώς Τι Βοϊϊναις Ανιβίίονι 
ει όλες τις αναγκ. σι ον τουσ 
ᾱ- ὀργανα ν μη για την σωστή και 


ων 
θνθγκες που καθε αι και πο τας τώσες 
.. ος ὅας λοωπα γραήτων και Ὃγηνκών 
.. από 


Ἂ 


Π8Ω Μαπουςακακἰς Θίανίος Ζ40ΠΑΙ8ΚΟΞ 
ΡΠοηθ: (30) (01) 7777504 Ρῃοπο: (30) (01) 8052476 


ΒοΟῖ ΑΕ 
ΑΝΙΑΤΙΟΝ 
Εαχ: (30) (61) 7777504 ΚΕαχ: (30) (01) 8050041 . -- 


γΝίηπαι οἱ 16 ΝΑΤΑ "Εχοθίίθπος ἵπ ΡΙοἱ Τγαἰπίπα” Ανιαί 


2ΛΙΝ ηλ, 
δ. στην μμ Θ νομ΄ 


ὅν και στην Ελλάδα το 
Ομαδικό παιχνίδι ΡΑΙΝΤΒΑΙΙ. 
(Χρωματοσφαίἰριση], που διορ- 
γανώνεται απὀ το 608 ΕΛ- 
ΛΗΝΙΚΗΣ ΧΡΩΜΑΤΟΣΦΑΙΡΙΣΗΣ. 
Εἶναι ἑνα σύγχρονο παιχνίδι που πα[- 
ζεται απὀ δύο αντίπαλες ομάδες των 
8-15 ατόμων, σε ἑνα οριοθετηµένο 
δάσος όπου '"μάχονται'' χρησιμοποιώ- 
γτας τα ὁπλα-μαρκαδόρους, µε σκοπὀ 
να καταλάβει η µια την σηµαία της ἀλλης, 
Τα ὁπλα που χρησιμοποιούνται (ημιαυτόματα ««Α4ΑΒ) εκτοξεύουν 
ἕνα μαλακό σφαιρίδιο “χρωματόσφαιρα” ή “ΡΑΙΝΤΒΑΙΙ ”, το οποίο 
όταν έρθει σε επαφή µε το σώμα διαλύεται και χρωματίζει τον παί- 
κτη πιστοποιώντας ἐτσι ότι αυτὸς εἶναι εκτό 
αγώνα. Εἰναι ένα παιχνίδι εξυπνά- 
δας, τόλµης, ταχύτητας και δυναµι- 
σμού και µπορεί να παικτεί απὀ 
οποιονδήποτε άνω των 18 ετών, 
άνδρα ἡ γυναίκα. 
Το ΡΑΙΝΤΒΑΙΙ. θα σας συναρπάσει... 


Για περισσότερες πληροφορίες 
επικοινωνήστε στο τηλ. 9842.095 


Ένα τουρκικό στρατιωτικό ελικόπτερο τύπου 
Σικόσρσκι (9-70;) συνετρίθει την προτελευταία 
εβδομάδα του Φεβρουαρίου σε ορεινή περιοχή 
της κεντρικής Ανατολίας σκοτώνοντας τους έξι 
επιβάτες του. 


Η Τουρκία πρόκειται να προμηθευτεί πέντε συ- 
στήµατα ραντάρ για τον εντοπισμό εχθρικών 
όλμων ΑΝ/ΤΡΩ-96 απότις ΗΠΑ έναντι 28 
εκατ. δολαρίων. 


Ένα υπερηχητικό επιθατικό Κονκόρντ, έχασε 
εν πτήσει ένα µέρος από το πηδάλιο διεύθυν- 
σης καθ᾽ οδόν απὀ το Λονδίνο προς τη Νέα 
Υόρκη. Το περιστατικό συνέβει κάπου πάνω από 
τον Ατλαντικό στις 2] Μαρτίου, όταν ένα κομµά- 
τι διαστάσεων 1,9Χ2 µέτρα αποσπάστηκε απὀ 
την επάνω πλευρά του πηδαλίου. Το αερο ὌὈ 
προσγειώθηκε χωρίς πρόβλημα στο αεροδρᾶιιο 
“κένεντι” µιάµισυ ώρα αργότερα. Εἰναι η τά τη 
φορά που συμβαίνει κάτι παρόμοιο, χωρίς όβυς 
συνέπειες για την ασφάλεια του αεροσκάφους. 


ΤαΤΗ-ΊΑ ανήκουν πλέον στο παρελθόν ὀχι 
επειδή η 99 59ΑΕ απέσυρε το εἰδικών καθηκόντων 
αυτό αναγνωριστικό αλλά επειδή μετονόμασε 
όλα τα αεροσκάφη αυτού του τύπου σε |/-2Η. 
Υπενθυμίζεται ὁτι το /-2Η υπήρξε το τελευταίο 
εξελιγμένο μοντέλο του κατασκοπευτικού αε- 
ροπλάνου. Ὅταν η Αμερικανική Αεροπορία 
όµως επανέφερε το αεροσκάφος σε παραγωγή, 


ΑΕΡΟΝΕΑ 


µε µικρές µόνον αλλαγές ονόμασε όλα τα αερο- 
σκάφη µε τον νέο κὠδικό ΤΗ-1Α. Στο μεταξύ τα 
αεροπλάνα θα αποκτήσουν νέους κινητήρες µε 
την τοποθέτηση των Ε118 που σχεδιάστηκαν 
για το βομβαρδιστικό 8-9. 


Η Μπόινγκ ετοιμάζει µια νέα έκδοση του ζΗ- 
47 6ΠΙποοκ µε επίκεντρο κυρίως τη βελτίωση 
της εμβέλειας και του µεταφερόμενου φορτίου. 
Το νέο ελικόπτερο θα διαθέτει ηλεκτρονικό 
κόκπιτ, κινητήρες ΤΦό- -7Ι4 και δεξαμενές 
γάλης χωρητικότητας. 


Η Γιουγκοσλαβία Β ότι απέµειΒξ απὀ αυτή) Πα- 
ρου ένα νέααντιαρµατικ αμε πολ- 
λές Ἀξωτερικές ἁμοιότητες προς το γαλλικό 
ΜΙΙ. οΥυ-Α Είναι βαρύτερο και µεγα- 
λύτ υ ΜΙΙ ΑΝ αλλά χρησιμοποιεί την ἶδια 


μέθοδο κατεύθυνσης. Ο πύραυλος που έχει µή- 
κος 1,14 µέτρα και βάρος 3,5 κιλά µπορεί να δια- 
τρήσει θώρακα πάχους 700 χιλ. και έχει µέγιστο 
ὅραστικό βεληνεκές 2.250 µέτρα. 


Τα πρώτα δυο πυροσθεστικά νέας γενιάς ϱἰ.- 
215Τ παραδόθηκαν µετά από εντατικές δοκι- 
µές στην περιφερειακή κυθέρνηση του Κεμπέκ. 
Παραγγελίες εκκρεμούν ακόµη για 19 αεροσκά- 
φη από την Ισπανία. Το ισχυρότερο μοντέλο 
Οἱ -415 έχει ήδη παραγγείλει η Γαλλία (12) και η 
κυβέρνηση του Κεμπέκ (8). 


Σύμφωνα µε θρετανικές δηµοσιογραφικές 
πληροφορίες η Λιθύη είναι µια από τις ενδιαφε- 
ρόµενες χώρες για την αγορά του ηµιτελούς 
σοθιετικού αεροπλανοφόρου, αδελφού σκά- 
φους του πλοίου "Πλοίαρχος Κουζνέτζοφ”. Το 
65.000 τόννων σκάφος βρίσκεται ακόµη στη 
ναυπηγική κλίνη µε συμπληρωμένη κατά Β05ο 
της κατασκευής. Άλλες ενδιαφερόµενες χώρες 
είναι η Ινδία, το Πακιστάν και η Αργεντινή, Η συ- 
πλήρωση και ο εξοπλισμός θα ανεβάσουν το 
ελικό κόστος του σκάφους σε 4 δισ. δολάρια. 


ανίσχυρα επίγεια τηλεσκόπια της 
μερικανικής Αεροπορίας χρησιμοποιούνται για 
τη φωτογράφιση µιας προβληματικής θυρίδας 
του πρόσφατα εκτοξευθέντος παρατηρησιακού 
ιαπωνικού δορυφόρου ΕΗς-1. Οι φωτογραφίες 
θα βοηθήσουν τους Ιάπωνες τεχνικούς να εκτι- 
µήσουν την κατάσταση, αλλά κρατούνται απὀρ- 
ρητες για να µην αποκαλύψουν τις πραγματικές 
δυνατότητες των αμερικανικών τηλεσκοπίων 
που πιστεύεται ότι μπορούν να φωτογραφίσουν 
αντικείµενα μεγέθους μερικών εκατοστών από 
απόσταση εκατοντάδων χιλιομέτρων. 


Η υ5ΑΕ ανακοίνωσε ότι το 1991 υπήρξε το 
ασφαλέστερο έτος στα 44 χρόνια της ὑπαρξής 
της, αν και τη χρονιά αυτή σημειώθηκε εξαιρετι- 
κά µεγάλος αριθµός πτήσεων αναφορικά µε την 
υποστήριξη και τη διαξαγωγή των επιχειρήσεων 
στην περιοχή του Κόλπου. Οι απώλειες αερο- 


ΡΒΟυΟΚΙΑΝΡ ΕΤΙόΗΤ Α(ΑΡΕΝΜΥ 


ὈἱοΚ απ ῥαπθ Βοιιήαπα 
Βου1θ 5, ΒΟΧ 247 Ζο Εο/! ΛΛοΠΠ, Τεχας 764126 


1-800-444-2985 9 Μεἰτο (817) 4493-0375 9 Εαχ 9817) 4493-0387 


ϱ Ι4ΙΟΚΤΗΣΙΑ ΚΑΙΔΙΕΥΘΥΝΣΗ ΑΠΟ ΚΥΒΕΡΝΗΤΗ ΤΗΣ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 
ϱ ΣΥΙΓΧΡΟΝΕΣ ΕΓΚΑΊΑΣΤΑΣΗΕΙΣ- ΕΥΚΟΛΗ ΠΡΟΣΒΑΣΗ 
ϱ ΔΕΡΟΔΛΡΟΜΙΟ ΕΙΔΙΚΑ ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΣΠΟΥΔΑΣΤΕΣ 
ϱ ΕΛΛΗΝΕΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΕΣ ΚΑΙ ΣΠΟΥΔΑΣΤΕΣ ΘΑ ΣΑΣ ΡΒΡΟΗΘΗΣΟΥΝΣΤΗΝ 
ΕΞΕὖ'ΥΡΕΣΗ 
ΣΤΕΓΗΣ ΚΑΙΤΙΣ ΜΕΤΑΚΙΝΗΣΕΙΣ 
ϱ ΜΕΓΑΛΟΣ ΣΤΟΛΟΣ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 
ϱ ΕΞΟΜΟΙΩΟΤΕΣ 
ϱ ΠΑΝΟ ΑΠΟ ϱὐΖΠΟΣΟΣΤΟ ΕΠΙΤΥΧΙΑΣ 
ϱ ΟΛΑΤΑ ΜΑΘΗΜΑΤΑ ΣΤΙΣ ΚΑΛΥΤΕΡΕΣ ΤΙΜΕΣ 
ϱ ΑΡΙΣΤΟΙ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΕΣ 


ϱ ΣΥΜΒΟΥΛΟΙ ΚΑΡΙΕΡΑΣ 


σκαφών ανήλθαν σε 38 µε το θάνατο 18 αερο- 
πόρων σε 3,69 εκατομμύρια ώρες πτήσης που 
δεν περιλαμβάνουν τις 65.000 εξόδους που πα- 
ραγµατοποίησαν αμερικανικά αεροπλάνα ενα- 
ντίον του Ιράκ. Ακόμη και αν προστεθούν τα 14 
αεροπλάνα που χάθηκαν στις επιχειρήσεις µαζί 
µε τα 20 θύματα, το 1991 είναι από τις ασφαλέ- 
στερες χρονιές τῆς Αμερικανικής Αεροπορίας 
µε δείκτη ατυχημάτων 1,11 ανά 10.000 ώρες. 


Ηινδονησιακή εταιρία ΙΡΤΝ προχώρησε στη µε- 
τασκευή του τρίτου πρωτοτύπου του δικινητηρί- 
ου επιβατικου/μεταγωγικού Ν-290 που κατα- 
σκευάζει µε την υιοθέτηση ηλεκτρονικού συστή- 
µατος ελέγχου πτήσης (4γ-Ργ-νν/Γ6), Οι δοκιµές, 
που θα διαρκέσουν μὲχρι το 1996, ελπίζεται ότι 
θα οδηγήσουν τελικά στην υιοθέτηση του συ- 
στήµατος και στα αεροσκάφη παραγωγής. Το 
Ν-260 στηρίζεται στις γενικές σχεδιαστικές 
γραµµές του ΟΝ.266. 


Η ΝΑΣΑ έκανε το πρώτο βήμα για την επιστρο- 
φή της στη Σελήνη µε την ανάθεση σε δυο ανε- 
ξάρτητες εταιρίες της σχεδίασης και υποβολής 
προτάσεων για ένα µη επανδρωμένο διαστηµό- 
πλοίο που θα τεθεί σε τροχιά γύρω απὀ τη 
Σελήνη καιθα επισημάνει περιοχές κατάλληλες 
για προσεδάφιση. Απαραίτητη προὐπόθεση 
στις σχετικές συμβάσεις είναι η χρήση όσο το 
δυνατὀν υπαρχόντων συστηµάτων. 


πτήση έωςκαιτο ΑΤΡ. 


ΒυΠ.ΡΙΝΟ 309 - 50ΕΕΟΙΚ ΟΟὐΝΤΥ ΑΙΒΡΟΗΤ 
ΕΞΤΗΑΜΡΤΟΝ ΒΕΑΟΗ, ΝΕΝ/ ΥΟΒΚ 119768 


Κάντε αρχή στην επαγγελματική καριέρα µε σωστά και σταθερά βήματα. 
Απότο 1985 η επαγγελματική σχολή «Δαίδαλος» σας προσφέρει; 
Την καλύτερη χαι πιο ολολληρωμένη εκπαίδευση, από την πρώτη 


Ηεταιρία Αμέρικαν Αιρλάινς αναδείχθηκε σαν η 
καλύτερη αεροπορική αεροπορική εταιρία στις 
ΗΠΑ µε βάση µια εκτεταμένη έρευνα που πραγ- 
µατοποίησε το πολιτιακό πανεπιστήμιο του 
Κάνσας. Η έρευνα είχε σαν κριτήρια, 19 κατηγο- 
ρίες προσφοράς υπηρεσιών, ακρίβειας δροµο- 
λογίων, ασφάλειας και παραπόνων επιβατών. Η 
εταιρία Σάουθγουέστ αναδείχθηκε δεύτερη, µε 
τρίτη την Ντέλτα Αἱρλάινς. Στη βάση της Κλίµα- 
κας βρέθηκαν η Κοντινένταλ και ΤΙΜΑ, που ση- 
µειωτέον είχαν υποβάλει αἴτηση υποχρεωτικής 
διαχείρισης και πτώχευσης τον περασμένο χρό- 
νο. 


Η ΜακΝτόνελ Ντάγκλας και η Μπρίτις 
Αεροσπέις πρόκειται! να προτείνουν σύντομα 
την παραγωγή ενός νέου μαχητικού αεροσκά- 
φους καθέτου/θραχείας απογείωσης 
(Ν/ΦΤΟΙ.). Το αεροσκάφος θα συνδυάζει, σύμ- 
Φφωνα µε την ανακοίνωση, "τις πτητικές εποδό- 
σεις του Ε-22, την ευελιξία του Ε-1δ, τις επιχει- 
ρησιακές δυνατότητες Ν/ΞΤΟΙ του ΑΝ- 88 και 
τον εξοπλισμό της ειδικής έκδοσης πΙρΠί-Βἴἴ8οΚ 
του Ε/Α- 18”. 


Η Αμερικανική Υπηρεσία Πολιτικής 
Αεροπορίας ΕΑΑ σκοπεύει να επιτρέψει! στους 
χειριστές να κοιμούνται στο πιλοτήριο κατά τη 
διάρκεια πολύ μακρών πτήσεων, "πάντοτε κά- 
τω από αυστηρά ελεγχόμενες συνθήκες". 
Πρόκειται μάλιστα να εκδόσει σύντομα την σχε- 


Εκπαίδευση στο πλέον πολύπλοκο εναέριο σύστηµα µετην καθοδήγη- 
ση πεπειραµένων, δίγλωσσων εκπαιδευτών, Μετελευταίου τύπου ιδιό- 
πτητα αεροπλάνα προσαρμοσμένα στις εκπαιδευτικές ανάγκες. 

Μετο τελειότερο εκπαιδευτικό σύστηµα της Ἰερρεςεῃ Φ4ΠάΘΓΡΟΗ. 
ΓΚΑΣ(ΟΑ 142 ἵνίῃ ΡΙπιι]αΙοΓ µε εΟΙΟΙ γίδια, Η5Ιά ΡΜΙ 

Αεροδόµιο µετρεις διαδρόμους ΝΡΒ και Π.5 αρρίοαςΠε». 

Βα5ε »ίαΐίοῃ χαι ιδιωτική συχνότητα για την άµεση και συνεχή επαφή µετα 
αεροπλάνα µας, Η σχολή προσφέρει τα πτυχία: 
Ργίναίο, (οπιππεγεία], Βηδίς (γοιπαᾶ ΙΠ5ίΓγμείογ. (εγί[εἰά ΕΙίσηί [Ππςίγιοίουγ, ΑἱΓγΙΙΠο 
ΤγαΠδρογί ΡΙοί παιτις ειδικότητες: ΠΙπςίγιαπιεπί, ΜιΠ{ Επρίπο, Ιπςδίγιαπποπί Ππςίγιείογ, ΜΜ 
Επρίπε Ιηςίγιείογ, ΛάνβΠΕΘΓ (Γγοιπα [Π5ίΓΙΕΟίΟΓ, Ιπςίγιπποπί (Γγοιπα [ΠςίΓΙΟίΟΓ. 

Διαμονή στο κτίριο της σχολής µέσα στο αεροδρόμιο. 
Η προσφορά µας είναι η χωρίς εκμετάλλευση αντιμετώπιση του επαγγελματικού σας καταρτισμού. Η εγγύη- 
σή σας είναι η αφοσίωσή µας στη σωστή, επαγγελματική εκπαίδευση. Αν αυτά είναι ό,τι θα θέλατε να σας προ- 
σφέρει µία επαγγελματική σχολή, τότε μιλάμε την ίδια γλώσσα. 


ΡΑΙΡΑΙΟΣ ΕΙΙΦΗΤ 5(Π001. ΙΝΟ.ΤΗΛ. 001 (516) 2858-9320. . 001 (516) 2411477 
ΕΑΧ: 001 (516) 2588-9320 


τική οδηγία. Μετά απὀ έρευνες της ΝΑΣΑ βρέ- 
θηκε ότι µικρές περίοδοι ανάπαυσης κατά τη 
διάρκεια αυτών των πτήσεων, είχαν σαν αποτέ- 
λεσμα το πλήρωμα να αποδίδει καλύτερα στη 
διάρκεια της προσέγγισης και προσγείωσης. 


Το Κουβέιτ πρόκειται να αγοράσει µεγάλες πο- 
σότητες αντιαεροπορικών πυραύλων από τις 
ΗΠΑ. Ηδη, η εταιρία Ρήθιον ειδοποίησε το 
Κογκρέσο ότι προτίθεται να πουλήσει στη 
Μεσανατολική χώρα έξι µονάδες του αντιαερο- 
πορικού συστήµατος Πάτριοτ, 450 βλήματα, έξη 
πυροβολαρχίες ΗΑΙΝΚ και 342 βλήματα έναντι 
2,5 δισεκατομμυρίων δολαρίων. Το Κογκρέσο 
εξετάζει ήδη ανάλογο αἴτημα της κυβέρνησης 
της Σ. Αραβίας για την πώληση 15 μονάδων 
Πάτριοτ και 758 βληµατών. 


Η ΤαΙ6άν γίνεται η δεύτερη χώρα µετά την 
Τουρκία που θα αποκτήσει επιθετικά ελικόπτε- 
ρα τύπου ΑΗ-1ΤΗ 8ιῤρε/ 6οβγα. Σύντομα ανα- 
µένεται η παραγγελία 10 ελικοπτέρων του τύ- 
που αυτού µαζίµε 12 ΟΗ-580Ώ έναντι αναγκών 
που ανέρχονται σε "πολλές δεκάδες”. Η ασιατι- 
κή χώρα είχε εκφράσει στο παρελθὀν την πρό- 
θεση της αγοράς ΑΗ-64Α, αλλά για πολιτικούς 
λόγους απέτυχε να εξασφαλίσει την απαιτούµε- 
γη άδεια εξαγωγής. 


πολύ στο υπάρχον σκηνι- 
κό, ὡστε να µπορεί να θε- 
ωρηθεί ίσως περιττή µια 
προσπάθεια ανάλυσης σε 
επίπεδο εξοπλισμών ἠ 
ίσως και βραχυπρόθε- 
σµων τακτικών ή ακόµα 
και στρατηγικών κινήσε- 
ων. Αυτό το άρθρο απο- 
δεικνύει ότι δεν συµμφω- 
νούμε µε µια τέτοια προ- 
σέγγιση. Και αυτό γιατί η 
ανάλυση του παρόντος, 
ακόµα και στις επουσιώ- 
δεις(;) λεπτοµέρειές του, 
επηρεάζει το μέλλον ακό- 
μα κα! στις πιο απόµα- 
κρες και γενικευµένες 
προσεγγίσεις του. 

Άλλωστε, αν η ανισορρο- 
πία συνεχίσει να αποτελεί 
τον κανόνα στην περιοχή, 
δεν είναι το απώτερο µέλ- 
λον που θα πρέπει να σι- 
γκεντρώνει το κύριο εν- 
διαφέρον της ελληνικής 
πολιτικής στα Βαλκάνια, 
αλλά οι τρόποι αποτρο- 
πής µιας σύγκρουσης που 
µπορεί να συμβεί στο ορα- 
τό μέλλον και που θα 
εμπλέκει την Ελλάδα. Η 
πολιτική αυτή δεν θα πρέ- 
πει να σταματά στην απο- 
τροπή, αλλά παράλληλα 
να εἶναι ικανή να εξασφα- 
λίζειτον επηρεασµό των 
εξελίξεων προς την κα- 
τεύθυνση των ελληνικών 
συμφερόντων. Τα παρα- 
πάνω δεν μπορούν ναεπι- 
τευχθούν ούτε κατ’ ελάχι- 
στο χωρίς εσωτερική συ- 


νοχή, αξιόπιστη δύναμη αποτροπής (σύγχρονες και καλά εξοπλισµέ- 
γες Ἐνο-πλες Δυνάμεις) και εξωτερικά ερείσματα. Εμείς στην ανάλυ- 
σή µας θα επικεντρωθούµε στο δεύτερο. 


ο 1991 και οι αρχές του 1992 επεφύλαξαν ορισμένες απὀ 0! 
τις πιο εντυπωσιακές αλλαγές στον Ευρωπαικό γεωπολιτι- 
κό χάρτη. Η πτώση του Γκορμπατσώφ και η διάλυση της 
Σοβιετικής Ένωσης συνοδεύτηκε απὀ την οριστική διάλυση 
της Γιουγκοσλαβίας, Δυστυχώς και οι δυο αυτὲς εξελίξεις 
επηρεάζουν δυσμενώς άµεσα ή έμμεσα τις εξελίξεις στην 
περιοχή µας.Πολλοί θα μπορούσαν να ισχυρισθούν ότι οι 
µεγάλες αυτές τάσεις κ καιη ὠιώ τους, ο ώώκη τόσο 


Ε Ελ ΣΣ ττο 


Η παραχώρηση 62 επιπλέον αεροσκαφών Α-7 από τις ΗΠΑ στην Ελλάδα, θελτιώνει σηµαντικά τις δυνατότη- 


τες θομθαρδισμού της Πολεμικής αεροπορίας. 


0 χρόνος που πέρασε από τΥ προηγούµενη ανάλυσή µας γιά 
ΤΙΝ Ισορροπία δυνάμεων στα ΒαΛΚάγΙα, επαλήθευσε δυστυχώς 
τίς προθλέψεις µας για τις εξεβίξεις, Σήµερα, περισσότερο ἀπό 
ποτέ, η ρευστή Κατάσταση που επικρατεί στην περιοχή, αφήνει 
Λίγες εβπίδες γιά µια σύντομη µετάθαση στο νέο σήµείο Ισ0β- 
ροπίας, Υπό αυτές τις συνθήκες εἴναι χρήσιμη µια συνοπτική 
εξέταση τής κατάστασης σε επίπεδθ εξθπΆισμών Κάῑ όχι µόνο, 


Του Γιώργου Χριστογιαννάκη 
Πίνακες: Φαίδων Καραϊωσηφίδης 


ἵΤΡΑΤΗΓΙΚΟ ΕΠΙΠΕΛΟ 


Το διάστηµα που διέρευσε από την προηγούµενη ανάλυση, επεφύλαξε µια 
σειρἀ απὀ σημαντικές αλλαγές που αξίζουν το κὀπο να αναλυθούν ανά χώ- 
ρα, Αρχίζοντας απὀ την Αλβανία, μπορούμε να πούμε ότι οι εξελίξεις µάλ- 
λον επιδείνωσαν τις σχέσεις µε τη χώρα µας. Καθώς τα προβλήματα επισι- 
τισμού αυξήθηκαν, ένα µεγάλο κύμα προσφύγων κατέφυγε στη χώρα μας, 


δημιουργώντας προβλή- 
µατα στα σύνορα που οδή- 
γησαν ακόµα και σε µεθο- 
ριακά επεισόδια. Τα απο- 
τελἑσµατα των πρὀσφα- 
των εκλογών και η παραί(- 
τηση του Αλία δεν οδη- 
γούν απαραίτητα σε βελ- 
τίωση των σχέσεων των 
δυο χωρών. Η πίεση που 
ασκήθηκε κατά τη διάρκεια 
της προεκλογικής εκστρα- 
τείας εναντίον της ελληνΙ- 
κής μειονότητας της Β. 
Ηπείρου, καθώς και ο απο- 
κλεισμός των υποψηφίων 
του κόμματος «Ομόνοια» 
απὀ τις εκλογές δεν µπό- 
ρεσαν να αποτρέψουν την 
εκλογή δυο 
Βορειοηπειρωτών βουλει- 
τών, Ωστόσο οι προθέσεις 
της νέας Αλβανικής κυβέρ- 
νησης άρχισαν ήδη να δια- 
φαίνονται και δεν προοιω- 
νίζονται ενθαρρυντικές για 
τη μεταχείριση του ελληνι- 
σμού της Β. Ηπείρου. 
Παράλληλα, η Αλβανική κυ- 
βέρνηση ἐχει θέσει θέµα 
Τσαμουριάς και Τσάµη- 
δων, προφανώς σαν ἑνα εἰ- 
δος αντιπερισπασμού στα 
δίκαια αιτήµατα του ελληνι- 
κού στοιχείου της Β, 
Ηπείρου για περισσότερες 
ελευθερἰες και ίση µεταχεί- 
ριση. Η ἐξαρση του 
Αλβανικού εθνικισμού δεν 
επηρέασε µόνοτις σχέσεις 
µε την Ελλάδα, αλλά είχε 
καιάσχηµες συνέπειες στις 
σχέσεις µε την Ιταλία, που 


αρχικά θεωρήθηκε ο μεγάλος κερδισµένος απὀ την αλλαγή στην Αλβανία. 
Τώρα οι Αλβανοί ζητούν την αποχώρηση των Ιταλικών στρατευμάτων που 
ἔχουν εγκατασταθεί στη Βόρειο Αλβανία. Παράλληλα παραμένει ανοικτό 


ἴξ ΛΙΛΙΠΤΝΤΗ ΠΛ ΙΕΛΕ ΙΣΟΡΡΟΠΙΛΙ 
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Σημαντικό ρόλο στην ισορροπία δυνάµεων στην περιοχή παί- 
ζει και η παραχώρηση πλεονάζοντος υλικού. Στη φωτογρα- 
φία δυο απὀ τα 60 ΝΕ-5 που παραχωρήθηκαν από την 
Ολλανδία στην Τουρκία. 


το θέµα του Κοσυφοπεδίου που µπορεί να τεθεί εκ 
νέου στα πλαίσια των νέων δημοκρατιών που δηµι- 
ουργούνται µετά τη διάλυση της Γιουγκο-σλαβίας 
(Βοζνία Ερζεγοβί-νη, Μαυρο-βούνιο, Σκόπια) και να 
αποτελέσει µια επιπλέον εστία αναταραχής. 

Μια ἀλλη εμφανής εξέλιξη είναι η τουρκική διείσδυση 
στην κατά σηµαντικό µέρος μουσουλμανική γειτονική 
χώρα. Όπως είναι γνωστό ήδη, Τούρκοι επιτελικοί 
αναδιοργανώνουν τον Αλβανικὀ Στρατὀ. Αυτή ίσως 
αποτελεί την πιό επικίνδυνη εξέλιξη στις σχέσεις 
των δυο χωρών. 

Εξάλλου στις 3 και 4 Απριλίου συναντήθηκαν στην 
Κέρκυρα ο ἘἙλληνας αρχηγός ΓΕΕΘΑ στρατηγός 
Ι,Βερυβάκης µε τον Αλβανό ομόλογό του Κοστάκ 


Η αγορά Των 12 επιθετικών ελικοπτέρων ΑΗ-64Α Απάτσι από 
τον Ελληνικό Στρατό, αποτέλεσε ἴσως ΤηΝ πιο εντυπωσιακή 
εξέλιξη στον τοµέα των εξοπλισμών, 


κ 


Κάρολιµε σκοπὀ την εξεύρεση διαύλου επικοινωνίας που θα αποτρέπει τα 
µεθοριακά επεισόδια. 

Η οριστική διάλυση της Γιουγκοσλαβίας δημιούργησε αναμφισβήτητα τη 
µεγαλύτερη εστία αστάθειας στην περιοχή και έναν συνεχή πονοκέφαλο 
στη χώρα µας. Η αιχμή του προβλήματος βρίσκεται στο ετερόκλητο, αλλά 
ταυτόχρονα φιλόδοξο κρατίδιο των Σκοπίων που επιδιώκει τη διεθνή ανα- 
γνώρισή του µε το όνοµα «Μακεδονία». Παράλληλα, άρθρα του συντάγµα- 
τος του περιλαμβάνουν νύξεις για λυτρωτικές διεκδικήσεις εναντίον της 
Ελλάδας. Το πρόβλημα περιεπλάκη καθώς η ΕΟΚ και οἱ ΗΠΑ, στα πλαίσια 
της αναγνώρισης των νέων δημοκρατιών που προήλθαν απὀ τη διάλυση 
της Γιουγκοσλαβίας, θα πρέπει να αναγνωρίσουν αργά ἡ γρήγορα και το 
κρατίδιο των Σκοπίων. Η Ελλάδα κατάφερε να επιβάλλει προσωρινά όρους 
για την αναγνώριση των Σκοπίων. Σ᾽ αυτούς περιλαμβάνεται η αλλαγή του 
ονόματος καιτροποποιήσεις στα άρθρα του Συντάγματος. Ωστόσοη ΕΟΚ 
και οἱ ΗΠΑ δεν φαίνεται να συμμερίζονται τις ελληνικές ανησυχίες στο θὲ- 
μα της ονομασίας του κρατιδίου των Σκοπίων. Η ελληνική θέση είναι ότιτο 
ὀνομα αυτό είναι ελληνικό, ταυτίζεται µε την ελληνική ιστορία και γι αυτό 
δεν µπορεί να δεχθεί την πλαστογράφηση της ιστορίας της και την πλα- 


26 


σµατική ταύτιση ενός μεγάλου µέρους της ελληνικής επικράτειας µε το 
κρατίδιο των Σκοπίων. 

Η απειλή για την Ελλάδα δεν προέρχεται απὀ αυτό καθαυτό το κρατίδιο 
των Σκοπίων, αλλά απὀ τη δυναµικἠ που εμπεριέχει να εμπλέξει σε συνε- 
χείς προστριβές την Ελλάδα, τη Βουλγαρία και τη Γιουγκοσλαβία (Σερβία- 
Μαυροβούνιο). Είναι άλλωστε γνωστοί οι δεσμοί του κρατιδίου αυτού µε τη 
Βουλγαρία που έσπευσε πρώτη απὀ όλον τον κὀσµο να το αναγνωρίσει. 
Όσον αφορά τις υπόλοιπες εξελίξεις στη Γιουγκοσλαβία, συνεχίσθηκε η 
σύσφιξη των σχέσεων Ελλάδας-Σερβίας που συνοδεύτηκε απὀ την πρόὀ- 
σφατη επίσκεψη του Πρωθυπουργού Σλόμπονταρ Μιλόσεβιτς στην 
Ελλάδα. Αυτά ενώ συνεχίζονται οἱ συγκρούσεις στο µέτωπο της Κροατίας 
καιη αναταραχή στη Βοζνία Ερζεγοβίνη. Οι συγκρούσεις στο Βορρά αναμέ- 
ψεται να σταματήσουν µετά την ανάπτυξη κατά µήκος των συνόρων µε την 
Κροατία των κυανοκράνων του ΟΗΕ. Ωστόσο η κατάσταση στη Βοζνία 
Ερζεγοβίνη εµφανίζεται πολύ πιο περίπλοκη, ακόµα και µετά την πρόσφα- 


Β μετατροπή των ελληνικών 6Η-47 στην παραλλαγή 6Η-470 θα αυξήσει εντυπωσιακά 
τις επιδόσεις και την αξιοπιστία τους, παρέχοντας πολύ σημαντικές δυνατότητες ταχυ- 
κινησίας και ευελιξίας. 


τη αναγνώρισή της, πράγμα που µπορεί να συντηρεί µια μόνιμη εστία ανα- 


ταραχής, η οποία εκτός των άλλων θα προέρχεται απὀ το γεγονός ὁτιη 
δημοκρατία αυτή θα αποτελεί το μοναδικό ευρωπαικό μουσουλμανικό κρά- 
τος. 

Στη γειτονική Βουλγαρία τα πράγµατα φαίνεται ακόµα να σκιάζονται απὀ 
την κακή οικονομική κατάσταση και την πολύ µικρή δυνατότητα ελιγμών 
της Βουλγαρικής κυβέρνησης, που είναι αναγκασµένη να στηρίζεται στις 
ψήφους των μουσουλμάνων βουλευτών. Ωστόσο φαίνεται ότι αποτελεί θέ- 
μα χρόνου η ρίξη µε την Τουρκία και η διάσπαση του βουλγαροτουρκικού 
άξονα. Αυτό διαφάνηκε και απὀ τα πρόσφατα επεισόδια παραβίασης της 
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βουλγαρικής αιγιαλίτιδας ζώνης από τουρκικά αλιευτικά σκάφη. 

Στην περίπτωση της Τουρκίας, οι εξελίξεις φαίνεται ότι την ευνόησαν πε- 
ρισσότερο από κάθε άλλο κράτος της περιοχής. Τα πολλάκις εκπεφρασµέ- 
να δια επισήµων τουρκικών χειλέων µεγαλεπίβολα σχέδια της, για τη µετα- 
τροπή της σε τοπική υπερδύναμη, φαίνεται ότι έχουν βρει πρόσφορο έδα- 
φος, Η διάλυση της Σοβιετικής Ένωσης αποτέλεσε την ευκαιρία που ανα- 
ζητούσε η Τουρκία για την ανάδειξή της σε ταγό των Τουρκόφωνων δηµο- 
κρατιών της πρώην ΕΣΣΔ, οι οποίες περιλαμβάνουν πληθυσμούς που ξε- 
περνούν τα 40 εκατομμύρια. Ἠδη η τουρκική διείσδυση τόσο στο οικονοµι- 
Κό όσο και στο πολιτικό επίπεδο είναι έντονη στα νέα αυτά κράτη 
(Αζερμπαϊτζάν, Τουρκμενιστάν, Ουζμπεκιστάν, Κιργιζία). Η Τουρκία επιχεί- 
ρησε μάλιστα να παίξει ρόλο διαμεσολαβητή στη διένεξη Αρµενίας- 
Αζερμπαϊτζάν για το Ναγκόρνο Καραμπάχ, πράγμα που θυμίζει τη γνωστή 
λαϊκή ρήση «ο λύκος φιλάει τα πρόβατα». Η αποτυχία της μεσολάβησης 
ήταν αναμενόμενη, αλλά στη συνέχεια η Τουρκία απείλησε µε επέµβαση σε 
περίπτωση που το Ναγκόρνο Καραμπάχ περιερχόταν στην Αρμενία. Αυτό 
οδήγησε τον Ανώτατο Διοικητή των Δυνάμεων της Κοινοπολιτείας 
Στρατάρχη Σαπόσνικωφ, να δηλώσει ότιη Κοινοπολιτεία σε καμιά περί- 
πτωση δεν θα δεχθεί αλλαγή των υπαρχόντων συνόρων, ενώ αν συνέβαινε 
κάτι τέτοιο θα σήμαινε πόλεμο. 

Η κατάσταση αυτή έχει δημιουργήσει προστριβές της Τουρκίας και µε το 
ἱράν, που επίσης διεκδικεί το ρόλο του ηγέτη των νέων μουσουλμανικών 
δηµοκρατιών. 

Η άλλη µεγάλη εξέλιξη σχετικά µε την Τουρκία καιτις φιλοδοξίες της αφο- 
ρά την πολιτική της σε σχέση µε το Κουρδικό ζήτημα. Καθ᾽ όλη τη διάρκεια 
του περασμένου χρόνου η Τουρκία συνέχισε τις επιθέσεις της εναντίον 
Κουρδικών καταυλισµών µέσα στο Ιρακινό έδαφος. Ωστόσο, αντίτης κατα- 
στολής της Κουρδικής αντίστασης, η πολιτική αυτή επέτυχε τα αντίθετα 
αποτελέσματα, µε αποκορύφωμα την εξέγερση των Κούρδων της 
Τουρκίας τον περασμένο Μάρτιο. Ο τρόπος καταστολής τῆς εξέγερσης 
προκάλεσε διεθνή κατακραυγή και προσωρινή ρίξη στις σχέσεις µε τη 
Γερμανία που είδε απὀ τηλεοράσεως τα πρόσφατα παραχωρηθέντα οχή- 
µατα μεταφοράς προσωπικού ΒΤΗ-70, από τα αποθέµατα του πρώην 
Ανατολικογερμανικού στρατού, να χρησιμοποιούνται εναντίον των 
Κούρδων! Ο διεθνής Τύπος και η κοινή γνώµη ασχολήθηκαν Ιδιαίτερα µε το 
θέµα καιη Τουρκία δια στόματος του Προέδρου της Τουργκούτ Οζάλ χαρα- 
κτήρισε τη Γερμανία ναζιστική, ενώ τα 10 εκατομμύρια Κούρδους τροµο- 
κράτες! Η κρίση στις σχέσεις Γερμανίας-Τουρκίας φέρνει για πρώτη φορά 
στην επιφάνεια αυτό που απὀ χρόνια είναι γνωστό στην Ελλάδα. Ότι δηλα- 
δή η Τουρκία αποτελεί µια χώρα στην οποία καταπιέζονται τα ανθρώπινα 


Καλλιτεχνική απεικόνιση της νέας φρεγά- 
τας ΜΕΚΟ-2ΟΟΗΝ του Πολεμικού! 
Ναυτικού. Η φρεγάτα «ΥΔΡΑ» αναμένεταιβ 
να παραδοθείτο Σεπτέμβριο του 1992.Τοῇ 
μάλλον των υπολοίπων φρεγατών που κα-ᾖ 
τασκευάζονται στα Ελληνικά Ναυπηγεία! 
Σκαραμαγκά, παραμένει αβέβαιο. 


δικαιώματα και που ακο ουθείε επεκτατική πολιτική ε) εναντίον των γειτόνων 
της. Κατά πόσο αυτό είναι ικανό να αλλάξει και την πολιτική των δυτικών 
χωρών, µε επικεφαλής τις ΗΠΑ, στο να πάψουν να θεωρούν την Τουρκία 
σαν το προπύργιο των Δυτικών συμφερόντων στην περιοχή και τον κυµα- 
τοθραύστη του Ισλαμικού κύματος, παραμένει προς συζήτηση. Το βέβαιο 
είναι ότι προηγούμενα αντίστοιχα μοντέλα (βλέπε Ιράν και Ιράκ) διέψευσαν 
µε τον χειρότερο τρόπο τις προσδοκίες των Δυτικών. Η πολιτική της 
Τουρκίας για επανασύσταση της Οθωμανικής Αυτοκρατορίας, δεν αφήνει 
αμφιβολίες και στον πιο αφελή αναλυτή για τις επιδιώξεις της. Όμως οι 
τουρκικές προκλήσεις δεν σταμάτησαν στο Κουρδιστάν και στις πρώην 
Σοβιετικές μουσουλμανικές δημοκρατίες. Επεκτάθηκαν και σε απειλές 
προς τη Συρία, την οποία θεώρησαν υπεύθυνη για παραχώρηση καταφυγ(- 
ου στους Κούρδους αντάρτες. 

Παράλληλα συνεχίσθηκε η προσπάθεια διείσδυσης στα Βαλκάνια, ενώ οδη- 
γήθηκαν για άλλη µια φορά σε τέλµα οι συνομιλίες για το Κυπριακό. Η γενι- 
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ΕΔΛΙςΑΝΜΕΑ 


Το πρόγραµµα κατασκευής των 
τουρκικών Ε-16 συνεχίζεται κα- 
νογικά, ενώ πρόσφατα υπογρά- 
φτηκε συμφωνία για την επέκτα- 
ση της πρώτης φάσης του προ- 
γράμματος των 160 αεροσκα- 
φών, για 40 επιπλέον, 


κότερη τουρκική προσέγγι- 
ση στο γεωπολιτικό γίγνε- 
σθαι της περιοχής µπορεί 
να συνοψισθεί στην φράση 
«τα θέλουμε όλα και τα θέ- 
λουµε τώρα». 
Ωστόσο, στην προσπάθειά 
. --- 5 της να αναδειχθεί σε τοπι- 
κή προ κνάνη με θε µέσο, είναι ας πιβανό να ανοίξει τους ασκούς του 
Αιόλου, δημιουργώντας πολλαπλά µέτωπα συγκρούσεων σε κάθε σηµείο 
του ορίζοντα µε απρόβλεπτες συνέπειες. 
Από Ελληνικής πλευράς τα κύρια θέµατα προς αντιμετώπιση (Κυπριακό, 
Σκόπια, Βόρειος Ἠπειρος) ακολούθησαν την προσέγγιση που περνά µέσα 
απὀ τα κανάλια των διεθνών οργανισμών, ενώ παράλληλα παρατηρήθηκε 
µια ασυνήθιστη κινητικότητα στον τοµέα των διμερών επαφών µε χώρες 
που αντιμετωπίζουν παρόμοια προβλήµατα τουρκικής επιθετικότητας µε 
την Ελλάδα. Παράλληλα εμφανίσθηκαν σημάδια εθνικής αφύπνισης τόσο 
εντός όσο και εκτός Ελλάδας. Η κατάσταση στο Κυπριακό δεν αφήνει πολ- 
λά περιθώρια αισιοδοξίας, καθώς η τουρκική αδιαλαξία συνεχίζεται. 
Υπ᾿ αυτό το πρίσµα, κρίνεται απαραίτητη η συνέχιση της προσπάθειας αμυ- 
ντικής θωράκισης της Κύπρου που εξετάζεται αναλυτικά σε επιµέρους άρ- 
θρο. Αυτό που ωστόσο θα είχε καταλυτικές συνέπειες στις παρούσες συν- 
θήκες, θα ήταν η προσπάθεια ενοποίησης του αμυντικού χώρου Ελλάδας- 
Κύπρου που θα επέφερε πολλαπλασιαστικά οφέλη στην εθνική αποτρεπτι- 
κή ισχύ. 


ΕΞΟΠΛΙΣΗΝΟΙ 


Η ανάλυση στο πολιτικό και στρατηγικό επίπεδο δεν αφήνει αμφιβολίες και 
για το είδος της εξοπλιστικής προσπάθειας, αλλά και της κύριας κατεύθυν- 
σής της. Γι αυτό και στο κεφάλαιο αυτό θα αναλυθούν οι προσπάθειες της 
Ελλάδας και της Τουρκίας στον τοµέα αυτό. Οι εξελίξεις στις υπόλοιπες 
χώρες μπορούν να ερμηνευθούν απὀ τους αντίστοιχους πίνακες. 

Μέσα στη δίνη των γεγονότων του Κόλπου αναπτύχθηκε µια ολόκληρη νέα 
εξοπλιστική φιλοσοφία που δίνει έµφαση στην ευελιξία και την ταχυκινησία, 
Από ελληνικής πλευράς αυτή η φιλοσοφία δεν φαίνεται να έχει οριστικο- 
ποιηθεί. Ωστόσο κάποιες προσπάθειες αλλαγής έγιναν ήδη αισθητές. Σε 
αυτές περιλαμβάνεται η προσπάθεια ενίσχυσης της επάνδρωσης των εἰδι- 
κὠν δυνάµεων, καθώς και η απόκτηση οπλικών συστημάτων που απὀ µόνα 
τοὺς μπορούν να εξασφαλίσουν ευελιξία στις µονάδες (π.χ. εκσυγχρονι- 
σµός 0Η-47, Απάτσι, ΜΙΒ5 κ.λπ.). 

Παράλληλη εµφανίζεται και η τουρκική προσπάθεια, που ωστόσο φαίνεται 
να έχει οριστικοποιήσει τις αλλαγές που επιδιώκει στο επίπεδο της σύνθε- 
σης και οργάνωσης των Ενόπλων της Δυνάμεων. Συγκεκριµένα αναµένε- 
ται η µείωση της στρατιωτικής θητείας απὀ 18 σε 15 µήνες αρχικά. Οι έφε- 
ὅροι αξιωματικοίθα υπηρετούν 12 αντί Ι6µήνες. Σύµφωνα µε τον υπουργό 
Άμυνας Νεβζάτ Αγιάζ οι μεραρχίες στον τουρκικό στρατό θα αντικαταστα- 
θούν από ταξιαρχίες, ενώ θα διαλυθούν τα συντάγματα. Οι αλλαγές αυτές 
αναμένεται να ολοκληρωθούν σε τρία χρόνια, ενώ προβλέπουν και τη µε- 
γαλύτερη εμπλοκή πολιτικών υπαλλήλων στον τοµέα Διοικητικής μέριμνας 
και Εφοδιασμού. Οι αλλαγές αυτές κρίνονται απαραίτητες µετά την εµπει- 
ρία των γεγονότων του Κόλπου, κατά τα οποία οι ταξιαρχίες προωθήθηκαν 
στα σύνορα µε το Ιράκ σε διάστηµα τριών ηµερών, ενώ οι μεραρχίες χρειά- 
στηκαν παραπάνω απὀ δέκα ηµέρες. 

Ας προχωρήσουμε όµως στις εξελίξεις απὀ πλευράς εξοπλισμών σε κάθε 
έναν από τους κλάδους των Ενόπλων Δυνάμεων Ελλάδας-Τουρκίας. 
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ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΠΟΛΕΜΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 

ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 23.000 

ΟΡΓΑΝΩΣΗ: 

1, Διοίκηση Τακτικής Αεροπορίας (ΔΤΑ), { Διοίκηση Αεροπορικής Υποστήριξης 

(ΔΑΥ], 7 Πτέρυγες Μάχης, στη Λάρισα 110 (Ε-4, Α-7), στην Τανάγρα 114 (ΜΠΦΕΕΊ 

και 2000), στον Άραξο 116 (Ε-104), στη Νέα Αγχίαλο 111 (Ε-16, Ε-5), στην Ανδραβίδα 

117 (Ε-4), στη Θεσσαλονίκη 113 (Ε-9) και στη Σούδα 115 (Α-7, Ε-1). Κάθε πτέρυγα 

λαο 2-3 μοίρες ενώ αεροδρόμια διασποράς υπάρχουν σε πολλά νησιά του 
ιγαίου. 

ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ: 

ΜΙΙ8ᾳ9 2000ΕΦ/ΒΑ 

Ε-160/Ό 

Ε-4Ε/ΒΕ-4Ε 

Μιασε ΕΊΟ6 

ΑΞΤΗ/ΤΑ-ΤΗ 

Α-ΤΕ/ΤΑ-Τς 

Ε-ΡΑ/ΓΕ-ΡΒ/ΒΕ-ΡΑ 

ΝΕ-ΡΑ 

Ε-ΙΟ46/ΤΕ-ΊΟ48/ΒΕ-Ί048 

0-190Η 

ΥΦ-ΤΊΑ 6 

(0-47 δ- Μεταφορές 

Ώο. 2800 124 Μεταφορές 

Θυι[δίγεαπη | 1 γΙΡ 

Ηυ-168Β 4 ΑΦΙΝ/Ναυτ.συνεργασίας 

οι -216 12 Πυροσβεστικά 

Τ-ΟΕ καὶ Εκπαίδευση/Ἐλαφρ. Επιθετ. 

Τ-93Α 40” Εκπαίδευση/Ρυµουλ. Στόχων 

Τ-978/6 29 Εκπαίδευση 

Τ-41Α 19 Βασική Εκπαίδευση 

6-Α64 Αρσαί 23 Ψεκασμούς 

Ρζι ΠΏιοπι8άθΓ 20” Μεκασμούς/πυρόσβεση 

Βε! 476 4 ᾠεκασμούς 

ΑΒ-2ΌΡΑ 194 Έρευνα-Διάσωση 

ΑΒ-212 3 γΙΡ 

36 Συστοιχίες πυραύλων ΝΙΚθ-ΗεΓου[ες µε 64 πυραύλους. 

Συστοιχίες πυραύλων 9κγουατά (Βέλος) µε 40 πυροβόλα και 20 εκτοξευτές (300 

9Ρ4ΙΓΟΝ ΒΙΜ-ΤΜ), Φορητοί αντιαεροπορικοί πύραυλοι. 

ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ 

Βοίΐοι5 Μ-1 40πιπι, Ο8ήΐσοπ των Άδπιπι, ΒΗ-205 των 20πιπι, Μ-55 και Μ-2 των 

12.:7πῃ.πΙ. Υπό παραγγελία ΑΒΤΕΜΙς 930. 

ΟΠΛΙΣΜΟΣ 

Πύραυλοι αέρος-αέρος ΑΙΜ-Θ./Ρ, ΑΙΜ-9ἱ"4, 812 ΜΑαΙΟ-2, ΑΙΜ-ΤΕ/Ε ΘΡΑΒΒΟΝ/, 

πύραυλοι αέρος-εδάφους 10005.Α0Μ-65Α/Β ΜάνεΠοκ, Βυήρυρ, έξυπνες βόμβες 

Ρανθν/αν ΙΙ, ΙΗ, Ηοῦος, βόμβες βομβιδίων ΒΟΟΚΕΥΕ κ.ά. 


ΣΗΜΕΙΩΣΕΙΣ: Είναι σχεδόν βέβαιη η παραχώρηση 2-5 αεροσκαφών 0-190 

απὀ τις ΗΠΑ. Παράλληλα η Γερμανία προτίθεται να παραχωρήσει 18 αεροσκάφη ΒΕ- 
84Ε. Στα πλαίσια επίσης της επαναδιαπραγµάτευσης της συμφωνίας αγοράς των 
μαχητικών ΜΙΓ8ᾳ9 2000, εξετάζεται η αγορά πυραύλων αέρος-αέρος ΜαίΐΓα 530. 
ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ: 

3} Ολοκληρώνεται η παραλαβή των υπολοίπων 12 Μιράζ 2000, µετά τη βελτίωση του 
βοντάρ, ενώ θᾳ επισκευαστεί αυτό που έκανε αναγκαστική προσγείωση 

”Η παράδοσή τους δεν έχει αρχίσει ακόµη 

"50 ακριβής αριθμός τόσο των Ε-5 όσο και των Ε-104 σε υπηρεσία είναι δύσκολο να 
υπολογιστεί. Υπάρχουν πληροφορίες ότι τα ΒΕ-5Α αποσύρονται σταδιακά απὀ την 
υπηρεσία 

"2 Εκκρομοί παραγγελία μεγάλου αριθμού πυραύλων αυτού του τύπου. 


Αναχαίτιση/Εκπαϊδευση 
ΔΒ/Εκπαίδευση 
ΔΒ-Αναχαίτ/Αναγνώριση 
Αναχαίτιση 
Βομβαρδισμ./Εκπαίδευση 
Βομβαρδισμ. 
ΔΒ/Εκπαιδ./Αναγνώριση 
Αναχαίτιση-ΔΒ 
ΔΒ/Εκπαίδευση 
Μεταφορές/ΜΙΡ 
Μεταφορές/ΝΙΡ 


603/10”/20 
11 


ΕΡΤ "οτι. 


Οιµεγάλες εξελίξεις που επηρέασαν τα εξοπλιστικά προγράµµατα στον 
τοµέα του στρατού ξηράς ήταν η παραχώρηση πολεμικού υλικού των χω- 
ρών του ΝΑΤΟ προς την Ελλάδα και την Τουρκία, στα πλαίσια της συµφω- 
γίας για τον περιορισμό των συμβατικών δυνάµεων στην Ευρώπη, καθώς 
καιη παραχώρηση υλικού απὀ τα αποθέµατα της πρώην Ανατ. Γερμανίας. 
Αρχίζοντας απὀ τον τοµέα των αρμάτων μάχης, ο Ελληνικός Στρατός ανα- 
μένει µέσα στο 1992 την παραχώρηση 359 αρμάτων Μ-60Α1, 912 

Μ-60ΑΔ3, 170 αρμάτων | .θοραΓά 1 απὀ την Ολλανδία και 75 αρμάτων 
 εορᾶΓά 1 που ἐχουν εκσυγχρονισθεί στο επίπεδο Α5 και παραχωρούνται 
από τη Γερμανία στα πλαίσια των αντισταθµιστικών ωφεληµάτων για την 
αγορά των φρεγατών ΜΕΚΟ 200ΗΝ. Μετις προσθήκες αυτές αλλάζει πλή- 
ρως η εικόνα και η ισχύς του ελληνικού αρματικού δυναμικού. Έτσι µέσα 
στο 1995 η δύναµη αρμάτων θα αποτελείται απὀ 350 | 6οραΓά 1, 671 Μ- 
60Α1 και Α3 και 650 περίπου Μ-48ΑΡ5 καθώς και µερικά Μ-48Α8. Άρχισε ήδη 
η απὀσυρση των προβληµατικών ΑΜΧ-30 καιτων Μ-47. 

Σημαντική εξέλιξη στον τοµέα αυτό αποτελεί επίσης η κατακύρωση του 


ΤΟΥΒΡΚΙΚΗ ΠΟΛΕΜΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 
ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 56.000 

2 Διοικήσεις Τακτικής Αεροπορίας, 1 Διοίκηση Μεταφορών, { Διοίκηση Αεροπορικής 
Εκπαίδευσης, 3 Πτέρυγες Μάχης µε βάσεις στο Εσκίσεχιρ (Ίη ΑΤΑ, Ε-4/ΒΕ-Ε], 
Βελικεσίρ (Ε-104], Μπαντιρµά (Ε-104), Μουρτέντ (Ε-16, Ε-104], Ντιαρμπεκίρ (2η ΔΤΑ, 
Ε-16, Ε-106, ΒΕ-5), Μερζιφόν (Ε-5), Ικόνιο (Ε-16, Ε-4), Ερχάκ (Ε-16). 

Επίσης υπάρχουν 0-130 και 0-160 στο Ερκιλέτ και το σύνολο των εκπαιδευτικών 
αεροσκαφών βρίσκεται στο Κιγκελἰ. 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ: 

Ε-160Ό 

Ε-4Ε 

Ε-Ι045 

Ε-Ί044 

ΟΕ-Ι040/0Ε-1040Ό 
ΒΕ-ΦΕ/ΒΕ-5Α/ΒΕ-Ί049 

Ε-5Α/Β 

ΝΕ-ΘΑ/Β 

9-2Α/Ε 

0-130Ε/Β 

0-160 


ΔβΒ/Αναχαιτ./Εκπαίδευση 
Αναχαίτιση/δβΒ 
Αναχαίτιση 


ΔΒ/Εκπαίδευση 
Αναγνώριση 
ΔΒ/Εκπαίδευση 
ΔΒ/Ἐκπαίδευση 
Ναυτικής Συνεργασίας 
Μεταφορές 
Μεταφορές 

ΟΝ-23ΞΜ Μεταφορές 

ζ-ατ Μεταφορές 

Οαίίοη ΙΙΙ! γΙΡ 

ΒΝ-2Α ΙδιαπάεΓ Παρατήρηση 

Τ-38ΒΑ. Εκπαίδευση 

Τ-378/0 Εκπαίδευση 

Τ-33Α Εκπαίδ./Ρυμουλκ. Στόχων 
Τ-94Α Βασική Εκπαίδευση 
Τ-410Ό Βασική Εκπαίδευση 
9Ε-2600 Βασική Εκπαίδευση 
υΗ-1Η Έρευνα-Διάσωση 


ΣΗΜΕΙΩΣΕΙΣ: Η Γερμανία έχει την πρόθεση να παραχωρήσει 36 ΒΕ-ΦΕ. 
ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ: 

3Η παράδοση των αρχικών152 (38) Ε-166/Ό συνεχίζεται µε ρυθμὀ δυο αεροσκαφών 
το µήνα και θα ολοκληρωθεί το 1994, Η Τουρκία έχει εξασφαλίσει τη χρηματοδότηση 
για 40 επιπλέον αεροσκάφη, την πρώτη παρτίδα 80 επιπλέον Ε-16, ενώ έχει 
εμφράσει την πρόθεσή της να κατασκευάσει συνολικά 320 Ε-16. 

"ἁ Στον αριθµό αυτό περιλαμβάνονται και τα 40 αεροσκάφη που θα παραδοθούν ή 
έχουν παραδοθεί απὀ τις ΗΠΑ και που εἶχαν υπολογισθεί απὀ παραδροµή στην 
Πρρσινή ανάλυση 

"5Η σταδιακή τους παράδοση αναμένεται να ολοκληρωθεί µέσα στους επόµενους 
μηνες, 

-4 Παραδόθηκε πρόσφατα το πρώτο αεροπλάνο 

“5 Υπό παράδοση 


ΟΠΛΙΣΜΟΣ 

Πύραυλοι αέρος-αέρος Φἰάθν/ΙΠαΘΙ ΑΙΜ-Θ/ΡΔ/Λ., 310 ΑΙΜ-95 (υπὀ παραγγελἰα), 
5ρα/ΤΟΝ ΑΙΜ-7, Πύραυλοι αέρος-εδάφους ΜανεΓίοκ ΑΘΜ-65Α/Β, Βυριρ ΑΘΜ-Ι2, 
ΦῃΠΚθ ΑΟΜ-45 (αντιραντάρ). Άλλος οπλισμός Ρουκέτες και βόμβες διαφόρων 
μεγεθών, βόμβες κατευθυνόµενες µε λέιζερ Ρανεναν | και ΙΙ, ΗΟΒΟΣ, κά. 
ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΑΜΥΝΑ: 

Πύραυλοι εδάφους-αέρος, 72 εκτοξευτὲς πυραύλων ΝΙΚ6-ΗεΓουίθς, 36: συστοιχίες 
πυραύλων ΒΑΡρί6Γ µε ραντάρ ΒΙπαάΠΓ6. Αντιαεροπορικά πυροβόλα Βοΐοις Μ-1, |./60/70 
των ἄθπηπι, ΟΘΠΙΚΟΠ των 20 και Άδπηπι, ΒΗ-ο02 Βειππιεία!ι, Μ-55 και Μ-2 των 12,7πιπῃ. 


διαγωνισμού για την απόκτηση 200 Συστημάτων Ελέγχου Πυρός τύπου 
ΜΟΙΕ απὀ τη Γερμανική εταιρία ΚΒυΡΡ ΕΙ ΕΚΤΒΟΝΙΚ για τον εκσυγχρο- 
νισµό ισάριθµων αρμάτων Μ-48Α5 µε δικαίωµα επέκτασης για άλλα 200.Το 
σύστημα εξασφαλίζει σταθεροποίηση του πυροβόλου και στους δυο άξο- 
νες, ενώ διαθέτει σταθεροποιηµένο σκοπευτικό, αποστασιόµετρο λέιζερ, 
συσκευή θερµικής απεικόνισης για βολή κατά τη νύκτα και ψηφιακό υπολο- 
γιστή. Έχει ήδη αρχίσει στο 304 ΠΕΒ η δοκιµαστική εγκατάσταση στο πρώ- 
το ἆρμα. Παράλληλα άρχισε να εξετάζεται ήδη η µετατροπή των Μ-60Α1 
στο επίπεδο Α». 

Από τουρκικής πλευράς αναμένεται η παραλαβή 164 αρμάτων Μ-60Α΄ και 
658 Μ-60Α8, ενώ ολοκληρώθηκε η παραλαβή των 150 ἱ.6οραΓά 1 απὀ τη 
Γερμανία, ενώ αναμένονται άλλα 228 στα πλαίσια της συμφωνίας ΟΕΕ. 
Ταυτόχρονα συνεχίζεται το πρόγραµµα εκσυγχρονισμού των Μ-48. 

Στον τοµέα των τεθωρακισμένων οχημάτων μεταφοράς προσωπικού και 
µάχης, η Ελλάδα αναμένεται να λάβει 350 Μ-113, ενώ συνεχίζεται ο εκσυγ- 
χρονισµός 250 Μ-Ί13 στο 304 ΠΕΒ. Παράλληλα συνεχίζεται η παραγωγή 
του οχήματος µάχης «Λεωνίδας 2» απὀ την ΕΛΒΟ, χωρίς ωστόσο ο 
Ελληνικός Στρατός να έχει επιλέξει ακόµα πυργίσκο και πυροβόλο. Η πα- 
ραγωγή συνεχίζεταιµε ρυθμό 6 οχήματα το µήνα µέχριτη συμπλήρωση του 
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ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΠΟΛΕΜΙΚΟ ΝΑΥΤΙΚΟ 
ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 19.000 

ΣΤΟΛΟΣ: 

ΥΠΟΒΡΥΧΙΑ 

4 κλάσης ΓΛΑΥΚΟΣ τύπου 209-1 100"] 

4 κλάσης ΠΟΣΕΙΔΩΝ τύπου 209-1200 

Ἰ κλάσης ΟΗΙΡΡΥ ΙΙ 

1 κλάσης Θἱ1ρρΥ ΙΙΑ. 

ΑΝΤΙΤΟΡΠΙΛΙΚΑ 

4 κλάσης ΟΗΛΒΙΕἘςΕ. ΑΡΑΜΦ:2 [οχ127ππι, 1 ΜΚ 13 (94 9Μ-Ί, 6 ΗΑΒΡΟΟΝ), 1Χ8 
ΑΞβΒΟΕ, 2Χ3 ΜΚ-2) 

7 κλάσης θαίΠᾷ ΕΒΑΜ | και ΕΒΑΜ || (6 απ᾿ αυτά διαθέτουν πυροβόλο ΟΤΟ 
ΜΕΙ ΑΒΑ 7θπηπι µε σύστηµα διεύθυνσης βολής ΝΑ-10 και ΝΑ-2/{ και πυραύλους 
επιφανείας-επιφανείας ΗΑΒΡΟΟΝ). 

Ἰ κλάσης ΑΙΙεη Μ. 5ΗπηπΙεΓ ΕΒΑΜ | 

ΦΡΕΓΑΤΕΣ 

2 κλάσης ΚοΠΘΠΒ6Ι (2χ76ΠηΠπι, 8 ΗΑΒΡΟΟΝ, 8 ΘΕΑ ΞΡΑΒΒΟΝΝ, 2χ2θπιπι ΡΗΑΙ ΑΝΝΧ, 
2 ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ]. 

4 τύπου ΜΕΚΟ 2ΟΟΗΝ”3(1χ127πιπι, 8 ΗΑΒΡΟΟΝ, ΊχΜΚ-ά8 µε 16 9ΕΑ ΞΡΑΒΒΟΝΙ, 
2χοῦπηπι ΡΗΑΙ ΑΝΧ, ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΟ) 

3 κλάσης ΚΝΟΧΤΤ (1χ127πηπι, ΗΑΒΡΟΟΝ, 8 9ΕΑ ΞΡΑΒΗΟΝΜΙ 1 Α5βΟςΕ, 
ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΟ) 

ΠΛΟΙΑ ΣΥΝΟΔΕΙΑΣ 

Ἰ κλάσης ΒΠεΙη 

1 κλάσης Ο8ΠΠΟΠ 

ΠΥΡΑΥΛΑΚΑΤΟΙ 

4 Οοπιρα[ἰαηπίθ || (2χ3ΡΠηΠΙ, 4 ΕΧΟΟΕΤ, 2ΤΟΡΠΙΛΕΣ 9591Τ-4) 

4 Οοπιρα[ἰαπίθ ΙΙ (2χ76Πηπι, 2χᾶ0πΠι, 4 ΕΧΟΟΕΤ, 2ΤΟΡΠΙΛΕΣ 991-4) 

6 Οοπιραἰἰαῃίς ΙΙ (2χ76πηπι, 2χ30πιπι, 6 ΡΕΝΟυΙΝ, 2ΤΟΡΠΙΛΕΣ 95Τ7-4) 
ΤΟΡΠΙΛΑΚΑΤΟΙ 

3 τύπου Να5ίΥ 

6 τύπου «αφυαί 

ΠΕΡΙΠΟΛΙΚΑ 

2 τύπου ΑδΠενΙις (Ίχ76πιπι, 1χάθπηπι, 2χ12/7ΠηπΙ) 

2 τύπου Εσίθ/ει (4 χ 55-19) 

2 τύπου Ο58ΡΙ6Υ 556 

16 ἀλλα μικρότερα παράκτια περιπολικά 

ΑΠΟΒΑΤΙΚΑ 

Ί πλοίο δεξαμενή (ἱ 50) 

ϐ νέα κλάσης ΙΑΣΩΝ αρματαγωγά (15Τ/”5 

7 αρματαγωγά (1 9Τ) 

δ µέσα αποβατικά (..ΘΜ) 

70 περίπου μικρότερα αποβατικά σκάφη 

ΠΛΟΙΑ ΝΑΡΚΟΠΟΛΕΜΟΥ 

2 ναρκοθέτιδες 

9 ναρκαλιευτικά τύπου Μ90 294 

6 ναρκαλιευτικά τύπου Ααμίαπί 

ΠΛΟΙΑ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟΥ ΠΟΛΕΜΟΥ 

Ί πλοίο υποκλοπών (ΕΡΜΗΣ) 

ΒΟΗΘΗΤΙΚΑ ΠΛΟΙΑ 

2 πετρελαιοφόρα στόλου, 3 πετρελαιοφόρα βάσης, 1 εκπαιδευτικό, 3 πλοία 
ὠκεανογραφικών ερευνών και διάφορα άλλα μικρότερα βοηθητικά σκάφη. 

3: Ὑπό εκσυγχρονισμό 

”Ἔ Το πρώτο σκάφος αναμένεται σύντομα στην Ελλάδα. Όλα τα σκάφη θα 
Πρραδοθούν στα µέσα του 1990. 

"9 Το πρώτο σκάφος που κατασκευάζεται στη Γερμανία θα παραδοθεί τον Οκτώβριο 
τρυ 1992. Το τελευταίο το 1997 

"Ὑπό παράδοση µέσα στο 1992 

"5 Υγπὸ κατασκευή. 

ΝΑΥΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 

4 Αἰουείῖο ΙΙ! 

11 ΑΒΟΊ2 ΑΦΝΝ 

8 9-70Β υπό παραγγελία 

8 Ρ-98Β ΟΠΙοΠ έχουν προσφερθεἰ απὀ τις ΗΠΑ 


ΣΗΜΕΙΩΣΕΙΣ: 
Μερικά απὀ τα παλαιότερα σκάφη βρίσκονται σε διοικητικό παροπλισμό και πρόκειται 
να αποσυρθούν σύντομα. 


αριθμού των 340. 

Ο τουρκικός στρατός θα παραλάβει 250 Μ-113, ενώ µετά τις πρώτες δυ- 
σκολίες και ορισμένες αναγκαίες βελτιώσεις που ζήτησε ο στρατός, άρχι- 
σε και συνεχίζεται η παραγωγή του οχήματος ΑΙΕΝ. Ἠδη έχουν παραδοθεί 
τα 50 πρὠτα οχήματα. Τα 690 απὀ αυτά τα οχήματα µάχης ΑΙΕΝ ΕΜΟ/ΝιΓοΙ, 
θα εφοδιαστούν µε συσκευές θερµικής απεικόνισης της Τέξας Ίνστρουμε- 
ντς που θα κατασκευαστούν στην Τουρκία σε ένα νέο εργοστάσιο της εται- 
ρίας Ασελσάν κοντά στην Άγκυρα. Μια ακόµα εξέλιξη στον τοµέα αυτό 
αφορά την αντικατάσταση του πυροβόλου των 25πηπι ΚΒΑ της Οεήίσοη µε 
το αντίστοιχο της ΙΑΤ µετά τα προβλήµατα εξασφάλισης ἁδειας εξαγω- 
γής του πυροβόλου αυτού απὀ την Αυστρία. 
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ΤΟΥΡΚΙΚΟ ΠΟΛΕΜΙΚΟ ΝΑΥΤΙΚΟ 
ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 55.000 

ΣΤΟΛΟΣ 

ΥΠΟΒΡΥΧΙΑ 

θ τύπου 209-1200 

2 τύπου 209-1400"1 

2 κλάσης Τ8ήᾳ 

3 κλάσης ΒαΓ08| 1.2 

2 κλάσης ΗρΡ" ΙΙ! 

7 κλάσης υὐρρν ΙΙΑ 

ΑΝΤΙΤΟΡΠΙΛΙΚΑ 

8 κλάσης εαήπα ΕΒΑΜ | και ΕΒΑΜ ΙΙ (Μερικά διαθέτουν πυραύλους ΗΑΒΡΟΟΝ και 
διπλό αντιαεροπορικό πυροβόλο ΟΕΒΙΙΟΟΝ των Ἀρπιπι], 

2 κλάσης ΟΑΒΡΕΝΡΕΒ ΕΒΑΜ Ι 

2 κλάσης ΑΙιεπ Μ. θυπΙῃεί 

1 κλάσης Βορθη Η. ΟπΙίΠ 

ΦΡΕΓΑΤΕΣ 

4 τύπου ΜΕΚΟ 2007 (Ίκ{27πηπι, 8 ΗΑΒΡΟΟΝ, 8 ΘΕΑ ΘΡΑΒΒΟΙΝ, Αχά 25/ηΠΙ 
ΘΕΑΟΙΑΒΏ, 1 ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΟ). 

2 τύπου ΜΕΚΟ 200Τ" 

4 κλάσης ΚΟΐΠ 

2 κλάσης Β6/Κ 

ΠΥΡΑΥΛΑΚΑΤΟΙ 

10 κλάσης Ώοσσᾶη”” τύπου | ὕγδεπ ΕΡΒ 57 (Ίχ7θπηπι, 1χάδπιπι, 8 ΗΑΒΡΟΟΝ). 
7 κλάσης ΚάΠΙάί (6 τορπίλλες, 2χ ΡΕΝΑυὕΙΝ). 

ΤΟΡΠΙΛΑΚΑΤΟΙ 

5 τύπου «ΑΦυΑΒ 

6 τύπου Ζ08ΒΕΙ. 

ΠΕΡΙΠΟΛΙΚΑ 

1 τύπου Α5ηθνΙθ 

12 μεγάλα περιπολικά 40 µέτρων 

1 κανονιοφόρος κλάσης ΠΠ 

4 τύπου ΡΟΜ 71 

6 τύπου ΡΟ 1638 

4 περιπολικά 83 ποδών 

ΠΛΟΙΑ ΣΥΝΟΔΕΙΑΣ 

2 κλάσης ΒΠΕίῃ 

ΑΠΟΒΑΤΙΚΑ 

12 αρµαταγωγά (ἱ 9Τ) 

48 µέσα αποβατικἁ 

πλήθος άλλων μικρών αποβατικών σκαφών 

ΠΛΟΙΑ ΝΑΡΚΟΠΟΛΕΜΟΥ 

1 ναρκοθέτιδα 

6 παράκτιες ναρκοθέτιδες 

12 ναρκαλιευτικά Ααυίΐαπί, Μ90 268, Μ9ῦ 294 

4 ναρκαλιευτικά ΜΟΒ 

6 ναρκαλιευτικἀ Ψερᾶ58οΚ 

ἆ ναρκαλιευτικά 6α8ρ8 

4 παράκτια ναρκαλιευτικά 

7 ἀκατοι ναρκοθηρίας 

ΒΟΗΘΗΤΙΚΑ ΣΚΑΦΗ 

2 πλοία εφοδιασμού 

1 πετρελαιοφόρο στόλου 

ὃ μικρότερα πετρελαιοφόρα 

3 πετρελαιοφόρα βάσης 

3 ωκεανογραφικά σκάφη 

πλήθος άλλων βοηθητικὠν και σκαφών υποστηρίξεως. 

ΝΑΥΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 

4 ΑΒ-2048 

18 ΑΒ-212ΑΦΛ 

"η Τα δυο σκάφη βρίσκονται υπὀ κατασκευή µε συνολική πρόθεση να 
ρωσ ννβρρχιαΑ σραδοθούν το 1993 καιτο 1994. 
«3 γπὸ κατασκευή. Η κύρια πρόωση θα γίνεται µε στροβιλοκινητήρες {Μο500. 
Παράδοση 1993 και 1994 

"4 δυο βρίσκονται υπό κατασκευή. 


ΣΗΜΕΙΩΣΕΙΣ: 
Η Τουρκία συνεχίζει το ναυπηγικό πρόγραµµα αποβατικὠν σκαφών. Η Γερμανία έχει 
την πρόθεση να παραχωρήσει τα 4 αντιτορπιλικἀ της κλάσης ΗΑΜΒυΒΑ. 


Συνεχίζοντας στο πυροβολικό, θα πρέπει να τονίσουμε την απόφαση απὀ- 
κτησης του συστήµατος ΜΙ Βς9 απὀ τον Ελληνικό Στρατὀ. Μέχρι στιγµής 
δεν έχει γίνει γνωστός ο αριθμός των συστηµάτων που θα αποκτηθούν. 
Παράλληλα αναμένονται σύντομα τα πρώτα απὀ τα 72 αυτοκινούμενα πυ- 
ροβόλα Μ-110Α2 των 203πιπι που παραχωρούν οι ΗΠΑ στα πλαίσια της 
συμφωνίας ΟΕΕ. Εκκρεµεί εξάλλου καιη επιλογή ενός νέου ρυμουλκούμε- 
νου πυροβόλου, καθώς έχουν τελειώσει οι αξιολογήσεις των υποψηφίων 
συστηµάτων. Από τη Γερμανία αναμένεται επίσης η παραχώρηση αριθμού 
πολλαπλών εκτοξευτών ρουκετών των 110πιπι τύπου | ΑΒ». 
Συνεχίζεται επίσης η παράδοση του συστήµατος ελέγχου πυρός 
ΠΥΘΑΓΟΡΑΣ από την ΕΑΒ. 
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ΕΛΛΗΝΙΚΟΣ ΣΤΡΑΤΟΣ 
ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 110.000 
ΟΡΓΑΝΩΣΗ 
1 Στρατιά 
4 Σώματα Στρατού 
1 Ειδική Ανωτάτη Διοίκηση (ΑΣΔΕΝ) 
ΣΥΝΘΕΣΗ 
Ί τεθωρακισμένη μεραρχία 
1 µηχανοκίνητη µεραρχία 
10 μεραρχίες πεζικού 
4 ανεξάρτητες τεθωρακισμµένες ταξιαρχίες 
2 μηχανοκίνητες ταξιαρχίες 
4 ανεξάρτητες επιλαρχίες αναγνωρίσεως 
12 μοίρες πυροβολικού και 8 μοίρες αντιαεροπορικού πυροβολικού σε επίπεδο 
σωμάτων 
1 σύνταγμα πεζοναυτών (υπάγεται στην πρώτη στρατιά) 
1 σύνταγμα αλεξιπτωτιστών (υπάγεται στην ΑΣΔΕΝ) 
ἃ μοίρες καταδροµέων (υπάγονται στο Γ΄ ΣΣ) 
1 µονάδα αμφίβιων καταδρομών 
3 τάγματα αεροπορίας στρατού 
ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ 
ΑΡΜΑΤΑ ΜΑΧΗΣ 
300 Μ-47 (αποσύρονται σταδιακά), 650 Μ-48Α5, 400 Μ-48Α3, 300-- Μ-48ΑΊ και Αο, 
155 ΑΜΧ-20” 181 |.6οραγα 1{75 υπὀ παραλαβή). Αναμένονται 359 Μ-60Α1, 312 Μ- 
60Α3 και 170 επιπλέον | 8οραΓά 1. 
ΤΕΘΩΡΑΚΙΣΜΕΝΑ ΟΧΗΜΑΤΑ 
100 Μ-8, 140 ΑΜΧ-10Ρ, 180 ΛΕΩΝΙΔΑΣ Ι, 325 ΛΕΩΝΙΔΑΣ ΙΙ (υπό παραγγελία), 
1009.Μ-99, 1200. Μ-113Α1, Α2 και Α5. 
ΡΥΜΟΥΛΚΟΥΜΕΝΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ 
Μ-116Α-Ί (σε εφεδρεία), 20 Μ-56 των Ί05πηπι, 300: Μ-Ί0Ο1Α{ των Ί0πιπι, 270 Μ- 
114Α1 των 199/ηΠι, 72 Μ-115 των 208πιπι. 
ΑΥΤΟΚΙΝΟΥΜΕΝΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ 
72 Μ-52 των Ί08πηπι (υπό εκσυγχρονισμό), 94 Μ-44 των Ίδπηπι, 108: Μ-ΊΟΘΑΖ των 
Ί18δπηπι, θ0»- Μ-110Α2 των 2Ό3πιπι (αναμένονται 72 Μ-110Α2 και εκτοξευτές | ΑΒ5). 
ΑΝΤΙΑΡΜΑΤΙΚΑ 
Μ-Ί8 των 57πΙΠΙ, |.ΑΙΝ των 66Πηπι, Μ-20 των 3,5 ιντσών, Μ-67/ΕΜ-67 των 90πηπι, 
Α0ἱ -θ8 ΦΤΒΙΜ των 88πιπι, 700 Μ-40 των 108πηπι, 350-400 εκτοξευτές ΜΙΛΑΝ, 130-- 
εκτοξευτές ΤΟΝ επί οχημάτων, 100 ΤΟΙΝ επἰ τεθωρακισμένων. 
ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ 
700 δίδυμα ΒΗ-202 ΒΠειηπιείαϊ, 100 Μ-4δ µε δυο των 4θπιπι, μεγάλος αριθµός από Μ- 
Ίτων 4θπηπι και τετράδυµα Μ-55 των 12.7πιπ. Υπὸ παραγγελία 184 µονάδες 
ΑΡΤΕΜΙΣ 90. 
ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟΙ ΠΥΡΑΥΛΟΙ 
42 συστοιχἰες πυραύλων ΙΜΡΒΟΝΕΌ ΗΑΝΝΚ, 900 φορητοί πύραυλοι Βεάενα, 
επἰκειται η παράδοση 476 εκτοξευτών και 1000 πυραύλων 9ΤΙΝΘΕΒ απότις ΗΠΑ, 
επιπλέον παραγγελία 1.150 πυραύλων απὀ την ευρωπαϊκή κοινοπραξία. 
ΟΛΜΟΙ 
Μ-Ί και Μ-29 και αυτοκινούμενοι Μ-125 των 8Ίπηπι, Μ-ὸ και Μ-30 και αυτοκινούμενο 
Μ-106 των 4,2 ιντσών. 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ ΣΤΡΑΤΟΥ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 54 
2 9 μρ6/ ΚίΠΩ ΑΙΓ200, 2 ΑεΓο 6οπππιαΠά8:, 50 0855Π8 )-17, 
ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ 
10 Βε/ 476, 30 ΝΗ-800, 35 υΗ-1Ό/Η, 50-ΑΒ-205, 15 Α8-206, 9 0Η-476 (υπὀ 
εκσυγχρονισμό στο επίπεδο Ρ). 
Υπό παραγγελία 12 επιθετικά ελικόπτερα ΑΗ-64Α ΑραςΠθΘ. 
Τα ΑΜΧ-80 έχουν αρχίσει να αποσύρονται. 


Το τουρκικό πυροβολικό αναμένεται να εφοδιασθεί µε 72 αυτοκινούμενα 
πυροβόλα Μ-110Α2, καθώς καιµε αριθµό ρουκετοβόλων 1 ΑΒς. Παράλληλα 
µέσα στο 1992 θα παραλάβει άλλα 6 συστήµατα ΜΙ Β5 και ο αριθµός τους 
θα φτάσει έτσι τα 12. Προετοιµάζει επίσης την υποδομή για την παραγωγή 
168 συστηµάτων ΜΙΒ5 στην Τουρκία. Από τα αποθέματα του 
Ανατολικογερμανικού στρατού εξάλλου, έχει παραλάβει αυτοκινούμενα 
πυροβόλα και πυρομαχικά των 122Πηπι. Παράλληλα συνεχίζεται κανονικἀο 
εκσυγχρονισμός των αυτοκινούμενων πυροβόλων Μ 44. Τέλος ο τουρκι- 
κὀς στρατός παρήγγειλε 100 ραντάρ επιτήρησης εδάφους και ελέγχου βο- 
λής ΒΑΕΙΤ. 

Στον τοµέα της αντιαεροπορικής άμυνας τα καλά νέα-απὀ ελληνικής πλευ- 
ράς ἠρθαν απὀ την πλευρά της Γερμανίας µε τη µορφή πρώην 
Ανατολικογερμανικού, Σοβιετικής προέλευσης, υλικού. Έτσι αναμένεται 
αριθµός αυτοκινούμενων αντιαεροπορικών πυροβόλων Ζ5-23-4 καιρυ- 
μουλκούμενων ζΖἰ)-23 µε 9.000.000 φυσσίγγια. Παράλληλα παραχωρούνται 
36 αυτοκινούμενα αντιαεροπορικά πυραυλικά συστήµατα 9Α-8 ἄ98οΚο µαζί 
µε 408 πυραύλους. Θα πρέπει να σημειωθεί ότι τα δυο αυτά συστήµατα 
ήταν τα µόνα που σημείωσαν καταρρίψεις από Ιρακινής πλευράς κατά τον 
πόλεμο του Κόλπου. Επίσης η Γερμανία παραχώρησε περίπου 500 δίδυμα 
αντιαεροπορικά πυροβόλα βῃ-209. 

Συνεχίσθηκαν οι παραδόσεις των φορητών αντιαεροπορικών πυραύλων 


ΤΟΥΒΡΚΙΚΟΣ ΣΤΡΑΤΟΣ 

ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 525.000 

ΟΡΓΑΝΩΣΗ: 

4 Στρατιές 

10 Σώματα στρατού 

ΣΥΝΘΕΣΗ: 

1 τεθωρακισµένη μεραρχία 

4 μηχανοκίνητες μεραρχίες 

14 μεραρχίες πεζικού 

6 ανεξάρτητες τεθωρακισμένες ταξιαρχίες 

4 ανεξάρτητες μηχανοκίνητες ταξιαρχίες 

11 ανεξάρτητες ταξιαρχίες πεζικού 

1 ταξιαρχία αλεξιπτωτιστών 

Ἱ ταξιαρχία καταδροµέων 

1 ταξιαρχία πεζοναυτών 

10 επιλαρχίες, 30 μοίρες µέσου/βαρέως πυροβολικού και 20 μοίρες αντιαεροπορικού 
πυροβολικού σε επίπεδο σωμάτων. 

ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ: 

ΑΡΜΑΤΑ ΜΑΧΗΣ 

5003 Μ-47 (σε εφεδρεία), 1750. Μ-48Α5-9Τ2, 250 Μ-άΒΑ2(ΑΟ, 650 Μ-48ΑΊ, Α», Α3, 
227 ἱ 6οραΓά 1 

ΕΛΑΦΡΑ ΑΡΜΑΤΑ ΜΑΧΗΣ 

100 Μ-41, Μ-24 (σε εφεδρεία) 

ΤΕΘΩΡΑΚΙΣΜΕΝΑ ΟΧΗΜΑΤΑ 

Μ-8 (σε εφεδρεία), 500 Μ-58 (σε εφεδρεία), 3500-- Μ-113Α1, Α2 περίπου 1000 ν-100 
Οοπιπιβπαο, 1700 ΑΙΝΕ (υπὀ παραγγελία), 500 Μ-2/3 (σε εφεδρεία). 
ΡΥΜΟΥΛΚΟΥΜΕΝΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ 

100” Μ-116Α των 75πηπι, 700-- Μ-1Ο1Α1/Μ-{02Α των Ί05πιπι 400-- Μ-114Α1 των 
Ίδδπιπι, 190 Μ-59 των Ίδοπηπι, (σε εφεδρεία), 140 Μ-115 των 203πιπι. 
ΑΥΤΟΚΙΝΟΥΜΕΝΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ 

300 Μ-7/Μ-8 των Ί0»πηπι (σε εφεδρεία), 200 Μ-52 των 10πιπι, 72 Μ-108 των Ί05πηπι, 
144 Μ-44 των 198πηπι (υπὀ εκσυγχρονισμό), 100: Μ-108ΑΊ1/Α2 των 19πηπι, 36 Μ-107 
των ΊΤοππι, 81 Μ-55 των 203πηπι (σε εφεδρεία), 22 Μ-110 των 203πηπι, 16 Μ-110Α2 
των ο0πιπι (72 επιπλέον υπὀ παραλαβή). 

ΕΚΤΟΞΕΥΤΕΣ ΡΟΥΚΕΤΩΝ 

12 ΜΙ Βς (ο συνολικὀς αριθµός θα φτάσει τα 168 μόλις ολοκληρωθεί το πρόγραµµα 
κατασκευής τους στην Τουρκία). 

ΑΝΤΙΑΡΜΑΤΙΚΑ 

ΙΑΝ, 1400 Μ-Ί8Β των 57πηπι, ΒΡΩ-7, 1000 Μ-20 των 3,5 ιντσών, 12005- Μ-40 των 
Ί06πηπι, εκτοξευτές ΜΙΙ ΑΝ, εκτοξευτές ΤΟΝΝ επἰ οχημάτων συμπεριλαμβανομένων 
Μ-113, Οοὔτα και 9559-11, ΑΤ-4 και ΑΤ-5. 

ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ 

300 δίδυµα Ης-Β20 και ΒΗ-205 Βπειηπιεία!, ΟΕΒΙ ΙΚΟΝ των 20 και 35πηπι. 900 Μ- 
1/Βοίοις | /60 των 40πιπι, Μ-42 µε δίδυµα 4θπιπι, Μ-55 τετράδυµα των 127π]Πι, 
ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟΙ ΠΥΡΑΥΛΟΙ 

12 συστοιχίες πυραύλων ΒΑΡΙΕΒ., πύραυλοι ΒΕΌΕΥΕ, 1000 εκτοξευτές και 4500 
πύραυλοι ΘΤΙΝΘΕΒ απὀ την ευρωπαική κοινοπραξία (υπό παραγγελία). 

ΟΛΜΟΙ 

Μ-1, Μ-29, Φοἱίαη, Το5αΠι και Μ-125 των 8Ίπηπι, Μ-ο, Μ-90, Φοἱίαη και Τοδαπι και Μ- 
106 των 4,2 ιντσών, ὀλμοι των 120πιπι. 

ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ ΣΤΡΑΤΟΥ 

ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ 

50-- Ο-1Ε, 20-- 0-15. Πο0-27Α, 8 0855Π8 206, 0855π8 4218/60, 19. Ώο-280, 1ΡΑ-89, 
1ΡΑ-32, 10ΡΑ-18, 20 Τ-42Α., 40 Οπαπηρίοη ΟΙ8ΌΠα. 

ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ 

100: ΑΒ-204/205, 358-206, 180: Η-1Ό/Η, 5 ΑΒ-212, 30 ΜΡΗ-8006, 15 ΟΗ-Ί3Η. 


"Ολοκληρώθηκε η παράδοση των 150 απὀ τη Γερμανία. Αναμένονται άλλα 228. 


ΘΤΙΝΘΕΒ απότις ΗΠΑ. Με τις προσθήκες αυτές ο Ελληνικός Στρατός 
αποκτά αξιόπιστη αντιαεροπορική άμυνα σε έναν τοµέα που είχε σηµαντι- 
κές ελλείψεις. Όσον αφορά το ελληνικό σύστηµα ΑΡΤΕΜΙΣ, η παραγωγή 
των μονάδων πυροβόλου συνεχίζεται κανονικά, ενώ τελικά το σύστημα 
αναμένεται να ολοκληρωθεί µε την ενσωμάτωση του συστήµατος ελέγχου 
πυρός ΘΚΥ 6ΙΑΒΒΌ καιτων πυραύλων Σπάροου. 

Από τουρκικής πλευράς δεν κατακυρώθηκε ακόµα σε κάποιον προμηθευτή 
η αγορά του αυτοκινούµενου αντιαεροπορικού πυραυλικού συστήµατος. 
Αντίθετα συνεχίσθηκε η προμήθεια αντιαεροπορικών πυροβόλων 20 και 
4ΡΠΙΠΙ. 

Στον τοµέα των βαρέων όπλων πεζικού, απὀ ελληνικής πλευράς δεν υπήρ- 
ξαν σημαντικές εξελίξεις πλην της παραχώρησης 100 όλμων Μ30 των 4,2” 
απὀ την Ολλανδία. Από τουρκικής πλευράς υπήρξε ενίσχυση µε την παρα- 
λαβή μεγάλου αριθμού αντιαρµατικών ρουκετών ΒΡΑ-7, αντιαρματικών πυ- 
ραύλων ΑΤ-4 και ΑΤ-6 και πολυβόλων των 12,7 πππῃ σοβιετικής κατασκευής 
απὀ τα ανατολικογερµανικά αποθέματα. 

Από ελληνικής πλευράς τη μερίδα του λέοντος του στρατού ξηράς έλαβε η 
αεροπορία Στρατού. Και αυτό µπορεί να θεωρηθεί φυσικό, αφού τόσο πολύ 
µιλάµε τελευταία για ευελιξία και αερεδαφικό πόλεμο. 

Η παραγγελία των επιθετικών ελικοπτέρων Απάτσι προσδίδει στον 
Ελληνικό Στρατό πρωτόγνωρες δυνατότητες µεγάλης ευελιξίας στον 
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ΓΙΟΥΓΚΟΣΛΑΒΙΚΗ ΠΟΛΕΜΙΚΗ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 

ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 93.000:: 

ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ: 


ΜΙ6-29 24 Αναχαίτιση 
ΜΙ-21 Ε/ΡΕ/ΜΙΝ 140-- Αναχαίτιση 
ΟΓαο ΙΙ 50” ΔΒ 
(αἱεῦ/ὐα5ἱγθῦ «-Ί 190” ΔΒ 

Κιαου| Ρ-2 304 ΔΒ 

985ἱΓΘΡ Βυ-] 354 Αναγνώριση 
0/40 | 20 Αναγνώριση 
ΜΙα-210 18 Εκπαίδευση 
Τ-39 204 Εκπαίδευση 
6160 4-2 20-- Εκπαίδευση 
9θ5ἱΓ60 Τν-Ί θ60-- Εκπαίδευση 
υΤΝΑ-Τ5 75 Εκπαίδευση 
Απ-12 11 Μεταφορές 
Αη-286 16 Μεταφορές 
Ι-τά 10 Μεταφορές 
1-18 1 Μεταφορές/ΝΙΡ 
Υακ-4θ 5 Μεταφορές/ΝΙΡ 
ΒΤ27-200 2 Μεταφορές/ΝΙΡ 
Εαΐσοῃ 50 2 Μεταφορές/ΜΙΡ 
ιεαΓ[εί 25 2 Μεταφορές/ΝΙΡ 
ΟΙ -215 5 Πυρόσβεση 
υΤΝΑ-ΘΟΤΟΠΡ 150” Επικοινωνίες 
ΜΙΙ Μι-4 15 Μεταφορές 
ΜΙΙ Μι-8 65 Μεταφορές 
Κἄ-25 10 Ανθυποβρυχιακά 
9Α-316 25 Επικοινωνίες 


ΘΑ-Φ41/5ΟΚΟ Ραήιζαπ 280: Επικοιν./αντιαρματικά 

14 µοίρες αντιαεροπορικών πυραύλων 9Α-2/3 

ΟΠΛΙΣΜΟΣ 

Πύραυλοι αέρος-αέρος ΑΑ-2 Αἰοί/δυρεΓ Αἰοί, ΑΑ-7 Αραχ, ΑΑ-8 ΑρΠΙά, ΑΑ-1 1 ΑΓοΠεΓ 


Πύραυλοι αέρος-εδάφους ΑΘΜ-65 ΜανεΓοΚ. 

ΣΗΜΕΙΩΣΕΙΣ’ 

Ἡ κατάσταση στη γειτονική χώρα δεν επιτρέπει ακριβείς εκτιμήσεις για τη δύναμη 
των Ομµοσπονδιακών δυνάµεων, συμπεριλαμβανομένης και της Αεροπορίας. Πρέπει 
να σημειωθεί ότι κατά τη διάρκεια των εχθροπραξιών έχουν απολεστεἰ απὀ 
αντιαεροπορικό πυρ και πυραύλους εδάφους-αέρος περίπου 40 αεροσκάφη 
διαφόρων τύπων, ενώ τουλάχιστον 3-4 ἀλλα έχουν καταφύγει στην Ουγγαρία, την 
Αυστρία, ἡ το έδαφος της Κροατίας. 


ΓΙΟΥΓΚΟΣΛΑΒΙΚΟ ΠΟΛΕΜΙΚΟ ΝΑΥΤΙΚΟ 
ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 12.500 (1000 πεζοναύτες, συμπεριλαμβάνει τη διοίκηση 
παράκτιας άμυνας) 

ΣΤΟΛΟΣ 

ΥΠΟΒΡΥΧΙΑ 

2 κλάσης ΗΕΒΟΙ 

2 κλάσης 5ἱΑΝΑ 

6 κλάσης ΜΑΙ Α (τσέπης) 

4 κλάσης ΟΝΑ (τσέπης) 

ΦΡΕΓΑΤΕΣ 

2 κλάσης ΚΟΝΙ 

2 κλάσης ΚΟΤΟΝ 

ΚΟΡΒΕΤΕΣ 

2 κλάσης ΜΟΒΝΑΒ 

1 κλάση ΕΟυαὐΕυΧ (εκπαιδευτικό) 

ΠΥΡΑΥΛΑΚΑΤΟΙ 

10 κλάσης ΚΟΒΒΑ 

6 κλάσης Βαά8 ΚοποαΓ 

10 κλάσης Ο5Α | 

ΤΟΡΠΙΛΑΚΑΤΟΙ 

16 κλάσης ΦΗΕΒΗΦΗΕΝ 

ΠΕΡΙΠΟΛΙΚΑ 

100 περίπου σκάφη 

ΑΠΟΒΑΤΙΚΑ 

45 περίπου μικρά αποβατικά και ἁκατοι 

ΠΛΟΙΑ ΝΑΡΚΟΠΟΛΕΜΟΥ 

4 ναρκαλιευτικά κλάσης ΘΒΑΒΑΚ 

20 μικρότερα ναρκαλιευτικά και άκατοι 

Η παράκτια άμυνα περιλαμβάνει πυροβόλα 85/ηπι, 88πηπι 122πηπι, 190πιπι Ίδοπηπι και 
πυραύλους εναντίον πλοίων 99-0-ὰ και 959-Ν.-2. 


αντιαρµατικό αγώνα κατά τη νύκτα. Όμως το ελικόπτερο απέδειξε κατά τη 
διέρκεια του Πολέμου του Κόλπου ότι µπορεί να χρησιµοποιηθεί µε επιτυ- 
χία και σε µια σειρά άλλους ρόλους, ακόµα και στρατηγικούς. 

Η συμφωνία αφορά την αγορά 12 ελικοπτέρων µε δικαίωµα επέκτασης στα 
24. Το συνολικό κόστος των 12 ελικοπτέρων που θα αποπληρωθούν µε πι- 
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ΓΙΟΥΓΚΟΣΛΑΒΙΚΟΣ ΣΤΡΑΤΟΣ 

ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 160.000-- 

ΟΡΓΑΝΩΣΗ: Ο Γιουγκοσλαβικός Στρατός είναι οργανωμένος σε µονάδες µέχριτο 
επἰπεδο της ταξιαρχίας σε 7 ανεξάρτητες περιοχές-διοικήσεις Και συνεργάζεται 
στενά µε τη Λαϊκή Πολιτοφυλακή και τις άλλες παραστρατιωτικές οργανώσεις, 
Βρίσκεται υπό αναδιοργάνωση. 

ΕΞΟΛΙΣΜΟΣ: 

ΑΡΜΑΤΑ ΜΑΧΗΣ 

502 Μ-84 (Τ-72), 1926 Τ-54/55, 100: ΡΤ-76. Μ-47 σε εφεδρεία 

ΤΕΘΩΡΑΚΙΣΜΕΝΑ ΟΧΗΜΑΤΑ 

793 Μ-80, 250-- ΒΤΗ-40/90/152, 390” Μ-60, 140 ΒΌΗΜ-Ο, Μ-3Α1, Μ-8 

ΠΥΡΟΒΟΛΑ ΡΥΜΟΥΛΚΟΥΜΕΝΑ ΚΑΙ ΑΥΤΟΚΙΝΟΥΜΕΝΑ 

1900: 76πιπι Μ48, 90-76, 105πιπι Μ-101, Μὸ και Μ55, 122Πηπι Μ198, Μ-1991/97, Μ- 
1938, Μ-1974, 130πιπι Μ46, 152πιπι Μ1937, 0-20, ἵ8δπηπι Μ59, ΜΘ3, Μ-114 
ΠΥΡΑΥΛΟΙ ΕΔΑΦΟΥΣ-ΕΔΑΦΟΥΣ 

12ΕΒΟΕ 

ΕΚΤΟΞΕΥΤΕΣ ΡΟΥΚΕΤΩΝ 

128ππι 190: Μ-ΤΤ 

ΑΝΤΙΑΡΜΑΤΙΚΑ 

Φορητά αντιαρματικά 

Πυροβόλα 75πιπι Μ-1943, 90πιπι Μ-63, 10ὔπιπι Τ-12 

Πύραυλοι ΑΤ-1, ΑΤ-3 

ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ 
Διάφορα ρυμουλκούμενα και αυτοκινούμενα 2Όπιπι, 40πιπι, 37πιπι, 4θπηπι, Θ/Πηπι, 
8δ/ηπι, 88πηπι, 9Όπηπι, 

ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟΙ ΠΥΡΑΥΛΟΙ 

9Α-6/7/9 

ΟΛΜΟΙ 

5000” 82Πηπι, 12Όπηπι 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ: 

Ο όγκος του Γιουγκοσλαβικού Στρατού και του υλικού παραμένει υπὀ Σερβικό 
έλεγχο. Ωστόσο υπήρξαν σημαντικές απώλειες κατά τη διάρκεια των συγκρούσεων. 
Σε πολλές περιπτώσεις ο στρατός αναγκάσθηκε να αφήσει πολεμικό υλικό σε 
περιοχές µετά την αποχώρησή του. 

Όσον αφορά τις δυνάμεις της Κροατίας, αυτὲς αποτελούνται απὀ 70.000 περίπου 
άνδρες και ο οπλισμός τους αποτελείται απὀ ετερόκλητο ατομικό οπλισµὀ, τόσο 
Ανατολικής όσο και Δυτικής προέλευσης. Η Κροατία βρίσκεται στα πρόθυρα 
οργάνωσης τακτικού στρατού µε βαρύ εξοπλισμό. Ἠδη ἐχει εκφράσει το ενδιαφέρον 
της για την αγορἀ αεροσκαφών ΜΙΕ-2Ί απὀ χώρες του πρώην Ανατολικού µπλόκ, για 
τη συγκρὀτηση Αεροπορίας. 


στώσεις ΕΜΕ5 φτάνει τα 905 εκατ. δολάρια. Στο πακέτο της αγοράς περι- 
λαμβάνονται και 446 αντιαρµατικοί πύραυλοι λέιζερ ΗΕΙΙ ΕΙΒΕ, Βεπιπλέον 
εκτοξευτές πυραύλων, 2 επιπλεὀὸν συστήµατα νυκτερινής πλοήγησης και 
σκόπευσης ΤΑΏΡ/ΡΝΝΕ, 3 επιπλέον κινητήρες Τ700-701, 89520 ρουκέτες 
των 2,79’, εκτοξευτές αεροφύλλων, ολοκληρωμένα συστήµατα σκοπευτι- 
κού επί κράνους, εξοπλισμός για ανεφοδιασμό σε καύσιμα στο πεδίο της 
µάχης καθώς και εξοπλισμός εκπαίδευσης και υποστήριξης. Τα ελικόπτερα 
αναμένεται να παραδοθούν µέσα στο 1994. 

Παράλληλα οι ΗΠΑ πρόσφεραν στον ελληνικό Στρατὀ {9 ελικόπτερα 
Κόμπρα παλιότερης γενιάς (ΑΗ-15). Ο Ε.Σ. εξετάζει το ενδεχόμενο απὀ- 
κτησης και αυτών των ελικοπτέρων, αν και οἱ δισταγµοί φαίνεται να είναι 
μεγάλοι γιατί ξαφνικά θα βρεθεί µε δυο διαφορετικούς τύπους τη στιγµή 
που προηγουμένως δεν διέθετε κανένα. 

Παράλληλα ο Ε.Σ. ανέθεσε στην αμερικανική εταιρία Βοθίπᾳ τον εκσυγχρο- 
ψισµό των 9 ελικοπτέρων 0Η-47 στο επίπεδο Ώ. Με την ολοκλήρωση της 
παράδοσης των ελικοπτέρων αυτών το 1994, ο Ε.Σ. θα βελτιώσει σηµαντι- 
κά την ικανότητα µεταφοράς ανδρών και φορτίου. Υπάρχει πιθανότητα για 
την αγορά άλλων 9 ελικοπτέρων Σινούκ απὀ τον Ελληνικό Στρατὀ. 

Από τουρκικής πλευράς αναμένεται για πολλοστή φορά η κατακύρωση του 
διαγωνισμού για 200 µεσαία µεταφορικά ελικόπτερα. Όσον αφορά τα επι- 
θετικά ελικόπτερα, εκτός απὀ τα 5 ΑΗ-1ΝΝ 6ο90Γ8, ο τουρκικός στρατός 
φαίνεται να αμφιταλαντεύεται για το αν θα συνεχίσει µε την προμήθεια αυ- 
τού του τύπου του ελικοπτέρου, ενώ παράλληλα υπάρχει προσφορά για 
την παραχώρηση μεγάλου αριθμού παλιότερων παραλλαγών ελικοπτέρων 
Κόμπρα. 

Στον τοµέα του υλικού υποστήριξης, µεγάλες ποσότητες πρώην ανατολι- 
κογερμανικού υλικού παραδόθηκαν τόσο στην Ελλάδα όσο και στην 
Τουρκία απὀ τη Γερμανία καιτις ΗΠΑ. 


ΛΕΡΟΠΟΡΙΑ 


Από ελληνικής πλευράς οι εξελίξεις στο όπλο αυτό υπήρξαν σημαντικές 
και δροµολόγησαν µια σειρἆ απὀ αλλαγές που αναμένεται να συνοδεύσουν 
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ΕΟΥΛΓΑΡΙΚΗ ΠΟΛΕΜΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 
ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ 28.000; (4.000 Διοίκηση Αεράμυνας) 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ: 


ΜΙ4-29 20 Αναχαίτιση 
ΜΙΦ-17 20 Εκπαίδευση 
ΜΙΟ-2Ί1ΜΕ/ΡΕΜΙΟΙ8 100- Αναχαίτιση 
ΜΙς-ο1Μ 29 Εκπαίδευση 
ΜΙΘ-23ΒΝ/ΜΕυ 40 Αναχαίτιση/ΕἘκπαίδευση 
ΜΙ-23ΒΝ 45 ΔΒ 

ΜΙΘ-21ΒΕ. 19- Αναγνώριση 

8) -2ΡΚΛ) 49 Εγγύς 
υποστήριξη/Εκπαιδ. 

5υ-22ΜΛ) 25 ΔΒ/Εκπαίδευση 
ΑΠ-12 5 Μεταφορές 
Ι-14 ο) Μεταφορές 
Αῃ-24 4 Μεταφορές 
Απ-26 3 Μεταφορές 
ΑΠ-90 1 Έρευνες 
Τυ-184 2 Μεταφορές/ΝΙΡ 
Υ8Κ-40 Ί Μεταφορές/ΝΙΡ 
ι-410υρν-Ε 5 Μεταφορές 
ΥαΚ-11/18 504 Εκπαίδευση 
ΜΙς6-15 υΤΙ 204 Εκπαίδευση 
ἱ.-29 ΠδἱρΏίη 484 Εκπαίδευση 
ἱ.-99 ΑΙΡα[Γος 184 Εκπαίδευση 

ΜΙ ΜΙ-2 10 Επικοινωνίες 
ΜΙι. ΜΙ-4/8 30. Μεταφορές 
ΜΙΙ. Μ:-24 501 Εγγύς υποστήριξη 
Κα-26 10 Επικοινωνίες 
ΣΗΜΕΙΩΣΕΙΣ: 


Η επιχειρησιακἠ ετοϊµότητα της Πολεμικής Αεροπορίας της Βουλγαρίας, όπως και 
των υπολοίπων ενόπλων δυνάμεών της, εἶναι αμφισβητήσιμη, δεδομένης της κακής 
οικονοµικής κατάστασης και της σοβαρότατης έλλειψης ανταλλακτικών. Μεγάλος 
αριθµός αεροσκαφών βρίσκεται σε αποθήκευση, ενώ η παραγγελία ΜΙς-23 που είχε 
γίνει παλαιότερα έχει υλοποιηθεί µόνο εν μέρει. 


ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΑΜΥΝΑ: 

280 εκτοξευτές 9Α-ο/9, 9Α-6. 

ΟΠΛΙΣΜΟΣ: 

Πύραυλοι αέρος-αέρος ΑΑ-Ί Αἰκαίί, ΑΑ-2 Αἰοί και 5υρεΓ Αἰοίί, ΑΑ-7 Αρεχ. Πύραυλοι 
αέρος-εδάφους Α9-7 ΚΕΙΤΥ που εξοπλίζουν ΜΙ6-23ΒΝ σε ρόλο προσβολών 
θαλασσίων στόχων. 


ΒΕΒΟΥΛΓΑΡΙΚΟ ΠΟΛΕΜΙΚΟ ΝΑΥΤΙΚΟ 
ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 9.000 

ΣΤΟΛΟΣ: 

ΥΠΟΒΡΥΧΙΑ 

4 κλάσης ΒΟΜΕΟ 

ΦΡΕΓΑΤΕΣ 

3 κλάσης ΒΙΘΑ 

ΚΟΡΒΕΤΕΣ 

Βκλάσης ΡΟΤΙ 

ΠΥΡΑΥΛΑΚΑΤΟΙ 

Ἀ κλάσης Ο9Α| 

4 κλάσης Ο9Α || 

ΤΟΡΠΙΛΑΚΑΤΟΙ 

6 Κλάσης ΔΗΕΒΦΗΕΝ 

ΠΕΡΙΠΟΛΙΚΑ 

2 κλάσης 90/1 

Β κλάσης ΖΗΗΚ 

1 κλάσης ΤΟΒΥΑ 

ΑΠΟΒΑΤΙΚΑ 

198 κλάσης ΝΥΡΒΑ 

12 άλλα μικρότερα 

ΠΛΟΙΑ ΝΑΡΚΟΠΟΛΕΜΟΥ 

2 ναρκαλιευτικά κλάσης Τ-43 

3 ναρκαλιευτικά κλάσης ΘΟΝΥΑ 

6 ναρκαλιευτικά κλάσης ΝΑΝΥΑ 

20 άλλα μικρότερα 

ΒΟΗΘΗΤΙΚΑ ΠΛΟΙΑ 

ΝΑΥΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 

12 ΜΙ. ΜΙ-14 Ανθυποβρυχιακά 

8-- ΜΙΙ. ΜΙ-2/ Ἐρευνα-Διάσωση 

Πολλά απὀ τα σκάφη του Βουλγαρικού Ναυτικού βρίσκονται σε διοικητικὀ 
παροπλισµό ἡ δεν χρησιμοποιούνται λόγω χρόνιας έλλειψης ανταλλακτικών τα 
τελευταία χρόνια, 
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ΕΟΥΛΓΑΡΙΚΟΣ ΣΤΡΑΤΟΣ 

ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 85.000 

ΟΡΓΑΝΩΣΗ: 

2 Σώματα στρατού 

ΣΥΝΘΕΣΗ: 

5 Τεθωρακισμένες μεραρχίες (4 μειωμένης δύναμης) 

5 Μηχανοκίνητες μεραρχίες (3 μειωμένης δύναμης) 

1 Αερομεταφερόμενο σύνταγμα (ανήκει στην Αεροπορία) 

7 Μοίρες πυροβολικού 

4 Μοίρες αντιαεροπορικού πυροβολικού 

Η ανωτέρω σύνθεση βασίζεται στα τελευταία γνωστά στοιχεία. Ο Βουλγαρικός 
Στρατός έχει υποστεί πρόσφατα σημαντικές ανακατατάξεις, 
ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ: 

ΑΡΜΑΤΑ ΜΑΧΗΣ 

2200 Τ-54/55, 200 Τ-62, 5004 Τ-72 

ΤΕΘΩΡΑΚΙΣΜΕΝΑ ΟΧΗΜΑΤΑ 

1000 ΒΜΡ-Ί/2, 1100 ΒΤΗ-50/60 0Τ-62/64/65, 300 ΒΗΤΜ-Ί/2 
ΠΥΡΟΒΟΛΑ ΡΥΜΟΥΛΚΟΥΜΕΝΑ ΚΑΙ ΑΥΤΟΚΙΝΟΥΜΕΝΑ 

1800 8δπηπι Ὀ-44, 9Ό-44, 100πιπι Μ-1944, Ί22πιπι Μ-19891, Μ-30, Μ-1974,190πιπι Μ- 
46, Ί82πηπι Μ:1937, 0-20, Μ-1979 

ΠΥΡΑΥΛΟΙ ΕΔΑΦΟΥΣ-ΕΔΑΦΟΥΣ 

36 ΕΒΟΘ, 36 5000 

ΕΚΤΟΞΕΥΤΕΣ ΡΟΥΚΕΤΩΝ 

220: Ί92πηπι ΒΜ-21, 140πιπι Μ-51 

ΑΝΤΙΑΡΜΑΤΙΚΑ 

Φορητά αντιαρματικά, πυροβόλα Μ-1942 και Τ-12, ΑΤ-3, ΑΤ-4, ΑΤ-5 
ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ 

Πυροβόλα 23πηπι 9ἱ/-23, ζ5ἱ0-23-4, 57πιπι, 8ΡΠιΠι, πύραυλοι 9Α-4/6/7/13 
ΟΛΜΟΙ 82πηπι, 12ῦπιπι, Ίθπιπι 


την είσοδο σε υπηρεσία των «νέων» αεροσκαφών. Το πρόγραµµα για την 
παραλαβή των 36 Α-7Ε απὀ τα αποθέµατα του Αμερικανικού Ναυτικού συ- 
νεχίζεται κανονικά, Ο εκσυγχρονισμός τους γίνεται στα εργοστάσια του 
Αμερικανικού Ναυτικού καιθα απαιτήσει ποσό 120 περίπου εκατ. δολαρίων. 
Στις δυνατὀτητές τους θα περιλαμβάνεται πλήρης ικανότητα επιχειρήσε- 
ων τη νύκτα µε ενσωμάτωση των ατρακτιδίων |. ΑΝΑ, ενώ θα διαθέτουν ψη- 
φιακό υπολογιστή, προηγμένο σύστηµα πλοήγησης και δυνατότητα µετα- 
φοράς και άφεσης οπλικού φορτίου που δεν ήταν δυνατή µε τα Α-ΤΗ που 
υπηρετούν στην Π.Α. Όμως οι ΗΠΑ αποφάσισαν να αυξήσουν τον αριθµό 
των Α-Ζ που θα παραχωρήσουν στην Ελλάδα κατά 26. Τα αεροσκάφη αυτά 
θα περάσουν απὀ εργοστασιακή επιθεώρηση στην ΕΑΒ. Με την εξέλιξη αυ- 
τή είναι σίγουρο ότι οἱ μοίρες των Α-7 θα αυξηθούν στις πέντε, ενώ η 116 
Πτέρυγα Μάχης στον Άραξο αναμένεται να φυλοξενήσει τις νέες μοίρες, 
Τη χρονιά που πέρασε παραλήφθηκαν και τα 28 αεροσκάφη Ε-4Ε που πα- 
ραχωρήθηκαν από τις ΗΠΑ και έχουν ήδη ενταχθεί στις μάχιμες µοίρες. 

Η Ελληνική Αεροπορία έχει ζητήσει την παραχώρηση άλλων 10 α8ροσκα- 
φών Ε-4Ε απὀ τα αμερικανικά αποθέματα, προφανώς για τον σχηματισμό 
µιας επιπλέον µοίρας Ε-4Ε. Στο μεταξύ σε µια πρόσφατη επίσκεψη του 
υπουργού Άμυνας |.Βαρβιτσιώτη στη Βρετανία, ο Βρετανός οµόλογος του 
πρὀσφερε 352 αεροσκάφη Ε-4Κ/Μ απὀ τα αποθέματα της ΒΑΕ. Τα αεροσκά- 
φη αυτά χρησιμοποιούν κινητήρες Ρόλς Ρόις Σπέυ και έχουν υποστεί µετα- 
τροπές, Θα πρέπει να σημειωθεί ότι ο κινητήρας ΤΕ-ά1 που χρησιμοποιούν 
τα ελληνικά Α-7Η αποτελεί µια παραλλαγή χωρίς µετάκαυση του Σπέυ. Τα 
Βρετανικά Φάντομ διαθέτουν βελτιωμένο ραντάρ ντόπλερ και σύστηµα 
πλοήγησης, αλλά είναι προσαρμοσμένα στο ρόλο της αναχαίτισης. Η 
Πολεμική Αεροπορία έχει στείλει ομάδα εμπειρογνωμόνων για την επιθεώ- 
ρηση των αεροσκαφών. Η πιθανή απόκτηση των αεροσκαφών αυτών µπο- 
ρεί να βελτιώσει τις δυνατότητες αναχαίτισης της Π.Α. ιδιαίτερα στον το- 
µέα πέρα απὀ τον ορίζοντα. Θα πρέπει να σημειωθεί ότι τα αεροσκάφη αυ- 
τά, εκτός απὀ τους πυραύλους αέρος-αέρος Σπάροου, εκτοξεύουν τους 
Βρετανικούς Σκάϊφλας µε βελτιωμένα χαρακτηριστικά. Η πιθανή απόκτηση 
μικρού αριθμού Σκάϊφλας από την Π.Α. µπορεί να βελτιώσει δραματικά τις 
δυνατότητες αναχαίτισης πέρα απὀ τον ορίζοντα, των αεροσκαφών αυ- 
τών. 

Μια άλλη σηµαντική εξέλιξη για την Π.Α. αποτελεί ο τερματισμὀς του σή- 
ριαλ της παραλαβής των 12 Μιράζ 2000 που παρέμεναν στις εγκαταστά- 
σεις της Ντασσώ λόγω του προβλήματος του ραντάρ ΗΏΜ-53. Μετά τη βελ- 
τίωση του ραντάρ και την αποδοχή του απὀ την Π.Α., ολοκληρώθηκε συµ- 
φωνία πακέτο, που περιλαμβάνει την απόκτηση του συστήµατος αυτοπρο- 
στασίας ΙΟΜ5 2000 για τα Μιράζ 2000, την αγορά 200 πυραύλων Ματρά 
Σούπερ 99300 και την επισκευή του αεροσκάφους που έκανε αναγκαστική 
προσγείωση πριν απὀ ένα περίπου χρόνο. Η προσθήκη του συστήµατος 
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ΑΛΕΑΝΙΚΗ ΠΟΛΕΜΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 
ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 7.000 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ: 

ΜΙ-15(Ε-2) 10- 
ΜΙ-1Τ(Ε-4) 29- 
ΜΙ-19ΦΕ-6) 29- 
ΜΙ-21(Ε-7) 20- 
μ.ο 10 
Ι14Μ 8 
Υ-δ(Αη-9) 10 
ΜΙ-{5υΤΙ 6 
ΥαΚ-11/18 186 
ΜΙΙ. ΜΙ-ά 20 
9Α.945 2 
20Η εκτοξευτές 9Α-2 

Η Αλβανική Πολεμική Αεροπορία δεν υφίσταται ουσιαστικά Και το σύνολο σχεδὀν 
των αεροσκαφών είναι για χρόνια καθηλωμένα στο έδαφος, 


ΑΛΕΑΝΙΚΟ ΠΟΛΕΜΙΚΟ ΝΑΥΤΙΚΟ 
ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 3.300 

ΣΤΟΛΟΣ: 

ΥΠΟΒΡΥΧΙΑ 

4 κλάσης ΝΝΗΙΡΚΕΥ 

ΤΟΡΠΙΛΑΚΑΤΟΙ 

6 κλάσης ΘΗΑΝΑΑΙ ΙΙ 

ΠΕΡΙΠΟΛΙΚΑ 

2 κλάσης ΚΒΟΝΡΤΑΡΤ 

30 κλάσης Ηὺ Ο6ΗΝΝΑΝ 

25- άλλα μικρότερα σκάφη 

ΠΛΟΙΑ ΝΑΡΚΟΠΟΛΕΜΝΜΟΥ 

2 κλάσης Τ-301 

Τα περισσότερα μεγάλα σκάφη και τα υποβρύχια δεν είναι επιχειρησιακά. 


ΑΛΒΑΝΙΚΟΣ ΣΤΡΑΤΟΣ 

ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 40.000 (περιλαμβανομένων και 5.000 συνοριακών φρουρών) 
ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ 

ΑΡΜΑΤΑ ΜΑΧΗΣ 

70 Τ-84, 50: Τ-54/59, 90-- Τ-63 

ΤΕΘΩΡΑΚΙΣΜΕΝΑ ΟΧΗΜΑΤΑ 

15 ΒΟΒΝ-Ί1, 80-- ΒΤΗ-40/50/152, 80: Κ-63 

ΠΥΡΟΒΟΛΑ ΑΥΤΟΚΙΝΟΥΜΕΝΑ ΚΑΙ ΡΥΜΟΥΛΚΟΥΜΕΝΑ 

Ίθπιπι Μ-1945, 90-76, 88πηπι Ώ-δ6, ΤΥρ6 56, Ί2οπηπι Μ-1991/37, Μ-1998, ΤΥρε-θθ, 
180Πηπι ΤΥρ6-58, 150 Μ-1937, Τρε 66. 

ΕΚΤΟΞΕΥΤΕΣ ΡΟΥΚΕΤΩΝ 

107πιπι Τυρε 693 

ΑΝΤΙΑΡΜΑΤΙΚΑ 

Φορητά αντιαρματικά όπλα, πυροβόλα 4δπιπι Μ-1942, 5ΤΙΠΙΙ Μ-1945, 85πηπι Ὀ-44 


Εκπαίδευση/ΔΒ 
ΔΒ 


Αναχαίτιση 

Αναχαίτιση 

Μεταφορές 
Μεταφορές 
Μεταφορές 
Εκπαίδευση 
Εκπαίδευση 
Μεταφορές 


Επικοινωνίες 


Τγρε 56 

ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ 

Πυροβόλα 23πιπι, 3/πηπι, 57Π1ΠΙ, 88πηπι, Ί00πιπι 
ΟΛΜΟΙ 

82πηπι, 120πηπι, Ίθ0Π]πι 


Σούπερ Ματρά 530ΗΏ προσδίδει στην Π.Α. νέες δυνατότητες προσβολής 
στόχων πἐραν του ορίζοντα που μέχρι σήµερα δεν διέθετε, καθώς το ρα- 
ντάρ ΑΡΩ-Ί120 των Φάντομ δεν µπορεί να εκμεταλλεύυθεί πλήρως τις δυνα- 
τὀτητες των πυραύλων αέρος-αέρος Σπάροου. 

Όσον αφορά την επέκταση της αγοράς για επιπλέον 20 νέα μαχητικά ανα- 
µένεται σύντομα η οριστικοποἰησή της µε την προμήθεια αεροσκαφών Ε- 
166 Βἱοοκ 50, Στον τοµέα του συστήµατος αυτοπροστασίας, η τελική απὀ- 
φαση - επιτέλους - επἰκειται µε επικρατέστερο το ΖΕἰ)5 της Μαρκόνι. 

Μια επίσης σηµαντική εξέλιξη αφορά τη µετατροπή των ΜιράζΕ-1 ώστε να 
δέχονται τὲσσερις αντί για δυο πυραύλους αέρος-αέρος, µε την προσθήκη 
πυλώνων κάτω από τις πτέρυγες. Το σηµαντικό εἶναι ότι το αεροσκάφος 
µπορεί να δεχθεί όλες τις παραλλαγές του Σαἰντγουάϊντερ ἡ τους Ματρά 
Μάτζικ 2. 

Δυστυχώς για την Π.Α., η Γερμανία δεν πρὀκειται τελικά να παραχωρήσει 
τα αεροσκάφη εγγύς υποστήριξης Ἀλφατζετ, καθώς 60 απὀ αυτά προ- 
σφέρθηκε να τα αγοράσει η Γαλλία, ενώ τα υπόλοιπα αναμένεται να κατα- 
λήξουν στην Πορτογαλία. Αντίθετα εἶναι πιθανή η παραχώρηση αριθμού 
αναγνωριστικών αεροσκαφών ΒΕ-4ΦΕ και µεταγωγικών αεροσκαφών 0-160 
ΤΓ8ης8ΙΙ, Όσο για την παραχώρηση των 8 Ρ-9Β ΟΠοπ απὀ την Αμερική, το 
θέµα φαίνεται να αφορά περισσότερο το Ναυτικό παρά την Αεροπορία. 
Προωθείται επίσης η παραχώρηση 3-5 µεταγωγικών αεροσκαφών 0-130Ε 
απὀτις ΗΠΑ. 

Από πλευράς Τουρκίας το πρόγραµµα της κατασκευής των Ε-16 συνεχίζε- 
ται κανονικά. Ἠδη ἐχουν παραδοθεί τα 96 αεροσκάφη απὀ τα 160 της πρώ- 
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ΕΑΛΙΚςΑ ΝΕΑ 


ΡΟΥΜΑΝΙΚΗ ΠΟΛΕΜΙΚΗ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 

ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 30.000 

ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ: 

ΜΙα-1Τ 50” Εκπαίδευση/ΔΒ 
ΜΙΕ-2ΊΜΕ/ΡΜΕ/ΙΟΙ5 1904 Αναχαίτιση 
ΜΙ-2ΞΜΕ/ΟΕ 45 Αναχαίτιση/Ἐκπαίδευση 
Μις-29 12/24 Αναχαίτιση 
ΙΑΗ-93 ΟΒΑΟ 50 ΔΒ 

Μια-οιυ 30 Εκπαίδευση 
11328 15/0) Αναγνώριση 
Απ-90 8 Αναγνώριση 
Ι-14 4 Μεταφορὲς 
Ι-18 8 Μεταφορές 
1-62 2 Μεταφορές/ΜΙΡ 
Β7Τ07 2 Μεταφορές/ΝΙΡ 
Τι-159 1 Μεταφορές/ΜΙΡ. 
Αη-ο 20 Μεταφορές 
ΜΙΙ ΜΙ-4 10 Επικοινωνίες 
ΜΙι Μι-8 20 Μεταφορές 
Αἰουείῖε |! 50-- Επικοινωνίες 
9Α, 430 40 Μεταφορές 
ΙΑΒ-3168. 50-- Επικοινωνίες 
1ΑΗ-823 40 Εκπαίδευση 
ΙΑΗ-99 50 Εκπαίδευση 
Υακ-18 20: Εκπαίδευση 
ἱ.-29/399 60 Εκπαίδευση 

100 εκτοξευτές 9Α-2 και 30 9Α-3 

ΣΗΜΕΙΩΣΕΙΣ: 


Η επιχειρησιακή ετοιμότητα της Πολεμικής Αεροπορίας εἶναι αμφισβητήσιμη. Πολλά 
από τα αεροπλάνα βρίσκονται σε αποθήκευση. 


ΡΟΥΜΑΝΙΚΟ ΠΟΛΕΜΙΚΟ ΝΑΥΤΙΚΟ 
ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 8.000 

ΣΤΟΛΟΣ: 

ΥΠΟΒΡΥΧΙΑ 

1 κλάσης ΚΙΙΟ 

ΑΝΤΙΤΟΡΠΙΛΙΚΑ 

1 κλάσης ΚΑΦΗΙΝ 

ΦΡΕΓΑΤΕΣ 

4 κλάσης ΚΟΝΙ 

ΠΥΡΑΥΛΑΚΑΤΟΙ 

θκλάσης ΟΦΑΙ| 

ΤΟΡΠΙΛΑΚΑΤΟΙ 

104 κλάσης Ηὺ ΟΗΝΑΝ 

4 κλάσης Ρ-4 

ΠΕΡΙΠΟΛΙΚΑ 

184 κλάσης ΘΗΑΝΩΘΑΙ 

60 άλλα μικρότερα 

ΠΛΟΙΑ ΝΑΡΚΟΠΟΛΕΜΟΥ 

2 ναρκοθέτιδες κλάσης Ο0ΟΦΘΞΑΒΗ 

4 ναρκαλιευτικά κλάσης Μ-40 

6 κλάσης Τ-301 

20 μικρότερα και ἁκατοι 

100 πυροβόλα παράκτιας άμυνας 100 και 130π]πι 
12 εκτοξευτές 95-0-28 


ΡΒΡΟΥΜΑΝΙΚΟΣ ΣΤΡΑΤΟΣ 
ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 130.000 

ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ: 

ΑΡΜΑΤΑ ΜΑΧΗΣ 

200 Τ-84, 750 Τ-54/55, 500 Μ-Τ7Τ, 150: Τ-τ2 
ΤΕΘΩΡΑΚΙΣΜΕΝΑ ΟΧΗΜΑΤΑ 

400- ΒΟΒΜ-Ί/2, 2800 ΒΤΗ-50/60, ΤΑΒ-ΤΟΓ1Π2/9Τ 
ΠΥΡΟΒΟΛΑ ΑΥΤΟΚΙΝΟΥΜΕΝΑ ΚΑΙ ΡΥΜΟΥΛΚΟΥΜΕΝΑ 

1360 Τ6πηπι Μ-1945, 50-76, 88πιπι Ὀ-44, Ί00πιπι Μ-1944, 9ἱ)/-100, Ί2ηπι Μ-19891/97, 
Μ-1998, 0-30, 18ρπιπι Μ-19837, 0-20 

ΠΥΡΑΥΛΟΙ ΕΔΑΦΟΥΣ-ΕΔΑΦΟΥΣ 

30ΕΗΟς, 20 5ουὈ 

ΕΚΤΟΞΕΥΤΕΣ ΡΟΥΚΕΤΩΝ 

305 122ππη ΒΜ-21, 130ππι Μ-5Ί 

ΑΝΤΙΑΡΜΑΤΙΚΑ 

Φορητά αντιαρματικά όπλα, πυροβόλα 57 πι, 4004 πύραυλοι ΑΤ-1, ΑΤ-3, ΑΤ-5 
ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ 

800Η 8θπιπι, αΤπηπι, 5/ηπι, 8δπηπι, 100πιπι 

ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟΙ ΠΥΡΑΥΛΟΙ 

5Α-8,7 
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ΠΑΡΑΓΟΝΤΕΣ ΠΟΥ ΕΠΗΡΕΛ- 
Σ0ΥΝ Τ0 ΠΡΟΒΛΗΜΑ 


Πιστεύουμε ότι παράγοντες που µπο- 
ρούν να επηρεάσουν τη μελλοντική 
σύνθεση και οργάνωση του Στρατού 
μας, είναι οι ακόλουθοι, που μπορούν 
να θεωρηθούν και ως σχετικά σταθεροί; 
.Η γεωγραφική θέση, διαμερισμάτων 
και ανάγλυφη µορφή του εδάφους της 
χώρας µας. 

.Η ύπαρξη σήµερα στο Στρατό µας 
σύγχρονου οπλισμού και µέσων, σε 
επαρκείς ποσότητες. 

.0 περιορισμένος αριθµός νεοσυλλέ- 
κτων οπλιτών κατά κλάση στρατευσἰ- 
μων. 

«Το αμυντικό µας δόγμα. 

.Ἡ ανάγκη περικοπής στρατιωτικών 
δαπανών. 

Οι απειλές κατά του εθνικού µας χώ- 
ρου. 

.Η σηµερινή σύνθεση και διάταξη του 
ΤΙΚ Στρατού. 

Όλοι αυτοί οἱ παράγοντες, αλλά και τυ- 
χόν αλλαγές τους εἶναι απαραίτητο να 
ληφθούν στην ορθή εκτίµηση της κατα- 
στάσεως και στην αποκρυστάλλωση 
σαφών προτάσεων για την αναδιοργά- 
νωση και αναδιάταξη των χερσαίων µας 
δυνάμεων. 


ΠΏΣ ΠΡΕΠΕΙ ΝΑ ΠΟΛΕΜΗΣΟΥΜΕ 


Πριν όµως καταλήξουμε σε προτάσεις 
επί του συγκεκριμένου προβλήματος, 
ας δούμε πώς θα κληθούµε να πολεµή- 
σουµε στον ηπειρωτικό και στο νησιωτι- 
κό µας χώρο, απὀ τη στιγµή που θα δε- 
χθούµε την εχθρική επίθεση: 

Για την αποτροπή ή αποθάρρυνση της 
εχθρικής επιθέσεως, απαιτείται η διαρ- 
κής τήρηση υπὀ τα όπλα µιας χερσαίας 
δύναμης, που θα αποτελέσει το κύριο 
ἐρεισμα της χερσαίας µάχης, και επί- 
σης το πλαίσιο µέσα στο οποίο θα εντα- 
χθούν εφεδρικές µονάδες άµεσης επι- 
στράτευσης. 

Για την απόκρουση της εχθρικής επι- 
θέσεως, µας χρειάζονταιισχυροί και 
αυτοδύναμοισε κίνηση ΣΧΗΜΑ-ΤΙΣΜΟΙ 
ΠΕΖΙΚΟΥ, που θα ανακόψουν την 
εχθρική επίθεση εµπρός απὀ καλά επι- 
λεγμένες και οργανωμένες αμυντικές 
τοποθεσίες του ηπειρωτικού και παρα- 
λίες του νησιωτικού χώρου. Στο έργο 
τους θα βοηθηθούν απὀ Φφίλιες 
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ΨΕΙΣ ΛΙ ΠΡΛΊΜΕΙ 


ΚίνΠτρο της μελέτης αυτής αποτέλεσαν οἱ επανεΙΔήµ- 
µέγες δηλώσεις του κ. ΥΕΘΑ γΙατην ανάγκη αΥ4δΙΟρ- 
γαγώσεως τω9 Ενόπλων Δυνάμεων της χώρας, πράγμα 
που όπως εἶναι γνωστό επιθάλΛεται σήμερα γΙά ποῆ- 
λούς Λόγους, µερικοί από του οποίους εἰναιΠ απόφι- 
ση για τῃ µείωση της στρατιωτικής θητείας στις 
ΕΛΛΗΥΙΚές Ένοπῇες Δυνάμεις Και επίσης ἡ ρευστότητα 
της καταστάσεως στην Ευρώπη ΚάΙ κυρίως στα 
Βαἠκάνιᾳ. Η εργασία αυτή στηρίχθηκε σε στοιχείᾳ που 
συΛλέχθηΚΗΝ από το συγγραφέα Κατά το πρόσφατο και 
απώτερο ΠαΡΕΛΘόΥ, από πηγές του εξωτερικού Κάι του 
εσωτερικού, Καθώς Κα από συναφή µεβέτη του που εἷ- 
χε υποθῆηθεί παλαιότερα στο Υπουργείο ΕθΥ. Αμύνης, 
Σκοπός της μελέτης είναι Π διατύπωση θρισµένων σκέ- 
ψεων Και προτάσεων σχετικών µε τη σύγθεσῃ ΚαῑτηΝ 
οργάνωση του Στρατού µας μελλοντικά, µε κεντρική 
Ιδέᾳ τη µείωσή της σε Καιρό ειρήνης δυγάμεώς του, Χω- 
ρίς όµως παράλλή Λη να μειωθεί στο εΛάΧΙστο Π µαχητι- 
κή του ικανότητα, Τέλος σημειώνουμε ότι όλη εργά- 
σίᾳ επικεντρώθηκε στη Λεπτοµερή οργάνωση και σύγ- 
θέση του Σχηματισμού ΜΕΡΑΡΧΙΑ-ΤΑΞΙΑΡΧΙΑ, που Πο- 
τελεί Και στο Στρατό µας τον Κύριο τακτικό Σχηµατισµύ, 
Καὶ επίσης το απαραίτητο ΚάΙ θεμελιώδες ΚΛΙµύΚιο σχε- 
διάσεως τόσο της επιθετικής όσ0 Και της αμυντικής µά- 
χης. 
Γεωργίου Α. Ανδρεάδη 
Υποστρατήγου ε.α. 


Διδάκτορα Ιστορίας και Πολιτικών 
Μελετών Παν. Τουλούζης 


ΚΑΤΑΔΡΟΜΙΚΕΣ ΔΥΝΑΜΕΙΣ που θα 
προσβάλλουν στόχους σε βάθος µε 
σκοπό την αποδιοργάνωση της εχθρι- 
κής επιθέσεως, και την υποβοήθηση 
για εξάλειψη τυχόν εχθρικών θυλά- 
κων ἡ προγεφυρωµάτων. 

Για τη συντριβή της εχθρικής επιθέ- 
σεως χρειάζονται επίγεια, θαλάσσια 
και εναέρια µέσα πυρός, µε τα οποἱα 
θα εκτοξευθεί ένας σημαντικός όγκος 
πυρὀς κατά της εχθρικής επιθετικής 
δυνάμεως, κατά των εχθρικών αποβα- 
τικών δυνάμεων και κατά των προω- 
θηµένων εφεδρειών του εχθρού. Το 
φίλιο αυτό πυρ, πρέπει να πάρει µορ- 
φή ενός ΣΥΝΤΡΙΠΤΙΚΟΥ ΑΝΤΙΠΛΗ- 
ΓΜΑΤΟΣ, καιθα πρέπει να εκτοξευ- 
θεί ΑΚΑΡΙΑΙΑ αµέσως µετά την εκδή- 
λωση της εχθρικής επιθέσεως. 

»Για την επιτυχή φίλια αντεπίθεση σε 
βάθος και για την ανάληψη επιθετικής 
πρωτοβουλίας, απαιτείται ένας αριθ- 
µός ΘΩΡΑΚΙΣΜΕΝΩΝ και ΜΗΧΑΝΟ- 
ΚΙΝΗΤΩΝ ΣΧΗΜΑΤΙ-ΣΜΩΝ,που συν- 
δυάζοντας την ενέἑργειά τους µε 
ΕΙΔΙΚΕΣ ΔΥΝΑΜΕΙΣ (Αλεξιπτωτι- 
στὲς ἡ ἀλλες αεροκίνητες δυνάμεις), 
θα παρακάμψουν ἡ θα διαπεράσουν 
την εχθρική διάταξη, και θα καταλά- 
βουν εχθρικούς οδικούς κόμβους σε 
βάθος και αεροδρόμια, εξουδετερώ- 
νοντας ταυτόχρονα τις εχθρικές εφε- 
δρεἰες και τα εχθρικά µέσα επίγειου 
πυρός. Κατά την ενέργειά τους αυτή 
θα υποστηρίζονται στενά από τη φίλια 
Αεροπορία Αµμέσου Υποστηρίξεως, 
Και πιθανώς απὀ Φφίλια µέσα πυρός, 
επίγεια και θαλάσσια. 
Ανακεφαλαιώνοντας, βρίσκουμε ότι 
για να φέρει ο Στρατός µας εις πέρας 
το πολεμικό του έργο, χρειάζονται τα 
ακόλουθα είδη δυνάμεων ελιγμού και 
πυρός; 

.ΕΥΚΙΝΗΤΟΙ ΚΑΙ ΙΣΧΥΡΟΙ ΣΧΗΜΑ- 
ΤΙΣΜΟΙ ΠΕΖΙΚΟΥ ΜΕΡΙΚΩΣ ΑΕΡΟ- 
ΚΙΝΗΤΟΙ. 

.ΘΩΡΑΚΙΣΜΕΝΟΙ ΚΑΙ ΜΗΧΑΝΟ- 
ΚΙΝΗΤΟΙ ΣΧΗΜΑΤΙΣΜΟΙ. 
:ΣΧΗΜΑΤΙΣΜΟΙ ΕΙΔΙΚΩΝ ΔΥΝΑ- 
ΜΕΩΝ ΜΕ ΙΚΑΝΟΤΗΤΑ ΑΕΡΟΚΙΙ- 
ΝΗΣΗΣ 10026, 

ΣΙΣΧΥΡΑ ΜΕΣΑ ΕΠΙΓΕΙΟΥ ΠΥΡΟΣ. 
:ΙΣΧΥΡΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ ΑΜΕΣΟΥ 
ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΕΩΣ. 

Λαμβάνοντας τώρα υπόψη τον παρά- 
γοντα ΕΔΑΦΟΣ, καθώς και τοὺς λοι- 
πούς παράγοντες του προαναφέρθη- 
καν και επίσης τα συμπεράσματα δε- 
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κάδων ασκήσεων του Στρατού µας που έγιναν κατά τα τελευταία χρὀνια σε 
νευραλγικές περιοχές της χώρας, εκτιμούμε ότι οι σχηματισμοί του 
Στρατού µας επιπέδου Μεραρχίας-Ταξιαρχίας δεν πρέπει να υπερθαίνουν 
σε προσωπικό τους 5.000-6.000 άνδρες και επίσης τον αριθµό των 1.300- 
1.400 τροχοφόρων και ερπυστριοφόρων οχημάτων κάθε είδους. Αυτό επι- 
βάλλει κυρίως το οδικό µας δίκτυο που δεν µπορεί να δεχθεί και να εξυπηρε- 
τήσει ογκώδεις Σχηματισμούς, οι οποίοι εκτός των άλλων θα αποτελούσαν 
ιδεώδη στόχο για την εχθρική αεροπορία. Στηριζόμενοι λοιπὀν σε πίνακες 
συνθέσεως που δεν εἰναι δυνατὀν να παρουσιαστούν µέσα στα στενά ὁρια 
αυτής της μελέτης, βρίσκουμε ότι ο σχηματισμός αυτός των 5.000-6.000 αν- 
δρών βρίσκεται κατά τα εθνικά και διεθνή δεδοµένα στο επίπεδο της 
Ταξιαρχίας. Λεπτομµερέστερα η σύνθεση των σχηματισμών αυτών µπορεί να 
έχει ως εξής; 


ρὺ 
σος. 


ος ΤΑ Ρκία πε κοτ 
Δύναμη; 6.900 άνδρες. 

Οχήματα: 1950 (57 Μέσα Άρματα), 

Σύνθεση (ἢ 
1 Ίλη αναγνωρίσεως. 

6 Τάγματα Πεζικού πλήρως αερομεταφερόμενα (730 άνδρες έκ.) 

1 Επιλαρχία Μέσων Αρμάτων (55 Άρματα). 

24 Οβιδοβόλα 105 χ., 6 οβιδοβ. 155 χ., 4 οβιδ. 8᾽᾽,6 πολλαπλοί εκτοξευτές 
ρουκετών, 6 πυρ/χίες Α/Α. 

1 Λόχο Μηχανικού. 

Διοίκηση Διοικητικής Μερίµνης. 


(1) Σε κάθε Ταξ/χία Πεζ. ἡ Μηχ. Πεζ. προθλέπονται 161 Α/Τ εκτοξ. διαφό- 
ρων θεληνεκών και επίσης επαρκής Α/Α κάλυψη από οργανικά µέσα πυ- 
ρός. 

ὃς ΤΑΞΣΙΑΡΧΙΑ ΝΗΧΙΤο  πεσικοΥ 
Δύναμη: 9.000 άνδρες. 

Οχήματα: 1.320 (55 Μ. Άρματα). 
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Σύνθεση 

1 Ίλη Αναγνωρίσεως. 

3 Τάγματα Μηχίτου Πεζικού (εκ. 790 άνδρες, Θ8ΤΟΜΠ). 

1 Επιλαρχία Μέσων Αρμάτων (55 Μ., Ἀρματα). 

Πυρ/κό, Μηχανικό, Διοίκ. Διοικ. Μερ. όπως στην Ταξ/χία Πεζ. (το πυρ/κό αυ- 
τοκινούμενο). 

3. ΘΩΡΑΚΙΣΝΕΝΗ ΤΑΞΙΑΡΧΙΑ 
Δύναμη: 4.700 άνδρες. 

Οχήματα: 1.500 (τα 171 Μ. Άρματα). 

Σύνθεση 

ΈΊλη Αναγνωρίσεως 

3 Επιλαρχίες Μ. Αρμάτων (55 Μ. Άρµατα εκάστη). 

1 Τάγμα Μηχ/του Πεζικού (790 άνδρες). 


΄ ρα | ας 


Πυρ/κὀ, Μηχανικό, Δ/ση Δ.Μ. όπως στην Ταξ/χία Πεζ. (το πυρ/κό αυτοκινού- 
μενο). 

48. ΤΑΞΙΑΡΧΙΑ ΕΙΔΙΚΩΝ ΔΥΝΑΜΕΩΝ 
Δύναμη: 3.000 άνδρες. 

Οχήματα: 600 

Σύνθεση 

6 Μοίρες των 500 ανδρών εκάστη, πλήρως αερομεταφερόμενες. 
ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΗ ΟΡΓΑΝΩΣΗ ΤΟΥ ΣΤΡΑΤΟΥ ΞΗΡΑΣ (Ζώνη Μάχης) 

Το Ελληνικό Θέατρο Πολέμου, µπορεί να κατανεµηθεί σε δυο ή και περισσό- 
τερα Θέατρα Επιχειρήσεων, που στο κάθε ένα θα αντιστοιχεί µία Στρατιά. 
Τον αγώνα των Στρατιών θα συντονίζει ο Α/ΓΕΕΘΑ (Αρχιστράτηγος) και το 
Επιτελείο του. Κάθε Θέατρο Επιχ/σεων θα υποδιαιρείται σε 2-4 Ζώνες 
Ενεργείας Σωμάτων Στρατού. 

Η Στρατιά θα αποτελεί γιατο Στρατό µας τον ανώτεροιεραρχικά Σχηματισμό 
πεδίου μάχης και επίσης Σχημµατισμὀ υλοποιήσεως της στρ/κής στρατηγικής, 
Η Στρατιά αποτελείται απὀ: 

Διοίκηση και Επιτελείο. 

-Μέσα επικοινωνιών και διοικήσεως. 
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Μέσα κάθε εἶδους πυρός 
Εδάφους/Εδάφους, Εδάφους- 
/ΙΑέρος και Αέρος/Εδάφους 
(Επιθετικά Ελικόπτερα). 

:Μέσα Δ.Μ. και αριθμό Μεταφορι- 
κών Ελικοπτέρων. 

Το Σ. Στρατού εἶναι Διοίκηση πεδίου 
μάχης και αποτελείται απὀ: 
Διοίκηση και Επιτελείο. 

-Μέσα επικοινωνιών και διοικήσεως. 
Το Σ. Στρατού µπορεὶ κατά τις ανά- 
γκες να προικοδοτηθεί απὀ τη 
Στρατιἁ µε µέσα πυρός και Δ,Μ. 

Η Ταξιαρχία όλων των τύπων αποτε- 
λείισχυρὀ και ευκίνητο Σχηµατι-σμό 
που ενεργεί είτε στο πλαίσιο του Σ. 
Στρατού εἰτε, σε ειδικές περιπτώ- 
σεις, απ᾿ ευθείας υπό τη Στρατιά, ἡ 
τέλος, κατανέμεται σε Τακτικά 
Συγκροτήµατα. Η Ταξ/χία Ειδικών 
Δυνάμεων ενεργεἰ συνήθως κάτω 
απὀ τις άµεσες διαταγές του 
Αρχιστρατήγου., 

Η Ταξιαρχία οἰουδήποτε τύπου εἶναι 
κανονικά προσανατολισμένη σε συ- 
γκεκριµένη Ζώνη Ενεργείας στον 
ηπειρωτικό ή νησιωτικό χώρο, µπο- 
ρεί όµως λόγω ειδικών συνθηκών να 
μετακινηθεί σε άλλη ζώνη ενεργείας 
ἡκαισε ἀλλο Θέατρο Επιχειρήσεων. 
Η πρόβλεψη στην Ταξιαρχία Δ/σεως 
Δ.Μ., που έρχεται σε άµεση επικοι- 
γωνία µε τη Δ/νση Δ.Μ.της Στρατιάς 
χωρίς την παρεμβολή άλλων ενδια- 
µέσων κλιµακίων, απλουστεύειτο 
σύστημα Δ.Μ. του Στρατού µας και 
περιορίζει δραστικά τις κινήσεις απὀ 
καιπρος τη Ζώνη Μάχης. 

Από πλευράς ετοιμότητας ο 
Στρατὀς θα πρέπει να διαθέτει γενι- 
κά Μονάδες και Σχηματισμούς τριών 
κατηγοριών: 

-Σχηματισμούς και Μονάδες ενερ- 
γοποιημένες κατά 10056, 
-Σχηματισμούς και Μονάδες ενερ- 
γοποιούµενες εντός 24ώρου. 
-Σχηματισμούς και Μονάδες ενερ- 
γοποιούµενες πέραν του 24ώφρου. 
Οι πρώτες απαρτίζουν τον ΕΝΕΡΓΟ 
ΣΤΡΑΤΟ, οι δεύτερες τον Στρατό 
που ενεργοποιείται σε ζωτικές πε- 
ριοχές και αποτελούν εφεδρικές δυ- 
νάµεις της Στρατιάς, και οι τρίτες 
Μονάδες και Σχηματισμούς αναπλη- 
ρώσεως απωλειών και Μονάδες του 
εσωτερικού. Στη δεύτερη κατηγορία 
μπορούν να υπαχθούν και Μονάδες 
Παλλαϊκής Άμυνας, εφόσον θεσπι- 
σθεί αυτό το σύστημα. 

Με την προτεινόμενη οργάνωση του 
Στρατού, υφίστανται µόνο τρία είδη 
Σχηματισµών, η ΣΤΡΑΤΙΑ, το ΣΩΜΑ 
ΣΤΡΑΤΟΥ καιη ΤΑΞΙΑΡΧΙΑ, πράγμα 
που απλοποιεί τη διεύθυνση του 
αγώνα και παράλληλα απλουστεύει 
σηµαντικά το υπάρχον σήµερα σύ- 


στηµα Δ.Μ. Έτσι καταργούνται τα κλιμάκια Μεραρχία και Σύνταγμα πεζικού, 
ενώ το Σ. Στρατού μεταβάλλεται σε Επιτελείο διευθύνσεως του αγώνα µε 
συγκεκριμένη Ζώνη Ενεργείας. Επίσης η Στρατιά καιτο Σ. Στρατού ταυτίζο- 
νται απὀλυτα προς συγκεκριµένο γεωγραφικό χώρο, πράγµα που συμβαίνει 
µερικώς µόνο µε την ταξιαρχία, που ενώ είναι προσανατολισμένη σε συγκε- 
Κκριμένη Ζώνη Ενεργείας, µπορεί κατά τις ανάγκες να δράσει σε άλλα διαµε- 
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ΜΜΕ ΤΙΝ ΜΗΗΙ 


Κάθε τεθωρακισµένη ή µηχανοκίνητη Ταξιαρχία θα διαθέτει µεγάλο αριθµό αντιαρµατικών 
όπλων που εγγυώνται την άμυνα εναντίων των μεγάλων εχθρικών συγκεντρώσεων αρμά- 
των, Στη φωτογραφία αντιαρµατικό στοιχείο ΤΟΥ επί οχήµατος Μερσεντές 240, κατα- 
σκευής ΕΛΒΟ. 


ᾖεγόλη ισχύ πυρὀς απὀ επίγεια µέσα απαιτείται ώστε η αντίδρασή µας σε οποιαδήποτε 
εχθρική ενέργεια να πάρει τη µορφή εγός συντριπτικού αντιπλήγµατος που θα πρέπει να 
εκτοξευθεί ακαριαία, αµέσως µετά την εκδήλωση της εχθρικής επιθέσεως,. Ευέλικτοι σχη- 
µατισµοί είναι ο ακρογων!αίος λίθος αυτού του δόγµατος. 


' Γ 


Η ανάγκη εγγύς αεροπορικής υποστήριξης εἶναι απαραίτητη σε περισσότερο σύγχρονες 
και ευέλικτες Ένοπλες Δυνάμεις, Η ενίσχυση του στόλου των Α-7 θεωρείται ζωτική στον 
τοµέα αυτόν. Η Πολεμική µας όµως Αεροπορία πρέπει να αποκτήσει μεγαλύτερες δυνατό- 
τητες συγέχισης του αγώνα σε όλο το εικοσιτετράωρο. 


ρίσµατα ή και να λάβει ανεξάρτητη 
αποστολή. Με τον τρόπο αυτόν 
µπορεί ο Αρχιστράτηγος ή η 
Στρατιά να ενισχύσουν ταχύτατα 
απειλούµενες περιοχές, δεδομέ- 
νου ότι µέρος της Ταξιαρχίας 
Πεζικού και το σύνολο των Ειδικών 
Δυνάμεων μπορούν να µετακινη- 
θούν και δια του αέρος και ν᾿ αποτε- 
λέσουν έτσιµια ΔΥΝΑΜΗ ΤΑΧΕΙΑΣ 
ΕΠΕΜΒΑΣΕΩΣ. 

Η δημιουργία απειλών σε διάφορα 
σηµεία του εθνικού µας χώρου θα 
µπορεί ν᾿ αντιμετωπισθεί και µε την 
ενεργοποίηση εντός 24ώρου 
Ταξιαρχιών που θα υφίστανται σε 
κρίσιµες ἡ άλλες περιοχές ὡς επι- 
στρατευτικοί πυρήνες (στελέχη και 
υλικό). Οι δυνάµεις αυτές καθώς και 
εκείνες του ενεργού Στρατού, θα 
μπορούν να πλαισιώνονται κατά τον 
αυτό χρόνο και µε Μονάδες 
«Παλλαϊκής Άμυνας», που μπορούν 
να οργανωθούν στις ίδιες περιοχές 
και µε την ἴδια ταχύτητα. 

Η εργασία αυτή δεν είναι λεπτοµε- 
ρής, παρά το ότι στηρίχθηκε σε λε- 
πτοµερείς πίνακες συνθέσεως του 
κάθε τύπου Ταξιαρχιών, που συντά- 
χθηκαν απὀ το συγγραφέα αλλά 
δεν περιλαμβάνονται στην παρού- 
σα εργασία για λόγους συντοµίας. 
Κατά συνέπεια ελλείπουν λεπτοµε- 
ρή στοιχεία, δεν µπορεί να γίνει 
ακριβής υπολογισμός της συνολι- 
κής δύναμης (οροφής) του Ενεργού 
Στρατού. Αν όµως κρίνουμε µε τα 
δεδοµένα της σημερινής καταστά- 
σεως καιθεωρήσουµε ότι οι τρέχου- 
σες αμυντικές ανάγκες της χώρας 
καλύπτονται απὀ µια Στρατιά πλή- 
ρως ενεργοποιημένη, και απὀ την 
ύπαρξη δύο άλλων Στρατιών µε 
προσωπικό πολύ μειωμένο, τότε 
υπολογίζουμε ότι η δύναμη του 
Ενεργού Στρατού της Ζώνης 
Μάχης µπορεί να μειωθεί κατά 20- 
302ᾳ, υπὸ την προυπόθεση ὁτι θ᾽ 
αναπροσαρμοσθούν και τα σχέδια 
επιστρατεύσεως και θα εισαχθεί και 
στο Στρατό µας σε ευρεία κλίμακα η 
επιστράτευση Σχηματισµών εντός 
24ώρου. Άλλωστε το μέτρο αυτό 
ισχύει απὀ πολλών ετών στον 
Ισραηλινό Στρατὀ, αλλά και σε άλ- 
λους στρατούς μικρών κυρίως χω- 
ρών, που αντιμετωπίζουν προβλή- 
µατα άμυνας και οικονομίας όπως 
περίπου η χώρα µας. Η ταχύτατη, 
εμφανής ἡ συγκαλυμµένη, εΝνερΥΟ- 
ποίηση του Ισραηλινού Στρατού κα- 
τά τους πολέμους του 1956, 1967 
και 1973, επιβεβαιώνει απὀλυτα την 
ορθότητα της πρὀτασής µας. 


Σ.Σ.: Μετά τη συγγραφή του ἁρ- 


θρου αυτού, το Τουρκικό Γενικό Επιτελείο ανακοίνωσε την αναδιάρθρωση 
των Ενόπλων Δυνάμεων της γειτονικής χώρας, ώστε αυτές να εἰναι περισ- 
σότερο αποτελεσματικές και ευέλικτες. Οι σημαντικότερες αλλαγές που συ- 
ντελούνται, ακολουθούν τη γενική γραµµή που αναλύεται παραπάνω: την κα- 
τάργηση δηλαδή των Μεραρχιών και Συνταγµάτων Πεζικού. Βάση του 
Στρατεύµατος θα αποτελεί πλέον η νέου τύπου Ταξιαρχία, 
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Επειδή 
ΜΟΥΣΙΚΗ ΚΑΙΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 
ὃεν είναι µια "εύκολη” υπὀθεση... 


υηπῶσ 


Β ΛΥΝΛΝΝ ΤΗΙ ΨΝΦΙΛΚΗΙ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


ΕΚΟΕΣΗ ΦΡΑΝΚΦΟΥΡΤΗΣ 1992 


σςΑΡΞΙΟ ΟΑ έ 


ὼ ΥΠΑΡΣΕΙ0Ο 
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Το περιοδικό των “Τεχνικών Εκδόσεων Α.Ε.” 
που κάθε µήνα ακούγεται ακόµη καλύτερα 


ΣΤΟ ΤΕΥΧΟΣ ΠΟΥ ΚΥΚΛΟΦΟΡΕΙ 


ΣΥΝΑΝΤΗΣΗ: ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΜΥΡΑΤ και΄ΚΑΜΕΡΑΤΑ”09 ΕΝΑΣ ΑΛΛΟΣ Ἡ ΟΜΟΝΟΣ ΣΤΑΜΑΤΗΣ ΚΡΑΟΥ- 
ΝΑΚΗΣ; ϱ ΦΑΚΕΛΟΣ:ΒΒυΕΕ ΘΡΗΒΙΝΑΡΘΤΕΕΝ ϱ ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΕΙΣ: ΓΙΑΝΝΗΣ ΣΠΑΘΑΣ. Από το ροκ στη 
μελωδία " ΑΙ.ΡΗΑ ΒΙ ΟΝΟΥ. Σε πρώτο πρόσωπο ” ΤΗΕ ΤΗΟΑΘΑς. Μετά απὀ τόσα χρόνια 9 ΘΕΜΑΤΑ: ΡΑυΙ. Μο 
6ΑΗΤΝΕΥ ΔΡΕΤΕΗΒ ΗΑΜΜΙΙ.Ι.. Δύσκολες κινήσεις σε κλασικά µονοπάτια» ΑΡΒΙΑΝΑ Ι ΕΟΟυΝΒΕὧυΒ. Στη 
Λυρική µετά απὀ µισόὀν αιώνα””.Ὀ.: Η ΔΥΝΑΜΗ ΤΗΣ ΨΗΦΙΑΚΗΣ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ ΤΡΟΦΟ- 
ΔΟΣΙΑΣ ΣΤΟΥΣ ΕΝΙΣΧΥΤΕΣ ο ΑΠΟΣΤΟΛΗ: ΕΚΘΕΣΗ ΦΡΑΝΚΦΟΥΡΤΗΣ 19920 

ΗΧΟΣ ἃ ΗΙ-ΕΙΔΟΚΙΜΗ: ΨΗΦΙΑΚΟΚΑΣΕΤΟΦΩΝΟ 6ΑΡΙΟ ΡΑ-7: ΗΧΕΙΑ ΒΕΕΙΝΙΤΙΝΕ ΤΕΟΗΝΟΙ.ΟΕΥ ΒΡ-20, 
ΑυΡΙΟ ΔΡΕΟΤΒυΜ ΑΘΗΝΑ: ΟΛΟΚΛΗΡΩΜΕΝΟΣ ΕΝΙΣΧΥΤΗΣ ΥΑΜΑΗΑ ΑΧ-550. 


Ἡ» ΚΑΙΟΠΩΣ ΠΑΝΤΑ: ΗΧΟΓΡΑΦΙΕΣ ο ΝΕΑ ΠΡΟΙΟΝΤΑ ο ΜΟΥΣΙΚΑΚΑΙΤΕΧΝΙΚΑ ΒΙΒΛΙΑ ο ΗΜΕΡΟΛΟΓΙΟ. Γιά 
ό,τι έγινε και γιά ό,τιθα συµβείφ ΞΗΑΚΕΒ 9 ΑΥΤΟΝΤΟ ΜΗΝΑΟ 
ΔΙΣΚΟΓΡΑΦΙΑ :ΚΛΑΣΙΚΗ « ΕΛΛΗΝΙΚΗ «ΞΕΝΗ Με όλες τις νέες κυκλοφορίες δίσκων σε θινύλιο και σε ς.ἀ. 


ΑΛΙΗΤΙΚΗ ΔΗΡΛΝΙΣΗ ΤΗΣ ΗΠΡΔ] 
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Η Τουρκική Πολεμική Μηχανή 


Η Τουρκία µε έκταση 780.576τε- 
τραγωνικών χιλιομέτρων και µε 
πληθυσμό 56.981.000 (στοιχεία 
1930) εἰναι µια απὀ τις μεγαλύτε- 
ρες χώρες στην Ευρώπη και στη 
Μέση Ανατολή. Το ανθρώπινο δυ- 
ναμικό στις ένοπλες δυνάμεις της 
ανέρχεται σε 589.200 και κατανέ- 
µεται στα τρία όπλα ως ακολού- 
θως; Στρατός 470.000, Ναυτικό 
52.000 και Αεροπορία 97.200. 
Επιπρόσθετα, υπάρχει καιη εφε- 
δρεία η οποία ανέρχεται 
σε1.107.000 άτοµα. 

Η Τουρκία διαθέτει µια τεράστια 
πολεμική µηχανή της οποίας το 
οπλοστάσιο εἶναι στο μεγαλύτερό 
του µέρος αμερικανικής προέλευ- 
σης, ενώ αναμένεται να ενισχυθεί 
περαιτέρω µε την παραλαβή νεό- 
τερου τύπου υλικού απὀ διάφορες 
πηγές και ιδιαίτερα απὀ τις ΗΠΑ 
Συμπληρωματικά αναφέρεται, επίἰ- 
σης, ότιη Τουρκία διαθέτει για την 
ἀμυνά της φ4.400 δισ. που αναλο- 
γούν, περίπου, µε το 45ο τοι 
Ακαθάριστου Εγχώριου Προιόντος 
(ΑΕΠ) της χώρας γιατο 1991. 


Κατοχικές Δυνάμεις 


Τα τουρκικά κατοχικά στρατεύμα- 
τα στην Κύπρο, αποτελούν προέ- 
κταση του πιο πάνω δυναμικού, κα- 
θώς και τῆς στρατιωτικής οργάνω- 
σης και υποδομής της Τουρκίας, 
Το τουρκικό ανθρώπινο στρατιωτι- 
κὀ δυναμικό στο κατεχόμενο τµή- 
µα της Κύπρου υπολογίζεται σε 
32.000 στρατιώτες. Πρόκειται για 
ἑνα σώµα στρατού το οποίο χωρί- 
ζεται σε δύο μεραρχίες, ενώ υπάρ- 
χει και µια τρίτη εφεδρική. Επίσης 
οι Τουρκοκύπριοι, οι οποίοι ανέρ- 
χονται στις 113.000, διαθέτουν 
4.400 περίπου ενόπλους, καθώς 
και εφεδρείες 26.000. 

Οι κατοχικές δυνάμεις στην Κύπρο 
πιστεύεται ότι ἐἑχουν στο οπλο- 
στάσιὀ τους γύρω στα 900 βελτιω- 
μένα µέσα άρματα μάχης, κυρίως 
Μ-48Α5, αμερικανικής προέλει- 
σης. Επιπρὀσθετα, διαθέτουν 200 
τεθωρακισμένα οχήματα µεταφο- 
ράς προσωπικού τύπου Μ-113, 
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Πόσο έχει εγισχυθεί η άμυνα της Κύπρου σε σχέση µε την 
Τουρκία και τον Αττίὴα, µετά τη συμπλήρωση του εξθΠΏΙ- 
στικού προγράµµατος της ΕθΥΙΚκής Φρουράς την τριετία 
1989-1991; Τ{ΚεΥά παρουσιάζει ακόμα Π αμυντική θωρίύκι- 
ση της Κύπρου και πώς µπορεί Π Κυπριακή Δημοκρατία νά 
τά συμπληρώσει, Πώς επηρείζεΙ την Πορεία του Κυπριακού 
Π ΥΙσοΟΚέλεια δυνάμεων μεταξύ της Κύπρου Κα! της 
Τουρκίας; ΕἰΝαΙ αναγκαία η πάρα πέρα ενίσχυση της ἁμυ- 
νας µε γέᾳ εξοΠῇΙστικά µέσα Και η διάθεση αυξημένων πό- 


βωὴ γΙ4 0 σκοπό αυτό; Τ{ µπορεί νά προσφέρει Περισσότε- 
ϱᾷ Π ΕΛἠάδᾳ στου τοµέα αυτόν; Σ’ όλα τα ερωτήματα σκθ- 
πεύε! Υ’ απαντήσει αυτή η µεβέτη, ελπίζοντας ότι µε τον 


τρόπο αυτό συµθήάββει σ’ ένα εποικοδοµητικό τρόπο αντι- 
µετώπισης του θέµατος της άμυνας της Κύπρου. 


Του Αρίστου Αριστοτέλους 
Διευθυντού Ινστιτούτου Στρατηγικών Μελετών 


144 πυροβόλα 108 χιλ., 195 χιλ., 
203 χιλ., 114 όλμους, 84 αντιαβρο- 
πορικά, οκτώ ελαφρά αεροσκάφη 
και δώδεκα ελικόπτερα. 


Υποδομή και ΕπΙχεΙρησΙαΚές 
Δυνατότητες 


Με τη ναυτική και αεροπορική υπο- 
δοµή που έχουν δημιουργήσει οι 
Τούρκοι στο κατεχόμενο τµήµα 
του νησιού, καθώς Και µε τα απο- 
βατικἁ και μεταγωγικά µέσα που 
διαθέτουν, μπορούν να µεταφέ- 
ρουν καθημερινά αρκετές χιλιάδες 
στρατιώτες και πολεμικό υλικό 
απὀ τις βάσεις τους στην Τουρκία, 
για να υποστηρίξουν ἡ να αναπλη- 
ρώσουν τις δυνάµεις τους στο νη- 
σἰ. 

Το Τουρκικό Πολεμικό Ναυτικό 
έχει τη δυνατότητα να απομονώ- 
σειτην Κύπρο απὀτις θαλάσσιες 
επικοινωνίες της Καιµε τα πυροβό- 
λα του να πλήξει στρατιωτικές θέ- 
σεις και στόχους στο νησί απὀ διά- 
φορες κατευθύνσεις, Η Τουρκική 
Αεροπορία, µε εξορμήσεις απὀ το 
αεροδρόμιο των Αδάνων ἡ απὀ ἆλ- 
λα αεροδρόμια που χρησιμοποιεί 
στη νότιο και νοτιοανατολική 
Τουρκία, είναι σε θέση µε τα αερο- 
σκάφη της να διαδραματίσει απο- 
φασιστικό ρὀλο͵, τόσο στην έκβαση 
όσο και στη χρονική διάρκεια τιυ- 
χόν πολεμικών επιχειρήσεων κατά 
της Κυπριακής Δημοκρατίας. 


Κυπριακή Δημοκρατία 


Η Κυπριακή Δημοκρατία µε εδαφι- 
κή έκταση 9.251 τ.χ. καιµε πληθυ- 
σμό 702.000 (στοιχεία 1990), απὀ 
τους οποίους οι 571.000 εἶναι 
Ελληνοκύπριοι, αντιπαταρατάσσει 
στην τουρκική πολεμική μηχανή 
τις δυνάµεις της Εθνικής 
Φρουράς. Ηισχύς της Εθνικής 
Φρουράς, σε ανθρώπινο δυναμικό, 
ανέρχεται σε 9.700 περίπου ἆτο- 
μα, περιλαμβανομένου αριθμού 
εθελοντών και εθελοντριών. 

Πρόκειται, για µια καθαρά χερσαία 
δύναμη, χωρίς Πολεμικό Ναυτικό ή 
Αεροπορία, η οποία αποτελείται 
από δυο μεραρχίες µε διάφορα 
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τάγματα, που φθάνουν στην «οροφή» της επἀνδρωσής τους µε την κλήση 
εφέδρων. Το σύνολο των εφέδρων υπολογίζεται στις 90.000 απὀ τους 
οποίους οι 45.000 περίπου βρίσκονται σε ενεργό υπηρεσία, υπό την ἑν- 
νοια του ὁτι παρακολουθούν τα σχετικά προγράµµατα εκπαίδευσης της 
Εθνικής Φρουράς. Οι ἐφεδροι, θεωρούνται η ραχοκοκαλιά της Εθνικής 
Φρουράς, αφού είναι αυτοί που αναμένεται να αναλάβουν το μεγαλύτερο 
βάρος της ἀμυνας των ελεύθερων περιοχών σε περίπτωση τουρκικής επί- 
θεσης. Οι εκτελούντες τη θητεία τους εθνοφρουροί, οι οποίοι εἶναι ολιγά- 
ριθµοι, θα προβάλλουν την αρχική αντίσταση στο πρὠτο επιθετικό κύμα 
του εχθρού, µέχρι την πλήρη ενεργοποίηση της εφεδρείας. 

Άμεση ενεργοποίηση, για αντιμετώπιση τυχόν νέας τουρκικής πρόκλη- 
σης, αναμένεται, επίσης, απὀ τους 950 άνδρες της Ελληνικής Δύναμης 
Κύπρου (ΕΛΔΥΚ) πουη Ελλάδα διατηρεί στο νησί βάσει συνθήκης. Η δύ- 
ναµη αυτή αποτελεί, συνάµα, απτἠ απὀδειξη ἐµπρακτης Ελληνικής συµ- 
µετοχής στην άµυνα της Κύπρου. Όμως η πρόσφατη δηµόσια ομολογία 
για ανυπαρξία υποδομής για τη διεξαγωγή κοινών γυμνασίων μεταξύ της 
Εθνικής Φρουράς καιτων Ελλαδικών Ενόπλων Δυνάμεων υποδηλώνει, 
ταυτόχρονα και την ανυπαρξία επαρκούς σχεδιασμού υποστήριξης και 
ενίσχυσης της Δημοκρατίας σε περίπτωση πολεμικής σύγκρουσης στο νη- 
σι. 


θπλοστάσιο 


Η Κυπριακή Δημοκρατία έχει να αντιπαραθέσει στα τουρκικά άρματα µά- 
χης 54 γαλλικά ΑΜΧ-208Β2, τα οποία είναι απὀκτηµα των τελευταίων χρό- 
νων, καθώς και 120 περίπου τεθωρακισμένα οχήματα τύπου ΕΕ-9 
Κασκαβέλ και μικρό αριθµό ΕΕ-» Τζιαραράκα, όλα βραζιλιάνικης προέλευ- 
σης. Διαθέτει, επίσης, ελληνικά οχήματα μεταφοράς προσωπικού τύπου 
«Λεωνίδας», γαλλικά ΝΑς-ΝΤΤ, πυροβόλα, εκτοξευτήρες πυραύλων, 
αντιαρματικά, αντιαεροπορικά και πυραύλους εδάφους αέρος (9Α7 και 
ΜιΦίΓα]). δύο μικρά παράκτια περιπολικά, δύο εκπαιδευτικἀ αεροσκάφη 
Ρ0-9 και ένα αεροσκάφος τύπου ΒΝ-2Α, καθώς και µικρό αριθμό ελικοπτέ- 
ρων 9Α-942 α.7ε/8, Βεἰ! 206 και Ηυσπες 500. 


Αμυγτικές Δαπάνες 


Για την ενίσχυση του οπλοστασίου 
της στο διάστηµα 1989-1991, η 
Κυπριακή Δημοκρατία εἶχε στη 
διἀθεσή της για να δαπανήσει, πο- 
σάἁ συνολικού ύψους Ε507,5εκ. 
(ποσό Ε121,1 εκ. δεν εἶχε τελικά 
διατεθεί). Οι δαπάνες αυτές ήταν 
επιπρὀσθετες του ποσού που δια- 
τίθεται κάθε χρόνο από τον τακτι- 
κὀ προὐπολογισμό του κράτους 
για την άμυνα και που το 1991 ήταν 
229,7 εκ. Σημειώνεται, εξάλλου, 
ότι απὀ 1356 - 2,5”ο, που οι αμυντι- 
κἐς δαπάνες αναλογούσαν επί 
του ΑΕΠ, πριν το 1988, έφτασαν 
στο 5356 - 636, στο διάστηµα 1989- 
1991. 


Διαπιστώσεις Και προοπτικές πλό εκτοξευτή ΗΟ7. 


Από τα στοιχεία που έχουν εκτεθεί παραπάνω προκύπτουν ορισμένες βα- 
σικὲς διαπιστώσεις για τις αμυντικές δυνατότητες της Κύπρου σε σχέση 
µε εκείνες της Τουρκίας και των κατοχικών δυνάμεών της στο νησι. 

Κατ᾿ αρχήν, εἶναι πρόδηλο από την όλη ανάλυση ότι δεν µπορεί να συγκρι- 
θείη Κύπρος στρατιωτικά µε το σύνολο των δυνάµεων της Τουρκίας. 
Υπάρχει σαφώς µια καταθλιπτική τουρκική υπεροχή σε όλους τους τοµείς, 
η οποία οφείλεται στα γιγαντιαία μεγέθη της Τουρκίας σε σχέση µε τα πο- 
λύ µικρἀ µεγέθη της Κύπρου. Τα µεγέθη αυτά εἰναι γεωγραφικά, δημογρα- 
φικἀ, οικονομικά, εξοπλιστικά που όλα, τελικἀ, καταλήγουν να εἶναι και 
στρατιωτικά. Και, ασφαλώς, σε κανέναν απὀ τους τοµείς αυτούς στην 
Τουρκία, δεν υπάρχουν ενδείξεις ότι, έως το τέλος της τρέχουσας δεκαε- 
τίας͵ θα επέλθουν τέτοιες αλλαγές ή διαφοροποιήσεις που θᾳ επηρεά- 
σουν δυσμενώς το στρατιωτικό της δυναμικό σε βαθμό που να αποδυνα- 
µώνουν και την ισχύ των κατοχικών της δυνάμεων στην Κύπρο. 

Αντίθετα, οι αναμενόμενες διαφοροποιήσεις σε ορισμένους από τους το- 


Μεγάλο µέρος της κυπριακής άμυνας και της προσπάθειας να αναχαιτίσουν τα τουρικά 
τεθωρακισμένα θασίζεται στα αντιαρματικά όπλα, Στη φωτογραφία όχημα ΝΑΒ µε τετρα- 


είς αυτούς είναι σαφώς αυξητικές. Έτσι απὀ πληθυσμιακή άποψη, η 
Τουρκία, έως το τέλος της δεκαετίας του 90, αναμένεται να φτάσει τα 
70.000.000 κατοίκους. Το γεγονός αυτό προσφέρει στην Άγκυρα τη δυνα- 
τότητα, αν το επιθυμεί, να αυξήσει ανάλογα και το ανθρώπινο δυναμικό 
στις ἐνοπλές της δυνάμεις. Ωστόσο, η Τουρκία ακολουθώντας το παρά- 
δειγµα άλλων νατοϊικων συμμάχων, µετά τη λήξη του ψυχρού πολέμου, 
προσανατολίζεται μάλλον στον περιορισμό του δυναμικού αυτού. 
Ταυτόχρονα, εντείνειτις προσπάθειές της για τεχνολογική αναβάθμιση 
του οπλοστασίου της µε τη βοήθεια άλλων συμμαχικών κρατών, καθώς και 
µε την ανάπτυξη της εγχώριας πολεμικής βιομηχανίας στην οποία επιχει- 
ρείνα δώσει πιο έντονο εξαγωγικό χαρακτήρα. 

Με βάση τα πιο πάνω δεδοµένα καιτις μελλοντικές τάσεις στην Τουρκία, η 
ισχύς των κατοχικὠν δυνάµεων στην Κύπρο, αναμένεται να συνεχίσει να 
παραμένει, εἶτε αναλλοίωτη ή να ενισχύεται έμμεσα και άµεσα, ένεκα της 
τεχνολογικής αναβάθμισης που επιχειρεί να επιτύχει η Άγκυρα στις ένο- 
πλές της δυνάμεις. Αυτά µε την προυπόθεση ὁτι στο μεταξύ δεν θα υπάρ- 
ξει οποιαδήποτε πολιτική ρύθμιση η οποία να επηρεάζει και την τουρκική 
στρατιωτική παρουσία στο νησί. Εξάλλου, θα πρέπει να σημειωθεί ὁτι είναι 
δηλωμένο το ενδιαφέρον της Τουρκίας για τη διατήρηση του δυσμενούς, 
για την ελληνοκυπριακή πλευρά, συσχετισμού δυνάµεων στην Κύπρο. 


Ανθρώπινο Δυναμικό 

Από την άλλη, η πλευρά της Δημοκρατίας αντιμετωπίζει διάφορα προβλή- 
µατα στην προσπάθεια βελτίωσης της στρατιωτικής της θέσης. Στον το- 
µέα του ανθρώπινου δυναμικού, όπου για κάθε έναν εθνοφρουρὀ αναλο- 
γούν 3,2 Τούρκοι, βασικὀ περιοριστικὀ στοιχείο στην ανάπτυξη της ισχύος 
της Εθνικής Φρουράς, αποτελεί ο χαμηλός ρυθμός γεννητικότητας και το 
μέγεθος των στρατεύσιµων ηλικιών τη δεδομένη χρονική περίοδο. 
Επίσης, δεν διαφαίνεται να υπάρχουν πραγματικές δυνατότητες για µια 
σηµαντική αὐξηση του δυναμικού της Εθνικής Φρουράς, µε υποχρεωτική 
στράτευση γυναικών στο προβλεπτὀ µέλλον, στο πρὀτυπο του Ισραήλ, 
όπως ήταν οι αρχικές προθέσεις των αρχών, δεδοµένων των αντιδράσε- 
ων που έχουν εκδηλωθεί απὀ διάφορους πολιτικούς και κοινωνικούς φο- 
ρείς. 

Λαμβανομένων υπ’ ὀψη των προα- 
ναφερθέντων περιορισμών, η αριθ- 
µητική δύναμη της Εθνικής 
Φρουράς ἑῶς το τέλος της τρέ- 
χουσας δεκαετίας, αναμένεται να 
συνεχίσειµε κάποιες αυξομειώσεις 
να κυμαίνεται γύρω στις 10.000. 
Αυτό σηµαίνει πως µε µια τέτοια 
δύναμη, συγκριτικά μικρότερη σε 
μέγεθος από τις τουρκικές κατοχι- 
κες δυνάμεις, η Εθνική Φρουρά θα 
συνεχίσει και στο μέλλον να µην εἰ- 
ναι σε θέση να ικανοποιήσει στον 
απαιτούμενο βαθµό τις άµεσες επι- 
χειρησιακές της ανάγκες. 


Εξοπβιστικά Μέσα 
και Νέες Αγορές 


Σε ό,τι αφορά το οπλοστάσιο της 
Εθνικής Φρουράς, σε σύγκριση µε 
εκείνο του «Αττίλα», το πιο αξιόλογο µέσον που έχει να αντιπαραθέσει επίἰ 
του εδάφους η Δημοκρατία, εἶναι τα ἁρματα µάχης ΑΜΧΞ30Β2. Όμως, τα 
κατοχικά στρατεύματα συνεχίζουν και εδώ να ἐχουν µια µεγάλη υπεροχή, 
αφού αναλογούν έξι τουρκικά άρματα για κάθε ένα της Κυπριακής 
Δημοκρατίας. Συνεπώς, εκ πρώτης όψεως, αυτός φαίνεται να είναι ένας 
τοµέας ὀπου υπάρχει χώρος για παραπέρα αύξηση του αρματικού δυναµι- 
κοὺ της Εθνικής Φρουράς, ώστε να βελτιωθεί η θέση της, σε σχέση µε 
τους Τούρκους. 

Βέβαια, το ίδιο ισχύει και για ἀλλους τοµείς ὁπως η αντιαεροπορική άμυνα, 
το πυροβολικό, οἱ διαβιβάσεις κ.λπ. Όμως, οι ελλείψεις σε ανθρώπινο δυ- 
ναμικό και ιδιαίτερα εξειδικευμένων χειριστών αποτελούν ένα σοβαρό πε- 
ριοριστικό στοιχείο που δεν µπορεί να αγνοηθεί πριν απὀ οποιαδήποτε 
αγορά. Γιατί εἶναι γνωστό ότι η αποδοτικότητα, όπως και η καλή συντήρη- 
ση, οποιωνδήποτε οπλικών µέσων εἶναι άρρηκτα συνδεδεμένη µε την 
ύπαρξη χειριστών, καθώς και µε το επίπεδο της κατάρτισης και της δεξιο- 
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τεχνίας τους, πράγμα, ασφαλώς, που ισχύει για κάθε στρατιωτικὀ µέσο, 
σύγχρονο ἡ µη. 


Ναυτικό - Λεροπορίῇ 


Παρ᾽ όλο που στην ξηράἁ η Κυπριακή Δημοκρατία έχει να αντιπαραθέσει 
στα κατοχικά στρατεύματα τους κληρωτούς και τους έφεδρους, καθώς 
και ένα αρκετά βελτιωμένο και πιο σύγχρονο απὀ προηγουμένως πολε- 
µικό υλικό, τα σοβαρά της μειονεκτήματα βρίσκονται σε δύο άλλους κρἰ- 
σιµους και καθοριστικούς τοµείς πολεμικής ὁραστηριότητας στη θάλασ- 
σα και στον αέρα. Η ανυπαρξία ναυτικών και αεροπορικών δυνάµεων, 
που να αποτελούν την απάντηση της Κύπρου στις αντίστοιχες δυνάμεις 
της Τουρκίας αφήνει στους Τούρκους την πλήρη και αδιαμφισβήτητη κυ- 
ριαρχία και υπεροχή στη θάλασσα και τον αέρα, απ’ όπου σχεδόν ανενό- 
Χλητοι μπορούν να ενισχύουν και αναπληρώνουν τα στρατεύματά τους 
στο νησί. 

Αυτά είναι ορισμένα απὀ τα πιο σοβαρά κενά στην άμυνα της Κύπρου, 
που εἶναι αδύνατο η 
Κυπριακή Δημοκρατία, µε 
τομικρότης µέγεθος,τους 
γεωγραφικούς, πληθυ- 
σμιακούς, οικονομικούς 
και άλλους περιορισμούς 
που τη χαρακτηρίζουν, να 
μπορέσει να καλύψει επαρ- 
κὠς απὀ µόνη της, στο 
προβλεπτόὀ μέλλον. 


πι 


Γεωγραφικές 
Δυνατότητες 


Επίσης, η Κυπριακή 
Δημοκρατία, ένεκα των πε- 
ριορισµένων γεωγραφικών 
διαστάσεών της, είναι αντι- 
µέτωπη και µε ένα άλλο 
στρατιωτικό μειονέκτημα - 
την ανυπαρξία άµυνας σε 
βάθος. Δηλαδή δεν διαθέ- 
τειαρκετό έδαφος υπότον 
ἐλεγχό της για να µπορεί 
να απορροφήσει εὔκολα 
µια µαζική στρατιωτική επί- 


ΕΘΝΙΚΗ ΦΡΟΥΡ 
ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 13.000 
ΣΥΝΘΕΣΗ: 

1επιλαρχία µέσων αρμάτων 

3 επιλαρχίες αναγνωρίσεως 

ἆ μηχανοκίνητα τάγματα πεζικού 
20 τάγματα πεζικού 

Ττάγµα βαρέων ὁπλων. 

Ἰθ μοίρες πυροβολικού 

2µοίρες καταδροµέων 

1 σύνταγμα πεζικού (ΕΛΔΥΚ) : 

Μονάδες Διαβιβάσεων, Μηχανικού, Τεχνικού. Υγιειονομικού, Εφοδιασμού - 
Μεταφορών, Υλικού πολέμου, 

ΑΡΜΑΤΑ ΜΑΧΗΣ 

δ4 ΑΜΧ-90Β5 (396 ΑΜΧ-30 έχουν παραχωρηθεἰ από την Ελλάδα και υφίστα- 
γται εκσυγρονισµό από την ΙΑΤ µε έξοδα της Κύπρου, συν 2 ἅρματα περισ- 
συλογής ΑΜΧ-900) 

ΤΕΘΩΡΑΚΙΣΜΕΝΑ ΟΧΗΜΑΤΑ 

140 ΕΕ-9 0α5οανε[, 18 ΕΕ-ᾷ ὁαίαί4σ8, 145 ΝΑΒ-ΝΟΙ-ΝΤΤ/ΗΟΤ, 52 
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θεση εναντίον της. Τα γεωγραφικά δεδοµένα στην Κύπρο επιβάλλουν 
στην Εθνική Φρουρά να προβάλλει αντίσταση και να αμυνθεί πάνω σε µια 
στενή λωρίδα εδάφους, µε τα νώτα εκτεθειµένα σε µια θάλασσα, την 
οποία η ίδια δεν µπορεί να ελέγξει. 

Από την άλλη, όµως τα υψώματα και οι δασώδεις βουνοκορφές του 
Τροόδος αποτελούν, απὀ στρατιωτική ἀάποίη, έναν αρκετά δύσκολο 
στόχο για κατάληψη απὀ τον εχθρὀ. Τα βουνά αυτά προσφέρονται ως 
ἑνας θαυμάσιος χώρος για αμυντικούς σκοπούς, ὁσο και για αντεπιθέ- 
σεις, µέσα στα πλαίσια ενός ευρύτερου ελληνοκυπριακού τακτικού και 
στρατηγικού σχεδιασμού αντίστασης στο ενδεχόμενο εξάπλωσης της 
τουρκικής κατοχής στο νησί. 


ἵυμπεράσματα- επιλογές 


Με βάση τα πιο πάνω δεδοµένα και τις διαγραφόµενες προοπτικές στο 
συσχετισμὀ δυνάμεων, η Κύπρος φαίνεται να συνεχίζει έως το τέλος της 
δεκαετίας του "90 να παραμένει εκτεθειµένη στους στρατιωτικούς κιν- 
δύνους και απειλές που 
προβάλει σ' αυτήν η τουρ- 
κική υπεροπλία. Και είναι 
αποδεδειγµένο απὀ την 
όλη πορεία του προβλή- 
µατος στην Κύπρο ότι, η 
απὀ µέρους της Τουρκίας 
έμμεση και άμεση αξιοποί- 
ηση της στρατιωτικής της 
υπεροχής, έχει σταδιακά 
αποφέρει σ᾿ αυτή σηµαντι- 
κά διαπραγµατευτικά οφέ- 
λη και άλλα κέρδη σε βά- 
ρος των Ελλήνων στο 
Κυπριακό. Είναι, εξάλλου, 
αυτή η υπεροχή που της 
παρέχει τη δυνατότητα να 
συνεχίζει να διατηρεί υπό 
τον ἑλεγχό της τη βόρεια 
Κύπρο, να αρνείται οποια- 
δήποτε συμβιβαστική λύ- 
ση στο Κυπριακό που δεν 
εξυπηρετεί πλήρως τα 
συμφέροντά της και να εἷ- 
ναι αµετακίνητη στις θέ- 
σεις της, επιµένοντας στο 
στόχο της νοµιµοποίησης 


ΤΡΕΙΣ’ 


ΛΕΩΝΙΔΑΣ 1/2, 20ΒΤΗ-Ί52, 15 ΒΤΗ-5ΌΡ (σε εφεδρεία). 

ΠΥΡΟΒΟΛΙΚΟ 

12Μ-1945 76ππΠι, 94 25 λιβρών 88πιπι, 18ΜΤ-1944 100πηπι, 18 Μ-101Α1 
Ί0βπηπι, 36 Μ-56 1Όδπιπι, 4 Μ-{ 16 των 79π1ΠΙ. 

ΑΥΤΟΚΙΝΟΥΜΕΝΟ ΠΥΡΟΒΟΛΙΚΟ 

12 ΑΜΧ-13 ΑὐΕ3 των {8δπιπι και 12 οχήματα υποστήριξης ΑΜΧ- 
113ΝΤΤΝΟΑ. 

ΡΟΥΚΕΤΟΒΟΛΑ 

18 Μ-63 Ρἰαπιαῃ των 198πηπι 

ΑΝΤΙΑΡΜΑΤΙΚΑ 

Μεγάλος αριθµός | ΑΙ καιΒΡΩ-7, Μ18, Μ-20. Υπό παραγγελία 1000 
Μαίτα/Αρία5, ΕΜ-67 των 90π]πι, 150Μ-40 των 106Π1ΠΙ, ΜΙΙ8Π, ΗΟΤ, 5866/ 
ΑΤ-9 

ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟΙ ΠΥΡΑΥΛΟΙ 

Πύραυλοι Μιστράλ και 9Α-7 (πύραυλοι Αδρίάθ υπό παραγγελία). 
ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ 

36 Μ-55 των 2Όπηπι (γιουγκοσλαβικής κατασκευής), 20 Μ-ΊΑΊ των 4θπηπι, 90 
ΟεΡ/ΓΙΙΚοῃ δίδυμα των 4δπιπι µε 5/Β 9κγαυαίά, 10 Μ-65 τετράδυµα των 127 
πι.πι. Τέσσερα παλιά πυροβόλα 3,7 ιντσών χρησιμοποιούνται για παράκτια 
άμυνα. (20 Ο6ήΐσοοη και 10 ΞΚΥαµαΓά υπό παραγγελία). 

ΟΛΜΟΙ 

70Μ-29, 80 Μ-41/-48, 26 Μ-ὸ υπὀ παραγγελία 100-όλμοι 120 πππι της 
ΤΠΟΠΙ5ΟΠ-Β/8ΠαΙ, 

ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 

ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ 
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ΝΛΗΤΝΤΙΚΗ ΜΗΡΛΝΗ ΤΗΣ ΠΡΙ 


της ντε φάκτο διχοτόµησης που η ίδια δημιούργησε, µε τη βία των όπλων 
το 1974. Είναι, επίσης, αυτή η τουρκική υπεροπλία, απέναντι στην 
Κυπριακή Δημοκρατία, που αφήνει τους Ελληνοκυπρίους να παραμέ- 
νουν συνεχώς εκτεθειµένοι στον πιθανό κίνδυνο η Τουρκία να διαφορο- 
ποιήσει τα σχέδιά της στην Κύπρο και να προωθήσει το στόχο της Ολο- 
κληρωτικής κατάληψης του νησιού. 

Σ᾽ αυτού του είδους τους στρατιωτικούς κινδύνους και απειλές, που 
αντιμετωπίζει η Δημοκρατία, µόνο ουσιαστικό αντίβαρο αποτελεί η δια- 
σφάλιση αντίστοιχων στρατιωτικών µέσων. Βέβαια, αυτά τα µέσα πρέπει 
να εἶναι τέτοιου βαθμού που να μπορούν να αποθαρρύνουν ή να αποτρέ- 
Ψουν τις τυχόν επιθετικές προθέσεις των Τούρκων, πείθοντάς τους ότι 
τα πλήγματα και οι απώλειες που θα υποστούν θα είναι πολύ μεγαλύτερα 
απὀ τα οφέλη που αναμένουν να επιτύχουν. 

Ωστόσο, οι δυνάμεις της Δημοκρατίας, όπως είναι αντιληπτό απὀ την 
όλη ανάλυση, µόνο κάποιου βαθμού απώλειες εἶναι σε θέση να προκαλέ- 
σουν στους Τούρκους, που κι αυτές περιορίζονται στα κατοχικά στρα- 
τεύµατα, αφού η εμβέλεια και οι δυνατότητες της Εθνικής Φρουράς δεν 
εκτείνονται πἑραν του κυ- 
πριακού χώρου, Αν όµως 
στην όλη σκηνή υπήρχε η 
σαφἠς και συγκεκριμένη 
ελληνική εμπλοκή, αυτό 
θα έδινε µια άλλη διάσταση 
στο κόστος που θα αντιµε- 
τώπιζαν οι Τούρκοι σε πε- 
ρίπτωση επίθεσης κατά 
των ελεύθερων περιοχών 
στο νησί, Γιατίη Ελλάδα, 
εἶναι µια υπολογίσιµη στρα- 
τιωτική δήναµη µε αξιόλο- 
γες δυνατότητες, και η 
ισχύς της αρκετά σεβαστή. 
Διαθέτει 160.000 άνδρες 
υπὀ τα όπλα και µια εφε- 
δρεία γύρω στις 400.000. Η 
σύγκριση του Ελληνικού 
στρατιωτικού δυναμικού µε 
εκείνου της Τουρκίας, φα- 
νερώνει ότι η δεύτερη πα- 
ρουσιάζεται να υπερτερεί 
ποσοτικά σε ορισμένους 
τοµείς, ὠστόσο υπό την 
στρατιωτική έννοια, οἱ ανα- 
λογίες δυνάµεων μεταξύ 


2Ρ0-9 και 1 ΒΝ-2Τ 

ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ 

4 67ε/θ/ΗΟΤ, 3 ΑΒ-ο06 (2 88788 υπό παραγγελία). 

Η Κυπριακή Αστυνομία διαθέτει επίσης ένα Βε/! 214, ενώ υπάρχουν ακόµη 
δύο ελικόπτερα Μ-2 για πυρόσβεση και γενική χρήση. 


ΝΑΥΤΙΚΕΣ ΔΥΝΑΜΕΙΣ 


ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 330 
3 Μικρά παράκτια περιπολικά 
2Α8-479, 1 Μαπίΐπιε ΏείεπάςΓ 


τΤτΟΥΕΟΚΙΚΕΣ ΔΥΝΑΜΕΙΣ 
ΚΑΤΟΧΗΣ ΚΑΙΟΑΥΠΑΑΜΕΙΣ 
ΤΟΥΤΟΥΒΡΚΟΚΡΑΤΟΥΜΕΝΟΥ 
ΗΕΥΦΔΟ ΚΡΑΤΟΥΣ 


ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 30.000.5.000 αντίστοιχα. 
110 Σώμα Στρατού (αποτελείται απὀ την 28η και 39η μεραρχίες πεζικού]. Μία 
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Ελλάδας και Τουρκίας, καταδεικνύουν ότι ουσιαστικά υπάρχει µια σχετι- 
κή ισορροπία δυνάμεων που καθιστά αμφίβολο και απρόβλεπτο το απο- 
τέλεσµα ενὸς πολέμου μεταξύ των δύο χωρών. Η σχετική τουρκική υπε- 
ροχή δεν είναι καθόλου αρκετή για να εξαχθεί το συμπέρασμα ότι οἱ 
Τούρκοιθα επικρατούσαν σε περίπτωση πολεμικής επιχείρησής τους κα- 
τά των Ελλήνων. Αντίθετα, οι ελληνικὲς στρατιωτικές ικανότητες όπως 
είναι σήµερα, και η σχετική µόνο υπεροχή των Τούρκων, δείχνουν ότι σε 
περίπτωση τουρκικής επίθεσης, ο επιτιθέµενος διατρέχει σοβαρότατο 
κίνδυνο να υποστεί τεράστια πλήγματα ἡ πιθανή ήττα. Η πιθανότητα 
εμπλοκής της Ελλάδας, σε περίπτωση πολεμικής ενέργειάς τους στην 
Κύπρο, αυξάνει κατακόρυφα καιτις απώλειες που µπορεί να υποστεί η 
ἴδια η Τουρκία, Οι Ελληνικές Ένοπλες Δυνάμεις έχουν την ικανότητα να 
πλήξουν τις αεροπορικές Και ναυτικές βάσεις απ᾿ όπου οι Τούρκοι θα διε- 
νεργούσαν τις επιχειρήσεις τους κατά της Κύπρου, καθώς και να προ- 
σβάλλουν καίρια άλλους στρατιωτικούς στόχους και ζωτικούς χώρους 
στην ἴδια την τουρκική ενδοχώρα. Αναμφίβολα, αυτὀ το κόστος, προστι- 
θέµενο σ᾿ εκείνο που µπορεί να προβάλλει η κυπριακή άµυνα, η Τουρκία, 
δεν µπορεί να το αγνοή- 
σει, 

Κάτι τέτοιο σηµαίνει ὁτι οι 
αρμόδιες αρχές της 
Λευκωσίας και της 
Αθήνας, θα πρέπει να 
αντιμετωπίσουν και από 
κοινού να εξετάσουν τη 
συμπλήρωση των διαφό- 
ρων κενών στην ἆμυνα 
της Κύπρου καθώς, και να 
δημιουργήσουν την ανα- 
γκαία υποδομή για µια πιο 
επαρκή ελλαδική στρα- 
τιωτική υποστήριξη στο 
νησί, μέχρι το τέλος της 
τρέχουσας δεκαετίας. 
Αυτή όµως είναι µια σηµα- 
ντική πολιτικοστρατιωτι- 
κή απόφαση, της οποίας η 
αξιολόγηση εναπὀκειται 
στην κρίση της πολιτικής 
ηγεσίας στις δύο χώρες. 


ΤΟΜΠ «Λεωνίδας» ελληνικής κατασκευής. Προσέξτε το πολυθόλο ΜΘ3 


τουρκοκυπριακή ταξιαρχία (επτά τάγματα πεζικού). Μια τουρκοκυπριακή τα- 
ξιαρχία (επτά τάγματα πεζικού και µία μοίρα πυροβολικού). Ἐνα σύνταγμα πε- 
ζικού (ΤΟΥΡΔΥΚ). Δύο μοίρες καταδρομών και δύο ανεξάρτητες µοίρες πυ- 
ροβολικού. 

ΑΡΜΑΤΑ ΜΑΧΗΣ 

200 Μ-48Α5-Τ1, 100 Μ-48 

ΤΕΘΩΡΑΚΙΣΜΕΝΑ ΟΧΗΜΑΤΑ 

250Μ-118 

ΠΥΡΟΒΟΛΙΚΟ 

12Μ-115 των 230πηπι, 24 Μ-114 των Ί8ρπιπι,72 Μ-101Α1 των 105πιπι, 2025 
ρά: 88πιπι” 

ΑΥΤΟΚΙΝΟΥΜΕΝΟ ΠΥΡΟΒΟΛΙΚΟ 

12Μ-10ΘΑ1 των 198πηπι 

ΑΝΤΙΑΡΜΑΤΙΚΑ 

Μ-18, Μ-20, | ΑΝ, Μ-40Α1 των Ί06πηπι, πύραυλοι Μίί8ῃ καιτΟΝΝ. 
ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ 

Μ-{,των 4θπηπι, Μ:55 τετράδυµα των 12,7ΠηΠΙ, δίδυμα 2Όπιπι 
ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟΙ ΠΥΡΑΥΛΟΙ 

ΒεαΘΥ 

ΟΛΜΟΙ Β 
200 Μ-1, Μ-ο9 των 8/πηπι και 118 Μ-ο, Μ-30 των 107πππι, 30 Το58η 12Όπηπι 
Αριθμός αεροπλάνων παρατηρήσεως και ελικοπτέρων. 

Μικρά περιπολικά σκάφη και αποβατικά στα λιμάνια της Κερύνειας και της 
Αμοχώστου. 

᾿"Ὑλικό που χρησιµοποιείται απὀ τις τουρκοκυπριακές δυνάμεις. 
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ισορροπία στο 
Αιγαίο δεν καθο- 
ρίζεται µὀνο απὀ 
το στρατιωτικὁ 
δυναμικὀ, που 
αντιπαρατίθεται 
στις δυο όχθες 
του. Παράγοντες 
δηµογραφικοί, εθνολογικοί, κοι- 
νωνικοί και οικονομικοί συνθέ- 
τουν το πλαίσιο µιας «άλλης 
ισορροπίας», πολύ πιο σηµαντι- 
κής και καθοριστικἠς για την 
έκβαση της Ελληνο-Τουρκικής 
διένεξης. Η στρατιωτική ἰισορ- 
ροπία δεν αποτελεί παρά µονά- 
χα την κορυφή του παγόβου- 
νου. Ιδιαίτερα στην εποχή µας η 
στρατιωτική ισχύς έχει περάσει 
σε δεύτερο πλάνο, ενώ αναδει- 
κνύεται ο πρωτεύὼν ρόλος της 
Οικονομίας. Η εξωτερική πολι- 
τική µιας χώρας επηρεάζεται! 
περισσότερο από Την οικονο- 
µική παρά απὀ τη στρατιωτική 
της κατάσταση. Χώρες µε ισχυ- 
ρή οικονομία ασκούν κατά κύριο 
λόγο και δυναμική εξωτερική 
πολιτική. Και φυσικά κανείς δεν 
µπορεί ν᾿ αγνοήσει καιτο ρὀλο 
που διαδραματίζει η δηµογραφι- 
κἠ δξέλιξη, ιδιαίτερα στις 
Ελληνοτουρκικές σχέσεις. Η 
δημογραφία είναι συχνά αμείλι- 
κτη και μιλἁ µόνο µε αριθμούς, 
οπότε η µεγάλη σημασία της εἷ- 
ναι αδύνατον να παραβλεφθει. 
Επίσης η γεωπολιτική θέση, η 
εθνολογική σύνθεση, η κοινωνι- 
κή συγκρότηση, η οικονομική 
διάρθρωση, το πολιτιστικό και 
γενικότερα το βιοτικό επίπεδο, 
είναι παράγοντες που παίζουν 
σπουδαίο ρόλο στην ισορροπία, 
μεταξύ δυο χωρών. Αλλά ας 
προσπαθήσουμε να σκιαγραφή- 
σουµε την ουσιώδη «άλλη 
ισορροπία» στο Αιγαίο ξεκινώ- 
ντας απὀ τη γεωπολιτική συ- 
γκριτική αξιολόγιση των δυο 
χωρών. 


ΓΕΩΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ: Η ΜΟΝΗ 
ΠΡΑΓΜΛΑΤΙΚΗ ΙΣΟΡΡΟΠΙΑ. 


Απὸ γεωγραφικής απόψεως η 
Τουρκία χαρακτηρίζεται ως η 
προέκταση της Ασίας στην 
Ευρώπη, µέσω της Ανατολίας 
και μ᾿ ένα μικρό τµήµα στα 
Βαλκάνια, Αντίθετα η Ελλάδα 
αποτελεί τη διείσδυση της 
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Μέσα από τις σεβίδες αυτού του περιοδικού επιχειρήθηκε 
πολλές φορές 0 προσδιορισμός της Ισοβρροπίας δυγάµεων στο 
Αιγαίο, µε ΙδΙΔίτερη έμφαση στο τοµέα της στρατιωτικής 
ισχύος Και της αμυντικής τεχνολογίας, Η Ελληνοτουρκική 
Ισορροπία σίγουρα σχετίζεται! µε την Κατάσταση των στρα- 
τιωτικών δυνάμεων στις δυ0 όχθες του Αιγαίου, ωστόσο όµως 
δεν καθορίζεται απ’ αυτή. ΆβΛοι παράγουτες και δυναμικές 
συνθέτουν το πλαίσιθ µιας «άλλης Ισοβροπίας», πολύ ΠΙΟ κά- 
οριστικής γΙά το µέλΛον των ΕΛληνοτουρκικών σχέσεων. 


Του Γιώργου Στάµκου 


Νοτιοανατολικής Ευρώπης 
στη Μεσόγειο Θάλασσα. Τόσο 
η Ελλάδα όσο και η Τουρκία εἰ- 
ναι στην ουσία δυο µεγάλες 
χερσόὀνησοι, µε τη διαφορά ὁτι 
η πρώτη περιβάλλεται απὀ χι- 
λιάδες μικρά και μεγάλα νησιά, 
ενώ η δεύτερη ἐχει συμπαγή 
συγκρότηση. Η Ελλάδα κατα- 
λαμβάνει ἐκταση ίση µε το 1/6 
της Τουρκίας, Ωστόσο όμως η 
έκταση ελέγχου της Ελλάδας, 
όπως αυτή προσδιορίζεται απὀ 
το ΕΙΒ Αθηνών, είναι 900.000 
Κπιί ἦτο 1/2 της Τουρκίας (1 
εκ. Κπι΄ περίπου), Η γεωστρα- 
τηγική αξία και των δυο χωρών 
αναβαθμίστηκε τα τελευταία 
χρόνια. Η Τουρκία µπορεί να 
απώλεσε το ρόλο της ὡς ανα- 
σχετικοὐ φραγμού της 
Σοβιετικής διείσδυσης στην 
Αν, Μεσόγειο και στη Μέση 
Ανατολή, αλλά αναδείχτηκε η 
πολυσήµαντη αξία της σαν γέ- 
φυρα μεταξύ Ευρώπης και 
Ασίας, μεταξύ Δυτικού και 
Ισλαμικού κόσμου. Επίσης αυ- 
ξήθηκε η επιρροή της στην 
Τουρκόφωνη Κεντρική Ασία, 
αλλά και στα ταραγµένα 
Βαλκάνια. Και σ' αυτά θα πρέ- 
πεινα προστεθείκαι ο παραδο- 
σιακὀς ρόλος της Τουρκίας ως 
ΝΑΤΟΙκού προπυργίου στην 
εύφλεκτη περιοχή του Κόλπου. 
Από την άλλη η Ελλάδα βρέθη- 
κε λόγω συγκυριών να αποτε- 
λεί «βράχο σταθερότητας» 
στα Βαλκάνια και να επηρεάζει 
σε µεγάλο βαθµό τη ρύθμιση 
των τοπικών προβλημάτων µε 
δύναμη που απορρέει απὀ τη 
συμμετοχή της στο ΝΑΤΟ, 
στην ΕΟΚ και σύντομα στη 
ΔΕΕ. Η γεωστρατηγικἠ αξία 
της Ελλάδας αναμένεται µα- 
κροπρόθεσµα να ενισχυθεί µε 
την ολοκληρωτική υπαγωγή 
της στο Ευρωπαικό Αμυντικό 
Σύστημα. Το ἰδιο πιθανότατα 
θα γίνει και µε την Τουρκία, 
Φαίνεται ότι οἱ δυο γειτονικές 
χώρες εἶναι, θᾳ ἐλεγε κανείς 
από τη µοίρα, άρρηκτα δεµέ- 
νες στα πλαίσια της γεωπολιτι- 
κής, Αν τις δούµε σαν µια ενό- 
τητα -προσδεµένη στην άμυνα 
της Δύσης- τότε τα πράγματα 
γίνοντα απλά: Οι δυο χώρες 
έχουν τεράστια γεωστρατηγι- 
κἠ σηµασία, γιατί αποτελούν 
µια σταθερή επέκταση της 
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Δύσης στο χώρο των Βαλκανίων -Αν. 
Μεσογείου - Μέσης Ανατολής. Σίγουρα η 
αξία της Τουρκίας είναι µεγαλύτερη γιατί 
και περισσότερο γεωγραφικό χώρο κατα- 
λαμβάνει και βρίσκεται στην πρὠτη γραμ- 
µή αυτής της διείσδυσης. Αλλά η Τουρκία 
έχει ένα πολύ σηµαντικό μειονέκτημα: 
Χρειάζεται Την Ελλάδα ως συνδετικό 
κρίκο µε Το υπόλοιπο Δυτικό Αμυντικό 
Σύστημα. Χωρίς τη συνδρομή του 
Ελλαδικού Χώρου η Τουρκία αποµονώ- 
γετα! και ο γεωπολιτικός Της ρόλος απο- 
δυναμώνεται. Από την ἄλλη όµως και η 
Ελλάδα µε πολύ δυσκολία θα μπορούσε 
να διαδραματίσει απὀ µόνη της το ρόλο 
του Προμαχώνα της Δύσης στην περιοχή. 
Και αυτό γιατί ο Ελλαδικὀς χώρος πάσχει 
απὸὀ έλλειψη συγκροτηµένου αμυντικού 
βάθους. Έτσι, η αμοιβαία συμμετοχή των 
δυο χωρών στην Άμυνα της Δύσης, λει- 
τουργεί αυξητικά για τη γεωπολιτική τους 
σημασία, Συμπερασματικά λοιπὀν, στη γε- 
ωστρατηγική υφίσταται πραγματικά µια 
Ελληνοτουρκική Ισορροπία. 


ΔΗΜΝΟΓΡΑΦΙΑ: ΕΝΑ ΧΑΣΗΑ 
ΠΟΥ ΣΥΝΕΧΩΣ ΜΕΓΑΛΩΝΕΙ. 


Οι Γάλλοι δηµογράφοι, όταν θέλουν να 
αποδείξουν τη σηµασία της δηµογραφίας 
στην ισχύ και στην ισορροπία μεταξύ δυο 
εθνών, χρησιμοποιούν συνήθως το πα- 
ράδειγµα Ελλάδας-Τουρκίας. Και δεν 
έχουν καθόλου άδικο. Την εποχἠ της 
Μικρασιατικής εκστρατείας ζούσαν στον 
Ελλαδικό χώρο περίπου 9,5 εκ. ἀνθρω- 
ποι, τη στιγµή που σ᾿ ολόκληρη τη 
Μικρασία ζούσαν μόλις 9 εκατομμύρια. 
Και να σκεφτείἰ Κανείς ότι απὀ αυτά τα 9 
εκατομμύρια, το 1/3 περίπου ἠταν 
Ἑλληνες και Αρμένιοι. οι οποἱοι και εγκα- 
τέλειψαν την περιοχή µετά το 19252. 
Οταν ο ελληνικός στρατός µαχόταν ενα- 
ντίον του Κεμάλ στο Σαγγάριο, στην ου- 
σία το Ελληνικό Ἐθνος υπερτερούσε 
αριθμητικά έναντι του Τουρκικού. Λίγα 
χρὀνια µετά τη συγκρότηση της Τουρκίας 
σε εθνικό κράτος, η χώρα µπήκε σε µια 
τροχιά συνεχόμενης δηµογραφικής αὐ- 
ξησης, Σύµφωνα µε τις στατιστικές του 
1927, η Ελλάδα εἰχε πληθυσμό 6,2 εκ. 
έναντι 13,6 εκ. της Τουρκίας (αναλογία 
1/2.2). Η Τουρκία ήταν τότε µια εξαιρετι- 
κά αραιοκατοικηµένη χώρα (17,7 κάτοι- 
κοι/κπιἔ) σε σχέση µε την Ελλάδα (48 κά- 
τοικοι/κΠῃΣ). Κατά τη δεκαετία του 20 επι- 
κρατούσε ὀντως µια σχετική πληθυσμµια- 
κή ισορροπία μεταξύ των δυο χωρών, η 
οποία επἑτρεε άλλωστε και τη συμφι- 
λἰωσή τους (Σύμφωνο φιλίας το 1930), 
Μισό αιώνα αργότερα κάθε ισορροπία εἷ- 
χε ανατραπεί, Ακολουθώντας µιαν εκ- 
πληκτική δημογραφική εξέλιξη η Τουρκία 
αριθµεί σήµερα 959 εκατομμύρια. Είναι 
πλέον η 3η σε πληθυσμό χώρα στην 
Ευρώπη µετά τη Ρωσία (147 εκ.) και τη 
Γερμανία (78 εκ.) Η Ελλάδα, αντίθετα, 
ακολούθησε πολύ αργούς ρυθμούς πλη- 
θυσµιακής αὔξησης. (Για τη δημογραφική 
εξέλιξη των δυο χωρών βλέπε πίνακα 9). 
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Από 6,2 εκ.το 1927 ο πληθυσμὸς της 
έφτασε σήµερα µε δυσκολία στα 10,3 εκ. 
Στη διάρκεια του Μεσοπολέμου γεννιό- 
ντουσαν κάθε χρὀνο 200.000 Ἑλληνες, 
ενώ σήµερα μὸλις και µετά βίας γεννιού- 
νται 110.000. Η Ελλάδα πλέον δεν ανα- 
παράγεται κι επειδή δεν αναπαράγεται, 
γερνόει. Η καθαρή αύξηση του πληθυ- 
σμού της είναι σήµερα 0.35ο (90.000 το 
χρὀνο), η οποία ὠφείλεται κυρίως στην 
παλινόστηση. Η Τουρκία ωστόσο προ- 
σθέτει κάθε χρόνο στον πληθυσμό της 
1:200.000 ανθρώπους (2.35ο ετήσια αὐ- 
ξηση). Ολόκληρος ο πληθυσμός της 
Ελλάδας είναι για την Τουρκία υπόθεση 
8 μόλις χρόνων πληθυσμιακής αύξη- 
σης! Και δεν εἶναι µόνο αυτὀ. 

Η µέση ηλικία του πληθυσμού της 
Ελλάδας είναι σήµερα 37 χρόνια, τη στιγ- 
µή που η αντίστοιχη της Τουρκίας είναι 
μόλις 20 χρόνια. Αυτό σημαίνει ότι οἱ µι- 
σοί Τούρκοι εἶναι ηλικίας κάτω των 20 
ετών. Δεν υπάρχει αμφιβολία ότι το 
Τουρκικό έθνος εἶναι κυριολεκτικἀ νέο, 
ενώ το Ελληνικό οδεύει προς τη...σύντα- 
ξη! Φανταστείτε τι θα γίνει αν το 
Τουρκικό κράτος μπορέσει να εξασφαλί- 
σει σ᾿ αυτόν τον υπερμεγέθη νεανικὀ 
πληθυσμὀ µια στοιχειώδη υποδομή για 
ανάπτυξη (εκπαίδευση, υγεία, στέγη, 
κ.λπ.) Σε λίγα χρόνια από τώρα µπορεί 
να μιλάμε για κυριολεκτική μεταμόρφωση 
της απέναντι όχθης του Αιγαίου. Αυτά τα 
εκατομμύρια θα μετατραπούν σε φθηνό 
εργατικό δυναμικό ἡ στη χειρότερη περἰ- 
πτωση σε µια ελκυστική µεγάλη αγορά 
για το ξένο επιχειρηματικό κεφάλαιο. Αν 
η Τουρκία θέλει να διατηρήσει τον αριθ- 
μό των ενόπλων της δυνάµεων σταθερό 
θα πρέπει απὀ εδώ και µπρος να μειώνει 
συνεχώς τη στρατιωτική της θητεία. Από 
την ἀλλη θα απαιτηθεί και µια τεράστια 
κατασκευαστική υποδομή για να στεγα- 
στούν αυτά τα εκατομμύρια των νέων. 
Ωστόσο όμως τα τελευταία χρόνια παρα- 
τηρείται σ᾿ όλη τη χώρα ένας κατασκευα- 
στικὀς οργασμός, Η Τουρκία είναι η πιο 
νεὀκτιστη χώρα στην Ευρώπη (αυτό είναι 
κάτι που διαπίστωσε και ο ὑπογράφων 
στη διάρκεια του τελευταίου ταξιδιού 
του στη χώρα). Είναι γεγονός εξάλλου 
ὁτιο μεγάλος πληθυσμός της συνοδεύε- 
ται και από µια εκπληκτική οικονομική 
ανάπτυξη, πράγµα που γεννά και τις µε- 
γαλύτερες ανησυχίες στην Ελλάδα. 

Αν το μέλλον της Ελληνοτουρκικής 
στρατιωτικής ισορροπίας πιθανολογεί- 
ται, δε συμβαίνει το ἴδιο µε τη δηµογρα- 
φία. Εδώ τα λένε όλα οι αριθμοί και το 
παιχνίδι έχει πλέον κριθεί. Η δηµογραφι- 
κή παρακμή της Ελλάδας θεωρείται βέ- 
βαιη, όπως και η πληθυσμιακή αὐξηση 
της Τουρκίας. Κατά κάποιον τρόπο το 
2020 είναι ήδη γνωστό: στην καλύτερη 
περίπτωση η Ελλάδα είναι καταδικα- 
σµένη σε µια αναιµική αναπαραγωγή, 
ενώ η Τουρκία θα συνεχίσει µια δυναµι- 
κή δημογραφική πορεία. Θα εἶναι ευτύ- 
χηµα αν το 2020 είµαστε 11 εκ. τη στιγµή 
που η Τουρκία θα έχει φτάσει τα 100 εκ. 
Με τόσους κατοίκους η Τουρκία θα έχει 
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Αναμφίβολα η προηγούµενη δεκαετία ήταν για την Ελληνική οικονομία µια 
δεκαετία χαμένων ευκαιριών, ενώ για την Τουρκία µια περίοδος 
«οικονομικού θαύματος». Η Τουρκία έχει πλέον πιο ανταγωνιστική οἰκονο- 
µία απὀ αυτή της Ελλάδας. Σύμφωνα µε τα διεθνή στάνταρ η Τουρκία έχει 
καλύτερες επιδόσεις απὀ την Ελλάδα, όσον αφορά την ποιότητα, τη συνέ- 
πεια και την καινοτομία. Αντίθετα η Ελλάδα βρίσκεται μπροστά στην τεχνο- 
λογία, τη συσκευασία και την ευελιξία. Το Ελληνικό ΑΕΠ (75 δισ. δολάρια) 
αντιστοιχεί στα 5/8 του Τουρκικού (121 δισ. δολάρια). Αν η Τουρκία συνεχί- 
σει µε τους ίδιους ρυθμούς ανάπτυξης, τότε θα διπλασιάζειτο ΑΕΠ της κἁ- 
θε 10-12 χρὀνια, οπότε καιθα φανείη µεγάλη διαφορά µε την Ελλάδα. Όλα 
θα κριθούν στη δεκαετία που διανύουμε; αν η Ελλάδα δεν πετύχει έναν 
µέσο όρο ανάπτυξης της τάξεως του 4δο ετησίως, τότε κατά το έτος 
2000 το Τουρκικό ΑΕΠ θα είναι υπερδιπλάσιο. Και φυσικά δεν θα μιλάμε 
πλέον για καμία ισορροπία στην οικονομία. Αν λάβουμε μάλιστα υπόψη ότι 
το εμπόριο μεταξύ των δυο χωρών εἶναι ελλειμματικό για την Ελλάδα (-108 
εκ. δολάρια |αν. - Σεπτ. 91) και ότιη Τουρκία ασκεί µια επιθετική εξαγωγική 
και επενδυτική πολιτική στα Βαλκάνια και στη Μέση Ανατολή, τότε γίνεται 
σαφἠς ο κίνδυνος της οικονοµικής µας περιθωριοποίησης. 

Σήµερα η Τουρκία εἶναι ως χώρα πιο πλούσια απὀ την Ελλάδα. Τι συμβαίνει 
όµως µε το βιοτικό επίπεδο του λαού της; Εδώ τα πράγματα είναι αντιστρό- 
φως ανάλογα. Ο µέσος Ἐλληνας εἰναι 36 φορές πλουσιότερος απὀ τον μέ- 
σο Τούρκο. Το κατά κεφαλήν εισόδηµα του µέσου Τούρκου είναι 2050 δο- 
λάρια, ενώ το ελληνικό αντίστοιχο είναι 7300 δολάρια. Η διαφορά οφείλε- 
ται στο γεγονός ότι τοβιοτικό επίπεδο έχει άμεση σχέση µε τον πληθυσμό 
µιας χώρας. Το ΑΕΠ της Τουρκίας μοιράζεται (υποτίθεται) σε 53 εκ. ανθρώ- 
πους, ενώ αυτό της Ελλάδας µόνο σε 10 εκ. Το ἰδιο και η οἰκονομική ανά- 
πτυξη, οι επιπτώσεις της οποίας στο βιοτικό επίπεδο επηρεάζονται απὀ τη 
δημογραφική αύξηση. Πιο αναλυτικά η Τουρκία θα πρέπει να έχει ρυθμό οι- 
κονοµικής µεγέθυνσης ανώτερο του 2.356 ετησίως προκειµένου να βελτιώ- 
γεται και το βιοτικό επίπεδο των κατοίκων της. Το 1989 η χώρα αναπτυσσό- 
ταν µε ρυθµό 1.856, ωστόσο όµως την ἴδια χρονιά ο κάθε Τούρκος έγινε 
0.52ο φτωχότερος. Αυτὀὸ συνέβηκε γιατί ο πληθυσμός της αυξήθηκε κατά 
2.936 Αλλά πέρα από την αρνητική επίπτωση στο θιοτικό επίπεδο ο µεγά- 
λος πληθυσμός της Τουρκίας συνιστά κι ένα σηµαντικό πλεονέκτημα: Το 
εξωτερικό χρέος της χώρας κατανέμεται σε περισσότερους ανθρώπους. 
Συγκεκριµένα απὀ τα 37.7 δισ. δολάρια εξωτερικού χρέους του 1988 αντι- 
στοιχούσαν σε κάθε Τούρκο περίπου 600 δολάρια. Αντίθετα στον κάθε 
Ἑλληνα το 1989 αντιστοιχούσαν 7100 δολάρια εξωτερικού χρέους (71.6 
δισ. δολάρια). 

Τα κυριότερα προβλήµατα που µαστίζουν αυτή τη στιγµή την Τουρκική οἱ- 
κονοµία εἶναι ο πολύ υψηλός πληθωρισμός (6056), η ανεργία (1256), τα ελ- 
λείµματα στον δημόσιο τοµέα καθώς και στοισοζύγιο τρεχουσών συναλλα- 
γών. Τα ἴδια ακριβώς προβλήµατα µαστίζουν και την ελληνική οικονομία. 
Παρόλα αυτά όµως η Τουρκία αναπτύσσεται µε ταχύτερους ρυθμούς. 
Υπάρχει δηλαδή στην οικονομία µια τάση που διαμορφώνεται µακροπρόθε- 
σµα υπὲρ της Τουρκίας. Μέσα σε µια δεκαετία µια διαφορά της τάξης του 
1-27ο στο ρυθµό ανάπτυξης των ὅυο χωρών διαφοροποιείτις προτερα!ό- 
τητες και τις επιλογές τους, Στη διάρκεια µιας εικοσαετίας ανατρέπει όλα 
τα δεδοµένα. Η δεκαετία του ᾿90 θα καθορίσει αν θα υπάρξει κάποια σχετι- 
κή οικονομική ισορροπία μεταξύ Ελλάδας-Τουρκίας ἡ αν η δεύτερη µετα- 
τραπεί σε οἰκονομική υπερδύναμη της περιοχής. 


τον απαραίτητο πληθυσμιακὀ όγκο για να εξελιχθεί σε µια περιφερειακή - 
και ὀχι µόνον- υπερδύναμη. Είναι ξεκάθαρο λοιπόν πως στον τοµέα της 
δηµογραφίας ὀχι µόνο δεν υφίσταται µια Ελληνο-τουρκική ισορροπία, αλ- 
λά υπάρχει ένα χάσμα σε βάρος της χώρας µας που συνεχώς διευρύνεται. 


ΟΙΚΟΝΟΝΜΙΑΛ. ΝΑ ΚΡΙΣΙΝΗ ΔΕΚΑΕΤΙΑ. 


Ο ολοένα και αυξανόμενος πληθυσμιακός όγκος της Τουρκίας σίγουρα θ᾽ 
ανησυχούσε λιγότερο την Ελλάδα, αν δεν συνοδευόταν παράλληλα απὀ 
µια αξιόλογη οικονομική ανάπτυξη. Στη διάρκεια της πενταετίας 1978-83 η 
Τουρκική οικονομία άρχισε να έχει ως σύνολο καλύτερες επιδόσεις απὀ 
αυτή της Ελλάδας. Προηγουμένως η Ελλάδα τα πήγαινε καλύτερα. Από το 
1950 μέχρι και τα τέλη της δεκαετίας του 70, η Ελληνική οικονομία πετύ- 
χαινε πολύ καλούς -σε παγκόσμια κλίµακα- ρυθμούς ανάπτυξης, Το 
Ακαθάριστο Εθνικό Προϊόν της (ΑΕΠ) µεγεθύνθηκε και το βιοτικό επίπεδο 
του Έλληνα καλυτέρευε συνεχώς. Οι ελληνικές εξαγωγές αυξάνονταν και 
αποτελούνταν κυρίως απὀ βιομηχανικά και προϊόντα µεταποίησης. Από 
την ἀλλη, κατά την ίδια περίοδο, πραγµατοποιήθηκαν τεράστιες δημόσιες 
επενδύσεις, που κυριολεκτικά μεταμόρφωσαν τη χώρα. Η Ελλάδα πλησία- 
ζε µε ταχύτατους ρυθμούς τον Ευρωπαϊκό µέσο ὀρο και δεν εἶναι καθόλου 
παράξενο που το 1979 ἠρθε ως επιστέγασμα η οριστική απόφαση για την 
εισδοχή της στην ΕΟΚ. Μέχρι το τέλος της δεκαετίας του 70 η Ελλάδα 
παρήγαγε σε ετήσια θάση περισσότερα προ]όντα και υπηρεσίες από την 
πολυπληθέστερη Τουρκία. Αλλά αυτό το προβάδισμα χάθηκε στη διάρκεια 
µιας µόνο πενταετίας. 

Για λόγους, που η παρουσἰασή τους είναι πέρα απὀ τις επιδιώξεις αυτού 
του άρθρου, εκείνη την περίοδο (1979-84) η Ελλάδα µπήκε σε φάση οἰκο- 
νομικής ύφεσης ή στην καλύτερη περίπτωση οι αναπτυξιακοί ρυθμοί της 
τελµατώθηκαν, ενώ η Τουρκία µπήκε σε τροχιά συνεχόµενης ανάπτυξης. 
Βέβαια και στις δεκαετίες του ᾿50 και του ᾿60 το Τουρκικό ΑΕΠ αυξανόταν 
κατά µέσο όρο µε 6.136το χρόνο, όπως και μεταξύ 1970-77 µε ρυθμό 7.230 
ετησίως, ωστόσο όμως την ἴδια περίοδο και το Ελληνικό ΑΕΠ αυξανόταν 
µε υψηλούς ρυθμούς, οπότε η διαφορά υπέρ της Ελλάδας παρέμενε. Στη 
διάρκεια της πρὠτης πενταετίας του '80 το Ελληνικό ΑΕΠ είχε ετήσιο ρυθ- 
μό ανάπτυξης 0.856, ενώ το Τουρκικό περίπου 43ο. Κατά τη δεύτερη πεντα- 
ετία οι αντίστοιχοι ρυθμοί ήταν 1.526 για την Ελλάδα και 6.226 για την 
Τουρκία. ΟΙ ρυθµοί ανάπτυξης, που παρουσίασε η Τούρκικη οικονομία 
προς τα τέλη της δεκαετίας του ᾿80, θα μπορούσαν κάλλιστα να συγκρι- 
θούν µε αυτούς των «τεσσάρων Δράκων» της Άπω Ανατολής! Μπορεί να 
οφείλονταν στη φιλελεύθερη πολιτική της κυβέρνησης Οζάλ, ίσως στην 
ευνοϊκή διεθνή συγκυρία, όπως και να εἰχε πάντως, η οικονομία της 
Τουρκίας κυριολεκτικά απογειώθηκε µέσα στην προηγούµενη δεκαετία. Το 
1980 η Τουρκία είχε έναν πληθωρισμό της τάξεως του 10556, ποσοστά 
ανεργίας πάνω απὀ 15326, τεράστια δημόσια ελλείμματα και αδυνατούσε να 
εξυπηρετήσει το εξωτερικό χρέος. Οι συνολικές εξαγωγές της χώρας δεν 
ξεπερνούσαν τα 2 δισ. δολάρια (το 6536 σε αγροτικά προιόντα), τη στιγµή 
που οι αντίστοιχες Ελληνικές ήταν ὑυπερδιπλάσιες, Οκτώ χρόνια αργότε- 
ρα, το 1988, ο όγκος των Τουρκικών εξαγωγών έφτασε στα12 δισ. δολάρια 
(το 8036 σε βιομηχανικά προιόντα), ενώ οι Ελληνικές εξαγωγές αντιστοι- 
χούσαν μόλις στο 4756. Μέσα σε µια δεκαετία η τουρκική οικονομία µετα- 
μορφώθηκε ριζικά απὀ αγροτική σε βιομηχανική. Την ἴδια περίοδο η 
Ελλάδα µπήκε σε φάση έντονης αποβιομηχάνισης, 


ππκππεπεπαπεταας ο σιποκακ ας 
ας ο 5 2ΠΠΟΓΕΩΟΕΓΟΛΑΑΟΙΑ ΔΗΜΟΓΡΑΦΙΚΗ ΕΞΕΛΙΞΗ (1927-2020) 


ΕΛΛΑΔΑ ΤΟΥΡΚΙΑ ΕΤΟΣ ΕΛΛΑΔΑ ΤΟΥΡΚΙΑ ΑΝΤΙΣΤΟΙΧΙΑ ΕΛΛΗΝΩΝΤΟΥΡΚΩΝ 
ΕΚΤΑΣΗ 191.944 Κππὶ 766.640 Κπιί 1927 6.200.000 18.650.000 1122 
ΠΛΗΘΥΣΜΟΣ (1992) 10.300 000 59.000.000 1940 7.350.000 17.890.000 1124 
ΕΤΗΣΙΑ ΑΥΞΗΣΗ 0.356 2.970 1950 7:650.000 20.950 000 1197 
ΠΥΚΝΟΤΗΤΑ 78 κάτοικοι/κπι΄ 77 κάτοικουκηι’ 1960 8.400.000 27.800.000 1/9.8 
ΜΕΣΗ ΗΛΙΚΙΑ 87 20 1971 8.760 000 36.000.000 1/4.1 
ΕΘΝΟΛΟΓΙΚΗ 9796 Έλληνες 7236 Τούρκοι 1981 9.710.000 44.700.000 1/4.6 
ΣΥΝΘΕΣΗ 1.39οΜουσουλµάνοι  2456Κούρδοι 199/ 10.250.000 57.800.000 15.6 
1736 Διάφοροι 426 Διάφοροι 20013 10.700.000 70.000.000 16.5 
ΠΡΩΤΕΥΟΥΣΕΣ Αθήνα 3.700.000 Άγκυρα 2.800.000 11.000.000 96.000.000 18.7 


Πηγή: Διασταύρωση στοιχείων από διάφορες στατιστικές. 
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ϱ! ΑΛΛΕΙ ΠΑΛΡΑΝΕΤΡΟΙ. 


Εκτός από τη γεωστρατηγική, τη δημογραφία και την οικονομία, υπάρχουν 
και ἀλλοι πολύ σημαντικοί παράγοντες, που επηρεάζουν «την άλλη 
ισορροπία» στο Αιγαίο. Ένας απ’ αυτούς εἶναι καιη εθνολογική σύνθεση. 
Ενώ η Ελλάδα είναι εθνολογικά οµοιογενής χώρα (9756 Ἐλληνες), δε συµ- 
βαίνει το ίδιο µε την Τουρκία (7236 Τούρκοι). Τουλάχιστον ο ένας στους 
τέσσερις κατοίκους της Τουρκίας είναι Κούρδος (2456 ή 14 εκ.) η εθνολο- 
γική ανομοιογένεια συνιστά µιαν εγγενή αδυναμία για την Τουρκία, η οποία 
θα καθορίσει μακροπρόθεσμα και την εξελικτική της πορεία. Και εδώ θα 
πρέπει να τονιστεί και η διαφορά των δηµογραφικών τάσεων ανάµεσα στην 
Τουρκική πλειονότητα (9.2 παιδιά/οικογένεια) και στην Κουρδική µειονότη- 
τα (4 παιδιά/οικογένεια). Οι Κούρδοι αποτελούν στην κυριολεξία µια βραδυ- 
φλεγή βόμβα -ίσως µετά τα τελευταία γεγονότα, ὀχι και τόσο βραδυφλεγή 
-στο εσωτερικό της Τουρκίας. 

Εκτός απὀ την παράμετρο της εθνολογικἠς σύνθεσης υπάρχει και η λεγό- 
µενη «Ισορροπία των Εθνοτήτων», δηλαδή η συνολική ποσοτική αντιπαρά- 
θεση των δυο εθνών. Από αυτήν την άποψη η Ελλάδα υστερεί. Οι Έλληνες 
είναι ως γνωστόν «έθνος ανάδελφον», ενώ οι Τούρκοι έχουν συγγενικά 
έθνη σ᾿ ολόκληρη την Κεντρική Ασία (Αζέροι, Ουζμπέκοι, Κιργίζιοι, 
Τουρκομάνοι, Τάταροι κ.α.) Η Τουρκική γλώσσα μιλιέται, µε διάφορες πα- 
ραλλαγές, από τουλάχιστον 120 εκ. ανθρώπους. Επίσης οι Τούρκοι διαθέ- 
τουν πολυάριθµες μειονότητες στα Βαλκάνια και στη Μέση Ανατολή, 
Μόνο στην ευρύτερη περιοχή των Βαλκανίων υπολογίζεται ότι ζουν πάνω 
από 20 εκ, Τούρκοι. Οι Ἐλληνες απὀ την άλλη ὀχι µόνο δεν έχουν συγγενι- 
κούς δεσμούς µε άλλα έθνη, αλλά διαθέτουν και λίγες ἡ ασήμαντες µειονό- 
τητες στην περιφέρειά τους. Οι μόνες υπολογίσιµες ελληνικές µειονότη- 
τες είναι αυτή τη στιγµή οι Βορειοηπειρώτες στην Αλβανία και οι Πόντιοι 
στην Κοινοπολιτεία. Ωστόσο όµως οι Ἐλληνες διαθέτουν σηµαντικότατες 
κοινότητες στα σπουδαιότερα ανεπτυγμένα κράτη της Δύσης (ΗΠΑ, 
Καναδάς, Αυστραλία, Αγγλία, κ.α.), οἱ οποίες και συγκροτούν τα λεγόμενα 
«λόμπι», που δρουν υπερ των συμφερόντων της Ελλάδας. Η κοινωνικοοι- 
κονομµική και πολιτική δύναμη αυτής της «άλλης Ελλάδας» αντισταθµίζει 
το ποσοτικὀό πλεονέκτημα του τουρκικού έθνους, 

Η κοινωνική διάρθρωση είναι επίσης άλλη µια παράµετρος που επιδρά στην 
ελληνοτουρκική διένεξη. Η ελληνική κοινωνία διατηρεί τη συνοχή της, αν 
και τα τελευταία χρόνια συρρικνώνεται η µεσαία τάξη και εμφανίζεται το 
φαινόμενο της «νέας φτώχειας», Η τουρκική κοινωνία χαρακτηρίζεται απὀ 
έντονες ανισότητες. Παρόλη τη συνολική ανάπτυξη, στην Τουρκία πραγ- 
µατικά «ο πλούσιος γίνεται πλουσιότερος και ο φτωχός φτωχότερος». 
Στους δρόμους της Κωνσταντινούπολης συνυπάρχουν -ὀχικαι τόσο αρµο- 
νικά- η ΒΜΝΝ µε το κάρο. Μέσα στο 1991 τρεις Τούρκοι μπήκαν στη λέσχη 
των δισεκατομμυριούχων (σε Φ). Την δια χρονιά πάνω απὀ 10 εκ, Τούρκοι 
ζούσαν κάτω απὀ το όριο της φτώχιας (500 Φ κατά κεφαλήν εισόδηµα ετη- 
σίως). Η ελίττης Τουρκίας δεν κρύβει τα φιλοδυτικά της αισθήµατα και 
προωθεί την ένταξη της χώρας στην ΕΟΚ. Αντίθετα, η µεγάλη µάζα των 
αγροτών και των βιομηχανικών εργατών ρέπει προς τον ισλαμικό φανατι- 
σµὀ. Ανάμεσα σε δυο ηπείρους η Τουρκία έχει το νου της στραμμένο στη 
Δύση και την καρδιά της στην Ανατολή. Από άποψη λοιπόν κοινωνικής 
συνοχής η Ελλάδα βρίσκεται σε καλύτερη μοίρα από την Τουρκία. 

Τι γίνεται όμως όσον αφορά το φυσικό πλούτο των δυο χωρών; Οικαλλιερ- 
γήσιµες εκτάσεις της Τουρκίας είναι περισσότερες (3826 της έκτασης) απὀ 


ΑΕΠ 
(δισ.5) 


ΑΕΠ 
(δισ.9) 


ΑΕΠ Ρυθμός Ανάπτυξης 


ΕΤΟΣ (κατά κεφαλή) 


59.00 


1986 39.10 3.9005 0.056 


Πηγή: ΟΟΣΑ 
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ΟοικΚΟσ οκ ΕΞΕΛΙΞΗ ῇή1θοθ8ς-- 92) 


ΑΕΠ Ρυθμός 
(κατά κεφαλή) 


1.1605 


αυτές της Ελλάδας (3056). Η παραγωγικότητα όµως της γεωργίας εἶναι 
υψηλότερη στην Ελλάδα. Το υδάτινο δυναμικό της Τουρκίας είναι κατά πο- 
λύ µεγαλύτερο από αυτό της χώρας µας. Αυτό σηµαίνει ότι η Τουρκία θα 
μπορέσει σε κάποια φάση να αρδεύσει µεγάλες εκτάσεις, να παραγάγει πε- 
ρισσότερη υδροηλεκτρική ενέργεια, αλλά και να πουλήσει νερό στις γειτο- 
γικές χώρες. Όπως πάνε τα πράγματα, ὀχι µόνο η Συρία και το ἱράκ, αλλά 
καιη Ελλάδα θα χρειαστεί νερὀ απὀ την Τουρκία, Η Άγκυρα ἐχει αντιληφθεί 
τη σηµασία που θα έχει στο μέλλον το νερό και γΙ’ αυτό προγραμµάτισε µε- 
γάλα κατασκευαστικά έργα στις ΝΑ κυρίως περιοχές της. Πιο συγκεκριµέ- 
να άρχισε να μπαίνει σε εφαρµογή το φιλόδοξο πρόγραµµα ΑΡ, που θα 
καλύψει έκταση ίση µε το 9.576 του συνόλου της χώρας, θᾳ κοστίσει 20 δισ. 
δολάρια και θα περιλαμβάνει 21 φράγματα, 17 υδροηλεκτρικά εργοστάσια 
(27.8 δισ. ΚΝΠ ετήσια παραγωγή ενέργειας, ενώ θα αρδευτούν συνολικά 
1.8 εκ. εκτάρια). Με την υλοποίηση αυτού του προγράµµατος η Τουρκία 
θα θρεθεί κυριολεκτικά σε άλλη ήπειρο. Θα έχει εξασφαλίσει τρία πολύ 
σηµαντικά πλεονεκτήματα: νερό, αύξηση της γεωργικής παραγωγής και 
ενέργεια. Σε συνδυασμό µε την ανάπτυξη πυρηνικού προγράµµατος η 
Τουρκία θα διαθέτει ενεργειακή αυτάρκεια ως το έτος 2000. Όσον αφοράἁ 
λοιπόν τον φυσικό πλούτο και την ενέργεια, η Τουρκία έχει ξεκάθαρη υπε- 
ροχή έναντι της Ελλάδας. 

Αλλά ας περάσουμε και στην τελευταία σηµαντική παράμετρο της «άλλης 
ισορροπίας» στο Αιγαίο συγκρίνοντας την ποιότητα ζωής στις δυο χώρες. 
Βασικός δείκτης της ποιότητας διαθίωσης είναι ο µέσος όρος ζωής, που 


για την Ελλάδα είναι 77 χρόνια, ενώ για την Τουρκία μόλις 67. Φαίνεται 
δηλαδή ότι στην Ελλάδα υπάρχει µια σχετικά καλή ποιότητα ζωής, που 
απορρέει απὀ την καλή διατροφή, την ιατροφαρµακευτική περίθαλψη κ.α. 
Αντίθετα η Τουρκία υστερεί σ᾿ αυτούς του τοµείς, όπως επίσης και στο θὲ- 
μα του καθαρού περιβάλλοντος. Παραπονιόµαστε συχνά για το νέφος 
στην Αθήνα, αλλά αν πηγαίναµε να ρἰξουμε µια µατιά στην 
Κωνσταντινούπολη δεν θα δυσανασχετούσαµε και τόσο πολύ. Δεν υπάρ- 
χει πιο µεγάλη (10 εκ. κάτοικοι) αλλά και πιο µολυσμένη πόλη στην Ευρώπη 
απὀ την Κωνσταντινούπολη. Η στάθµη του 60» εἶναι συνήθως κατά 10 µο- 
νάδες πιο ψηλά απὀ τα όρια της ΛΗΟ. Κύρια αιτία η χρήση κάρβουνου για 
οικιακή θέρμανση. Από την άλλη η Κωνσταντινούπολη αντιμετωπίζει και 
σοβαρά προβλήµατα υδροδότησης και τα νεροκουβαλήµατα είναι συνηθι- 
σµένο φαινόμενο, Κάθε χρόνο έρχονται στην πόλη περίπου 350.000 νέοι 
κάτοικοι απὀ την Ανατολία, οι οποίοι και εντείνουν τα υπάρχοντα προβλή- 
µατα. Αν και οικονομικό κέντρο της Τουρκίας η Κωνσταντινούπολη έχει 
πολύ υποβαθµισµένη ποιότητα ζωής. Η Άγκυρα απὀ αυτή την άποψη βρί- 
σκεται σε καλύτερη μοίρα. Έξω από τις πόλεις πάντως βρίσκεται µια άλλη 
Τουρκία. Τα περισσότερα χωριά της Ανατολίας στερούνται ρεύματος, 
υδροδότησης, ασφαλτόστρωσης κ.α. Στην Ελλάδα αντίθετα αυτό συµβαί(- 
γει σε πολύ λίγα χωριά. Στον τοµέα της ποιότητας ζωής λοιπόν η Ελλάδα 
διαθέτει ένα ξεκάθαρο προβάδισμα. 
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ΕΛΛΑΔΑ ΤΟΥΡΚΙΑ 
Τ5δισ.ὁ 121 δισ. 
(Ίδτρισ. δρχ.) (725 τρισ. ΤΙ.) 
7.300Φ 2.090 6 


ΑΕΠ (Ακαθάριστο 
Εθνικό Προ]όν) 
ΑΕΠ κατά κεφαλή 


38.056 


1987 46.90 46009 "0,506 68.90 190086 «7,456 ΡΥΘΜΟΣ ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ 2.37ο 6.156 
1988 59.00 5.2808 49.936 67.10 12406 -θ.θ3ο ΠΛΗΘΩΡΙΣΜΟΣ 14.506 56.236 
1989 59.80 5.308 32.906 81.60 1805 «18ο 

1990 65.90 6.6106 «12556 98.00 18005. 5.636 Πηγή: Βυσίποςς Ιπίθγηκίίοπαἱ 

1991 69.80 6.80086 340.936 110 19905 «5.056 

1992 75.00 73008 42.936 121 20505 -6.156 
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ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗ ΔΙΑΡΘΡΩΣΗΚΑΙ ΑΠΑΣΧΟΛΗΣΗ (1989) 


163οτου ΑΕΠ 

22οτου ΑΕΠ 
257οτου ΑΕΠ 
565οτου ΑΕΠ 


28.57οτου ενεργού πληθυσμού 

1.00οτου ενεργού πληθυσμού 
27.Ί9οτου ενεργού πληθυσμού 
49.42οτου ενεργού πληθυσμού 


ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ 
ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ 


173οτου ΑΕΠ 

2στου ΑΕΠ 
292οτου ΑΕΠ 
52 οτου ΑΕΠ 


56ὐοτου ενεργού πληθυσμού 

22οτουύ ενεργού πληθυσμού 
Ί6ύοτου ενεργού πληθυσμού 
2636 του ενεργού πληθυσμού 


ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ 
ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ 


Πηγή: ΟΟΣΑ 


ΕΧΕΙ ΝΟΗΜΑ ΠΛΕΟΝ ΝΑ ΜΙΛΑΜΕ ΓΙΑ ΙΣΟΡΡΟΠΙΑ ΔΥΝΑΜΕΩΝ; 
Με την παρουσίαση της ουσιαστικής «άλλης ισορροπίας» γεννιέται ένα 
εύλογο ερώτηµα: εφόσον στους περισσότερους τοµείς η Τουρκία έχει ξε- 
φύγει μπροστά, εἶναι λογικό να µιλάµε ακόµη για ισορροπία δυνάμεων στο 


Αιγαίο; Πράγματι είναι µάταιο να θεωρούμε ότι υφίσταται ισορροπία µετα- 


ξύ Ελλάδος-Τουρκίας στη δημογραφία, την οικονομία αλλά και στην εξω- 
τερική πολιτική. Η Τουρκία ασκεί εξωτερική πολιτική µε τον αέρα µιας 
ανερχόµενης περιφερειακής υπερδύναµης. Εχει όλα τα φόντα για να εξε- 
λιχτεί σε υπολογίσιµη δύναμη ὀχι µόνο τοπικής αλλά Και παγκόσμιας εµ- 
βέλειας, Η σημασία της Ελλάδας αντίθετα συρρικνώνεται µε το πέρασμα 
του χρόνου. Η συνολική διόγκωση της Τουρκίας συμβαίνει παράλληλα µε 


αι Γ υ αΑ Κκ α. Ἐ νά 


ΤΟΥΡΚΙΑ: ΔΕΙΚΤΕΣ ΚΑΙ ΜΕΓΕΘΗ 


ΟΧΗΜΑΤΑ ΙΧ (1986) 1.200.000 
ΤΡΑΚΤΕΡ (1986) 460.000 
ΛΕΩΦΟΡΕΙΑ (1986) 160.000 
ΡΑΔΙΟΦΩΝΑ (1986) 8.200.000 
ΤΗΛΕΟΡΑΣΕΙΣ (1986) 8.300.000 

2.400.000 
(Χχλμ.) 60.000 
(χλμ.) 10.360 


ΤΗΛΕΦΩΝΑ (1986) 
ΟΔΙΚΟ ΔΙΚΤΥΟ (1986) 
ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΟΙ (1986) 
ΕΜΠΟΡΙΚΑ ΠΛΟΙΑ 825 
3 Διεθνή- 23 Άλλα 
4.200.000 
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ΕΝΕΡΓΕΙΑΚΟ ΔΥΝΑΜΙΚΟ 


ΕΛΛΑΔΑ ΤΟΥΡΚΙΑ 
34.06 δισ. Κννῃ 50.45 δισ. ΚΜ 

2.80 δισ. Κννῃ 29.02 δισ. ΚΝΠ 
49.000 εκ.τόννοι 38.000 εκ. τόννοι 
900.000 τόννοι 2.600.000 τόννοι 
Βωξίτης, Νικέλιο Κάρβουνο, Βωξίτης 
Αμίαντος κ.α. Μαγνήσιο, Ουράνιο 


ΠΑΡΑΓΩΓΗ ΗΛΕΚ/ΜΟΥ 1989 
ΥΔΡΟΗΛ/ΚΗ ΕΝΕΡΓΕΙΑ 1988 
ΛΙΓΝΙΤΗΣ 1988 

ΠΕΤΡΕΛΑΙΟ 1989 
ΚΥΡΙΟΤΕΡΑ ΟΡΥΚΤΑ 


ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΠΥΡΗΝΙΚΟΥ 
ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ ΟΧΙ ΝΑΙ 


ΤΟΥΡΚΙΑ 

ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΝΟΤΙΟΑΝΑΤΟΛΙΚΗΣ ΑΝΑΤΟΛΙΑΣ 

ΞΟυΤΗΕΑΡΤΕΗΝ ΑΝΑΤΟΙΙΑ ΡΒΟΟΕΟΤ (4ΑΡ) 

Καλύπτει έκταση 73.863 κπι΄ ήτο ϐ.536 του εδάφους της χώρας. 

Θα κοστίσει περίπου 20 δισ. δολάρια. 

Υπάρχουν 7 προγράµµατα για τον ποταμὀ Ευφράτη και ϐ για τον Τίγρη. 

»Θα κατασκευαστούν συνολικά 21 φράγματα και θα τεθούν σε λειτουργία 17 υδροηλε- 

κτρικά εργοστάσια. 

«Ὅταν θᾳ ολοκληρωθείθα παράγεται ηλεκτρισμός ισχύος 27.8 δισ. ΚΜΝΠ το χρὀνο. 

«Θα αρδευτούν συνολικά 1.800.000 εκτάρια. 
µια συνολική αποδυνάμωση της Ελλάδας, ΟΙ δυο χώρες δεν µπορούν 
πλέον να αξιολογηθούν συγκριτικά εφόσον η Ελλάδα παρέμεινε µια µι- 
κρή χώρα, ενώ η Τουρκία εξελίχτηκε σε δύναμη μεσαίου μεγέθους, υπο- 
λογίσιµη σχεδόν όσο το Μεξικό και η Βραζιλία, Φαίνεται ότι κάπου στις 
αρχές της προηγούμενης δεκαετίας η Τουρκία πέρασε την αόρατη διαχω- 
ριστική γραμμή, που οριοθετεί τις µικρές από τις µεσαίες δυνάμεις. Αν συ- 
νεχίσει να εξελίσσεται µε τον ἰδιο ρυθµό τότε, κάπου στο 2020 θα περάσει 
Και µια άλλη διαχωριστική γραµµή, η οποία χωρίζειτις περιφερειακές απὀ 
τις παγκόσμιες δυνάμεις. 
Δεν είναι λοιπόν καθόλου παράξενο που οἱ Τούρκοι θεωρούν ότιο 21ος 
αιώνας, θα εἶναι ο αιώνας τους. Είναι κάτι που έχει πολλές πιθανότητες 
να συμβεί. Και όπως εἶναι φυσικό η Ελλάδα για να επιβιώσει θα πρέπει να 
ταυτιστεί µε τη μοίρα της Ευρώπης. Μετά το 2020 µόνο µια Ενιαία Ευρώπη 
θα µπορεί να σταθεί εμπόδιο στις τουρκικές φιλοδοξίες για ανασύσταση 
τῆς Οθωμανικής Αυτοκρατορίας, 


ωα  υὐ Αα ς Αα Ἑ τε 


ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗ ΑΝΤΙΠΑΡΑΘΕΣΗ 


ΕΛΛΑΔΑ ΤΟΥΡΚΙΑ 
12.0 δισ. ὃ 19.65 δισ, 
5.93 δισ. 11.85 δισ. 9 


ΕΙΣΑΓΩΓΕΣ (1988) 
ΕΞΑΓΩΓΕΣ (1988) 


ΙΣΟΖΥΓΙΟ ΤΡΕΧ/ΩΝ ΣΥΝΓΩΝ 
41.000 δισ. 
(868) 37.7 δισ. ᾧ 


-2.5596 δισ. 6 
(89)71.6δισ.ὃ 


(1989) 
ΔΗΜΟΣΙΟ ΧΡΕΟΣ 
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ψ 


ἹἜχΝολοΓΙΑ 


Ίρ Λ | Η ΕΚΔΟΣΗ ΠΟΥ ΟΛΟΙΠΕΡΙΜΕΝΑΤΕ ΑΠΟ ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε, 


ΜΕ 
ΙΚΟ ΜΙΑ ΛΕΙΑ ΙΟΜΕΝΗ 
ΠΑΙΟΠΕΡΙ ΡΟΠΟ Κατοκνηνς 
ΕΝΑ ΛΙΜΝΗ } ΑΝΘΗ δι ναλΥσή μλίὰ 
πας Ὀ Ελ ΝΑ μες τομ ΟΚ 
πο Λ ΝΔ . 1κιρο π μα 
ς ΤΗΝ πΏ ΛΙΞ ΕΙ» 5 ΛΦΑΝΙΣ 
τίς ΕΠΣ σΕων πο ΣΤΙΡΑΔΑΣ 
ΕΧΝΟΔΟ ορώς ΝΟΥΝ οο ο7οΝ1Ο” 
1 Κο λα που ΠΕΙ ΛΕΙ 
ΤΟΜΕ ΣΗΥΨΜΛΟΝ. την οΜΑΛΗ 
ΜΙΑ ων ΩΝΠ να ΩΝ λὸ Μος 
: Ν ΤΗΣ 22 
ΡΟΛΙΑΙΣ ΙΟΤΩΝΤΕΧ π 


σΤΗΤΗ. 


ΝΑΞΕ 
οΟ11ΘΕΛΑ ΠΜΟΠΟΙΗΣ 


ΤΙΣ ΝΕΕΣΕ Ξν ΠΙΑΤΩΝ Μ  τανησΗ ϱ ΑΚΟΜΑ ΔΕΚΑΔΕΣ ΑΡΘΡΑΠΟΥ ΚΑΛΥΠΤΟΥΝΟΛΟΤΟ ΦΑΣΜΑ ΤΩΝ 
πΗΝΤΕ ρρῃ ΥΝΤΗΝ Ακ ΑΤΟΜΟΥ. ΕΠΙΣΤΗΜΩΝ. ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΘΕΜΑΤΑ. ΜΟΝΙΜΕΣ ΣΤΗΛΕΣ 

πο ΕΑΝ νΣΗ σΕΚΝΝΟΣ ΚΑΙ ΕΙΔΗΣΕΙΣ ΜΕΤΙΣΤΕΛΕΥΤΑΙΕΣ ΕΞΕΛΙΞΕΙΣ 

ο λὰι Ἰ ΣΤΗΝ ΕΠΙΣΤΗΜΗ ΚΑΙΤΗΝΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ. 


ΕΠΙΣΤΗΜΗ ἆ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ. ΤΟ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ ΠΟΥ ΑΝΟΙΓΕΙ ΤΟΥΣ ΟΡΙΖΟΝΤΕΣ ΤΟΥ ΜΕΛΛΟΝΤΟΣ. 
ΜΗ ΧΑΣΕΤΕ ΤΟ ΠΡΩΤΟ ΤΕΥΧΟΣΙΙΙ 


ΚΥΡΙΑΡΧΟΣ ΤΟΝ 


ω Ρ-3 ΟὈραάιον κωριαωχοῦν σι τριάντα περίπου χωώνια στο 


πωοσκῶνιοτυν οαςεροσκαφιυν ναωτικὴς σιυωνερωοωασίας, 
μεσαληως ακτίνας Ὀρωάσης και αγιὸ τι φαίνεται ΘΩ 


σωνεχίσουν να πρι τωοσι νιστουν και στις πριωώωτες 
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Οεκωςθτίες τοι); επώοκιενου οιιώνα. Η επικείιενΏω απώκτησ 


τους στο ὥμεσο μέλλον οαπιὼ τη χιιρα µας κάνει σήμερα 
επιίκαιωη των πορωοισίἰαση τοι ενδιαφέροντος οτου 


ΟΕ(ΩΟΟΓΙλΟΝΟιΙ). Του ΄Αρη Δραγανίγου 
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Ὁ ΟΥ 


Το Λόκχηντ Ρ-3 Οράιον αποτελεἰίσως το αντι- 
προσωπευτικότερο δείγμα αεροσκάφους ναυτι- 
κής συνεργασίας της μεταπολεμικής περιόδου. 
Εξελίχθηκε απὀ ένα αεροπλάνο της πολιτικής 
αεροπορίας και κατασκευάστηκε σε περισσὀτε- 
ρα αντίτυπα απὀ κάθε άλλο του είδους του. 
Παράλληλα καθιέρωσε την κατασκευάστρια 
εταιρία στο χώρο των ανθυποβρυχιακών αερο- 
σκαφών. Στην ουσία η Λόκχηντ κατἐχειτο ἄἆμε- 
ρικανικό μεταπολεμικό μονοπώλιο των αερο- 
σκαφών ναυτικής συνεργασίας µαζί µε άλλα δύο 
επιτυχημένα μοντέλα το Ρ-2 Νέπτσιουν καιτο 
9-3 Βάικινγκ. Σαν κύρια αίτια της µακροβιότητας 
του Ρ-4 εἶναι η αξιοπιστία, η µεγάλη ακτίνα δρά- 
σης, τα πολύ καλά πτητικά χαρακτηριστικά και 
το σπουδαιότερο, η χρήση του σαν πλατφόρμα 
εξέλιξης και μεταφοράς προηγµένου ανθυπο- 
βρυχιακού ηλεκτρονικού εξοπλισμού. 


ΙΟΤΟΕΙΕΟΤΙΚΑ ΣΤΟ ΟΠΝΙΟΝ 


Το 1955, η Λόκχηντ εἶχε ἠδη προχωρήσει στην 
ανάπτυξη ενός τετρακινητήριου ελικοφόρου 
Το Ρ-3 σχεδιάστηκε για την επιτήρηση εκτεταμένων θαλασσίων περιοχών µε δυνατότητα προσθολής μμ) πα ποια ον .. 
των υποθαλασσίων όσο και στόχων επιφανείας. ρία στήριζε αρκετές φιλοδοξίες για την ταχύτα- 
τα αναπτυσσόμενη αμερικανική εσωτερική 
αγορά επιβατικών αεροσκαφών, 
Χαρακτηριστικό της πρότασης της Λόκχηντ 
ήταν η πρόωση του αεροσκάφους µε ελικοστρο- 
βιλοκινητήρες ({μΓροργορ) σε µία εποχή που το 
ενδιαφέρον εἰχε μετατοπιστεί προς τους στρο- 
βιλοκινητήρες απλής ροής (ἰμΓβο[εί]. Η πρώτη 
πτήση του Ελέκτρα έγινε στις 6 Δεκεμβρίου 
1957 και συνολικά κατασκευάστηκαν 170 αερο- 
σκάφη του τύπου αυτού προτού κλείσει η γραµ- 
µή παραγωγής το 1962. Οιπωλήσεις του Ππεριο- 
ρίστηκαν κυρίως στις ΗΠΑ και στην Αυστραλία, 
ενώ στην Ευρώπη το Ελέκτρα προτιµήθηκε 
µόνο απὀ την ολλανδική ΚΙ Μ. 

Δυστυχώς για την εταιρία, το Ελέκτρα αποδεί- 
χθηκε μιά εμπορική αποτυχία, ενώ το αεροπλά- 
νο παρουσίασε απὀ την αρχή της καριέρας του 
προβλήµατα κόπωσης στην πτέρυγα, Τα προ- 
βλήματα αυτά συνδέθηκαν µε δύο πολύνεκρα 
ατυχήματα στην αρχή της επιχειρησιακής ζωής 
του τα οποία ήταν αρκετά για να του προσδώ- 
σουν άσχηµη φήμη. Η Λόκχηντ έλυσε τα προ- 
βλήματα µε ενίσχυση της δοµικής κατασκευής, 
αλλά ήταν πλέον αργά αφού παράλληλα είχε 
ενταθεί ο ανταγωνισμός απὀ τα αεριωθούμενα 
των Μπόινγκ και Ντάγκλας. Έτσι, το Ελέκτρα 
αφού διαδραμάτισε κάποιο μικρό ρόλο στη δεκα- 
ετία του '60 στη συνέχεια η πορεία του ήταν 
συνεχώς φθίνουσα. Σήµερα, τα περισσότερα 
Ελέκτρα έχουν παροπλισθεί και ελάχιστα απ’ 
αυτά συναντώνται στη σύνθεση μικρών εταιριών 
περισσότερο σαν αεροσκάφη μεταφορών εµπο- 
ρευμάτων (ο8ΙΠ0). 

Η σχέση μεταξύ Ελέκτρα-Οράιον ξεκινά τον 
Αύγουστο του 1957, τέσσερις σχεδὀν µήνες 
πριν απὀ την πρὠτη πτήση του -188. Το 
Αμερικανικό Ναυτικό εκείνη την εποχή προκη- 
ρύσσει διαγωνισμό για την προμήθεια ενός 
ανθυποβρυχιακού αεροσκάφους που θ᾽ αντικαθι- 
στούσε το επιτυχημένο Λόκχηντ ΡΟΝ (Νερίωπε) 
που παραγόταν σε διάφορες παραλλαγές από 
το 1945. Το Νέπτσιουν ήταν σχεδιασμένο σαν 
βομβαρδιστικὀ στα µέσα του Β᾽ Παγκοσμίου 
Πολέμου (χωρίς να προλάβει να δει πολεμική 
ὁράση) µε τα δεδοµένα εκείνης της εποχἠς και 
ἐτσι όσες βελτιώσεις και αν δεχόταν θα ήταν 
πολύ δύσκολο ναικανοποιήῄσειτις απαιτήσεις 
του Ναυτικού που ήθελε έγκαιρα ένα προηγμένο 


Το Ρ.4 είναι µιά αποτελεσματική πλατφόρμα μεταφοράς οπλικὠν συστηµάτων. Στη φωτογραφία αυτή 
διακρίνονται ανάμεσα στα ἀλλα πύραυλοι εναντίον πλοίων Χάρπουν, θλήµατα αέρος-αέρος Σάιντγουάιντερ και 
θόμµθες των 500 λιθρών. Προσέξτε την ανοικτή θυρίδα της αποθήκης θοµθών. 
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Λεπτομέρειες του εσωτερικού του Ρ-ᾷ. Από αριστερά προς τα δεξιά 


το κόκπιτ του Οράιον παρέχει Ιδιαίτερα καλή περιμετρική ορατότητα. 


Η καρδιά του επιχειρησιακού συστήµατος είναι ο σταθµός Τακτικού 


Συντονισμού (Ταος9). Το σηµείο εκτόξευσης των ηχοσηµαντήρων 


και ο σταθµός παρακολούθησής τους, 


αεροσκάφος ναυτικής συνεργασίας για την αντι- 
μετώπιση των σοβιετικών υποβρυχίων. 

Η Λόκχηντ εκμεταλλευόμενη την ανάγκη του 
Ναυτικού για τη γρήγορη ένταξη του νέου αερο- 
σκάφους στις τάξεις του, προτείνει ένα Τροπο- 
ποιημένο | -188µε ελαφρά μεγαλύτερες δια- 
στάσεις και κερδίζει το σχετικό διαγωνισμµὀ, 
αφού υπερτερεί στους χρόνους παράδοσης 
απὀ τους ανταγωνιστές της που θα έπρεπε να 
ετοιμάσουν νέα σχέδια. Το συμβόλαιο υπογρά- 
φεται στις 8 Μαίου 1958 καιτο πρωτότυπο πετά 
για πρώτη φορά στις 19 Αυγούστου του ιδίου 
χρόνου (σε χρὀνο ρεκὀρ δηλαδή). Αυτό το 
αεροσκἀφος ήταν στην ουσία το τρίτοι -188 
που εἰχε παραχθεί αλλά είχε υποστεί αρκετές 
μετατροπές µε πιο οὐσιαστική αυτή της προσθή- 
κης του χώρου που θα φιλοξενούσε τη συσκευή 
ΜΑΒΌ (Μααπείιο ΑποπιαΙἰγ Ὠείεοίοι, Εντοπιστή 
Μαγνητικών Ανωμαλιών) στο ουραίο τµήµα της 
ατράκτου, Τοι -186(Ν1883) όµως, ὀπως ονο- 
µαζόταν τώρα το πρωτότυπο, δεν έφερε τη 
συσκευή ή ἀλλο µέρος του ηλεκτρονικού εξο- 
πλισμού. 

Στις 25 Νοεμβρίου 19598 κάνειτην παρθενική 
του πτήση το ΥΡ2Ν-{ (κωδική ονομασία του 
Ναυτικού που αργότερα άλλαξε σε ΥΡ-3Α), ένα 
δεύτερο πρωτότυπο που φέρει όµως σηµαντικό 
µέρος του προβλεπόμενου ηλεκτρονικού εξο- 
πλισμού. Το 1960 καθιερώνεται η ονομασία 
Οράιον καιστις 15 Απριλίου 1961 πετάειτο 
πρὠτο αεροσκἀάφος παραγωγής µε την ονοµα- 
σία Ρ9ν-1. Ακολουθεί ἑνα πρόγραµµα δοκιμών 
µε τα πρὠτα αεροσκάφη παραγωγἠς μέχρι αυτά 
ν᾿ αναλάβουν υπηρεσία στις 13 Αυγούστου 1962. 
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Από τότε αρχίζει καιη επιχειρησιακή δράση των 
Ρ-3Α Οράιον όπως θα είναι γνωστά τα αεροπλά- 
να στην συνέχεια. 


ΣΧΕΔΙΑΣΗ-ΚΑΙΑΣΚΕΥΗ 


Η κατασκευή των Οράιον εἶναι ολομεταλλική 
απὀ κράµατα αλουμινίου µε άτρακτο κυκλικής 
διατοµής. Το αεροπλάνο είναι χαμηλοπτέρυγο 
με πτέρυγα δοκιδωτἠς κατασκευής υπό θετικἠ 
δίεδρο και γωνία 6”. Την ίδια ακριβώς δίεδρο 
έχει και το ουραίο οριζόντιο πτέρωµα ενώ όλες 
οιεπιφάνειες ελέγχου (φλαπς, εἴλερονς κ.λπ.) 
είναι υδραυλικά ελεγχόμενες και διαθέτουν, 
αντιπαγωτικό σύστηµα. 

Το σύστηµα προσγείωσης του αεροσκάφους 
είναι τρίκυκλο, υδραυλικής λειτουργίας και φυσι- 
κά πλήρως ανασυρόµενο. Κάθε σκέλος διαθέτει 
δύο τροχούς που ανασύρονται προς τα εµπρὀς, 
µε αυτούς των δύο κύριων σκελών ν᾿ αποθηκεύ- 
ονται µέσα στο ειδικό διαμέρισμα των κινητήρων 
2 και 3 (πρόκειται για τους εσωτερικούς κινητή- 
ρες). Δεν υπάρχει σύστηµα αντιμπλοκαρίσµα- 
τος των τροχών και τα επιτρεπόμενα βάρη λει- 
τουργίας είναι 135.000 λίβρες (61.210 κιλά) 
(μέγιστο βάρος απογείωσης) και 103.880 λίβρες 
(47.119 κιλά) (μέγιστο βάρος προσγείωσης). 
Όλες οι εκδόσεις των Ρ-ᾷ είναι εξοπλισμένες 
µε κινητήρες τουρμποπρόπ Άλισον Τ-56. Η ἴδια 
εταιρία κατασκευής κινητήρων εξόπλιζε και τα 
Ελέκτρα µε το μοντέλο 501-Ρ13Α ισχύος 3.750 
ἱππων. Τα πρώτα Οράιον (Ρ-8Α), εφοδιάστηκαν 
µε τους Άλισον ΤΘΘ-Α-1ΟΝΝ ισχύος 4500 ίππων 
κατά την απογείωση, ενώ οι μετέπειτα εκδόσεις 


ιεετεσει υ οξριόν 


του αεροσκάφους (Ρ-28, Ο) διέθεταν τους Τ66- 
Α-Ι4 ισχύος 4910 ίππων κάτω από τις ἴδιες συν- 
θήκες. Το σύστηµα πρὀωσης συμπληρώνεται 
απὀ έλικες Χάμιλτον Στάνταρντ 54Ηθ0 τεσσά- 
ρων πτερυγίων εξοπλισµένων µε ηλεκτρικό 
σύστηµα αντιπαγοποίησης, ενώ υπάρχει και µία 
βοηθητική μονάδα ισχύος (ΑΡ) Θ0ΚΝΑ. 

Ο συνολικὸς ὀγκος µεταφερόμενου καυσίμου 
φθάνει τα 9200 γαλόνια (94866 λίτρα) και απο- 
θηκεύεται σε µία κεντρική δεξαμενή στην ἀτρα- 
κτο του αεροσκάφους καισε τέσσερις πτερυγι- 
κές, 

Το πλήρωμα των Οράιον εἶναι δεκαμελές και 
λόγω των πολύωρων πτήσεων υπάρχει και 
χώρος ανάπαυσης και προετοιμασίας φαγητού. 
Στο θάλαμο διακυβέρνησης βρίσκονται οι θἐσεις 
των δύο χειριστών και του ιπτάµενου μηχανικού 
του οποίου το κάθισµα εἶναι τοποθετημένο ακρι- 
βώς στο μέσον και πίσω απὀ τα καθίσματα των 
δύο προηγουμένων. Ο θάλαμος διακυβέρνησης 
δεν αφομοιώνει εξωτικές λύσεις και θυμίζει 
έντονα επιβατικό αεροσκάφος της δεκαετίας 
του 60. Πίσω απὀ το θάλαμο διακυβέρνησης 
υπάρχει ο χώρος συντονισμού των επιχειρήσε- 
ων µε τις θέσεις του επικεφαλἠς αξιωματικού- 
συντονιστή και του αξιωματικού ναυτιλίας και 
επικοινωνιών. Στο μέσον περίπου της ατράκτου 
βρίσκεται το κυρίως διαμέρισμα επιχειρήσεων µε 
τις πέντε θέσεις των χειριστών των ηλεκτρονι- 
κὠν συστηµάτων του αεροσκάφους. Στο πίσω 
µέρος της ατράκτου υπάρχουν χώροι ανάπαυ- 
σης, σωστικών µέσων, οπτικής παρατήρησης, 
αποθήκευσης ηχοσηµαντήρων και ηλεκτρονικών 
βοηθημάτων. Η καμπίνα των Οράιον είναι 
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συμπιεζόµενη και κλιματιζόµενη όπως θα ταίρια- 
ζε για τις πολύωρες αποστολές τῶν αεροσκα- 
φών και ήταν µία σηµαντική εξέλιξη για τα πλη- 
ρώματα του Αμερικανικού Ναυτικού όταν τα 
Οράιον άρχισαν ν᾿ αντικαθιστούν τα κουραστικά 
Νέπτσιουν, 


ΟΠΛΙΣΜΟΣ 


Τα Οράιον διαθέτουν στο εμπρόσθιο µέρος της 
ατράκτου ακριβώς μπροστά απ᾿ τις πτέρυγες 
εσωτερική αποθήκη μεταφοράς οπλισμού. Στο 
θάλαμο αυτόν που ἐχει µήκος 3,91 µέτρα, πλά- 
τος 2,03 µέτρα καιβάθος 0,88 µέτρα. Μπορούν 
δε να "ϕφιλοξενηθούν” διάφοροι συνδυασμοί απὀ 
νάρκες (συμβατικὲς ή πυρηνικές), βόμβες 
βυθού και τορπίλες. Τυπικά φορτία που µεταφέ- 
ρονται στο θάλαμο οπλισμού είναι µία νάρκη 


Το Αμερικανικό Ναυτικό χρησιµοποιήσε το Ρ-3 σαν ιπτάµενη πλατφόρμα για δεκάδες παραλλαγές και 2000 λιβρών (907 κιλών) των τύπων ΜΚ 
χρήσεις. Οἱ πλέον εκτεταμένες απὀ αυτές αφορούν αποστολές ηλεκτρονικής παρακολούθησης. Στη 25/39/55/56 ή τρεις νάρκες 1000 λιβρὠν (453,4 


φωτογραφία, τρία απὀ Τα σπάνια ΕΡ-ΞΕ. κιλών) των τύπων ΜΚ 36/52 ή τρεις βόμβες 
---- βυθού ΜΚκ 57 ἡ οκτώ βόμβες βυθού ΜΚ 54 ἡ οκτώ 
τορπίλες ΜΚ 49/44/46. Συνηθέστερη φόρτωση 
του θαλάμου οπλισμού για επιχειρήσεις κατα- 
δίωξης πυρηνοκίνητων υποβρυχίων εἶναι τέσσε- 
ρις τορπίλες ΜΚ 44/46 και δύο πυρηνικὲς βόμβες 
βυθού ΜΚ 101. 
Εκτὸς όμως του εσωτερικού χώρου μεταφοράς 
οπλικού φορτίου, τα Οράιον διαθέτουν και 10 
εξωτερικούς πυλώνες μεταφοράς όπλων κάτω 
απὀ την πτέρυγα. Οι τέσσερις απὀ αυτούς βρἰ- 
σκονται ανάµεσα στους εσωτερικούς κινητήρες 
και στην άτρακτο (δύο ανά πλευρά) και οι υπό- 
λοιποι έξι στο εξωτερικό µέρος των πτερύγων 
(τρεις ανά πλευρά). Στους πυλώνες μπορούν 
να μεταφερθούν τορπίλες, νάρκες Και ρουκέτες 
Από τα πλέον περίεργα ναών ἠμῴπορν μα. ΕΡ-8Α. Τα αεροπλάνα αυτά παρακολουθούν τις δοκιμαστικές ο ο... "ας ως 
εκτοξεύσεις πυραύλων, στο πεδίο θολής του Ειρηνικού. ας. Η ιδιομορφία των Ρ-3 εἶναι ότι δεν έχουν τη 
δυνατότητα άφεσης τορπιλὠν απὀ τους εξωτε- 
ρικούς πυλώνες. Συνολικά μεταφέρεται οπλικὀ 
φορτίο βάρους μέχρι 9070 κιλών. Στους εξωτε- 
ρικούς πυλώνες της δεξιάς πτέρυγας µπορεί να 
μεταφερθεί προβολέας για τη διεξαγωγή επιχει- 
ρήσεων ἑρευνας και διάσωσης (5.Α.Β.). Τα 
αεροσκάφη του τύπου Ρ-3Β ἐχουν την ικανότη- 
τα εκτόξευσης πυραύλων αἐρα-επιφανείας 
ΑΟΜ-12 Βιήρυρ (Μπούλπαπ) καιτα Ρ-36 
ὑράαίε ΙΙ, ΙΙ/του ΑΘΜ-84Α Ηαίροοῃ (Χαρπούν). 
Μέἐχριτἐσσερις πύραυλοι Χαρπούν μπορούν να 
μεταφερθούν στους πτερυγικούς πυλώνες του 
αεροσκάφους δίνοντας του τη δυνατότητα να 
απειλεί στὀχους επιφανείας απὀ απὀσταση 60 
μιλίων (87 χλμ.). Πρόσφατα, πραγματοποιήθηκε 
Τα Οράιον του Αμερικανικού Ναυτικού έχουν αποκτήσει ἑνα λιγότερο εντυπωσιακό αλλά περισσότερο µε επιτυχία σειρά εκτοξεύσεων πυραύλων ΑΩΝ- 
αποτελεσματικό καμουφλάζ, δύο ή τριών τόνων µε διακριτικά και σήματα χαμηλής ορατότητας. 65Ε ΜανεΠοκ (Μάβερικ) απὀ ένα Ρ-40. Στόχος 
του προγράµµατος πιστοποίησης των πυραύ- 
λων Μάβερικ στα Ρ-360 εἰναι ο εφοδιασµός των 
αεροσκαφών µε ένα φθηνότερο επιθετικὀ όπλο 
απὀ τους πανάκριβους Χαρπούν όταν η σπου- 
δαιότητα του στόχου δεν δικαιολογεί τη χρησι- 
µοποίηση των τελευταίων. Για αυτοπροστασία, 
υπάρχει η δυνατότητα μεταφοράς πυραύλων 
αέρος-αέρος ΑΙΜ-9. 
Σε αντίθεση µε τα Ρ-3Α, Β που διαθέτουν εννέα 
σωλήνες εκτόξευσης ηχοσηµαντήρων στο πίσω 
καικάτω µέρος της ατράκτου και μπορούν να 
φορτωθούν µόνο µέσα από την καμπίνα, τα Ρ- 
30 έχουν 48 τέτοιους σωλήνες οι οποίοι φορτώ- 
νονται εξωτερικά πριν απὀ την πτήση και χρησι- 
μοποιούνται στη συνέχεια ανάλογα µε τις ανά- 
ρ γκες. Άλλοι 36 μεταφέρονται εσωτερικά και 
Ενα Ρ-9 “παίρνει το μπάνιο του” µετά απὀ την αποστολή. Η διαδικασία είναι απαραίτητη για ΤΗΝ προστασίααπὀ μπορούν να εκτοξευθούν απὀ οποιονδήποτε 
τη διάθρωση. απὀ τους παραπάνω σωλήνες, ενώ υπάρχει και 
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πλ... 


Ρ-9Α 
4 ΑΙΙΦΟΠ 


ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ: 


Τ66.Α-10ΙΝ 


ΙΣΧΥΣ (ΗΡ): 4500 4910 


ΜΗΚΟΣ (π: -. 3556] 


ΕΚΠΕΤΑΣΜΑ (πι) 3037 30,37 ν 
ΥΨΟΣ (πη): 10.27 1027 1027 | 


ΔΙΑΜΕΤΡΟΣ 


ΕΛΙΚΩΝ (πῃ]: νο πιεξξΠΕ ως 


Ρ-6 

ΑΙῄδοη 
Τ66-Α-4 

4910 


Ρ-98 
4 ΑΙΙΙ5ΟΠ 


Τ56-Λ:14 


3561 35.61 


9091 


411 


ΔΙΑΜΕΤΡΟΣ ΑΤΡΑΚΤΟΥ (πι): 345 345 


ΕΠΙΦΑΝΕΙΑ ΠΤΕΡΥΓΩΝ (πι. 


ΒΑΡΟΣ(ΚΕΝΟ ΚΙ: 
ΜΕΓΙΣΤΟ ΒΑΡΟΣ 


ια 
1890 


ΑΠΟΓΕΙΩΣΗΣ (Κα): 57809 60298 61210 


ΜΕΓΙΣΤΟ ΒΑΡΟΣ 


ο 
27890 


ΠΡΟΣΓΕΙΩΣΗΣ (Κα): 47119 47119 47119 


ΜΕΓΙΣΤΟ ΒΑΡΟΣ ΚΑΥΣΙΜΟΥ (Κα) 34626 


348οθ 948οθ 


ΜΕΓΙΣΤΟΣ ΒΑΘΜΟΣ ΑΝΟΔΟΥ (πι/πιίη): 498 594 994 


ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟΥΨΟΣ ΟΡΟΦΗΣ (πι: 7315 


ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΗ 


8605 9625 


ΟΡΟΦΗ (πι) ΜΕ ΕΝΑ ΚΙΝΗΤΗΡΑ ΕΚΤΟΣ 


4910 
ο. 89608 


ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ: 
ΜΕΓΙΣΤΟ ΒΕΛΗΝΕΚΕΣ (Κπ. 
ΑΚΤΙΝΑ ΔΡΑΣΗΣ (Κπι), 
ΠΑΡΑΜΟΝΗ ΣΤΟΝ ΧΩΡΟ 
ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΩΝ ΓΙΑ 3 


790 
827ὸ 


5790 
9048 


ΩΡΕΣ ΣΕΥΨΟΣ 1500 ΠΟΔΙΩΝ (457 πη): 2470 2495 2495 
ΤΑΧΥΤΗΤΑ (ΜΕΓΙΣΤΗ) ος 
ΣΤΑ 15000 ΠΟΔΙΑ (4575 πι) (Κπι): 741 761 761 


ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΗ ΤΑΧΥΤΗΤΑ 
Κπι) ΣΤΑ 25000 ΠΟΔΙΑ (7620 πι]: 


ΜΗΚΟΣ ΑΠΟΓΕΙΩΣΗΣ (πι): 
ΜΗΚΟΣ ΠΡΟΣΓΕΙΩΣΗΣ (πι): 
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ένας ακόµη σωλήνας εκτόξευσης για μερικούς 
ηχοσημαντήρες που δεν έχουν τυπικό μέγεθος. 
Συνολικά μπορούν να μεταφερθούν στα Ρ-30 
έως και 87 ηχοσηµαντήρες και να επιτηρούνται 
ταυτόχρονα 31 από αυτούς (υρααἴς |!) 


Ρ-3Α: Είναιη πρὠτη έκδοση παραγωγής του 
Οράιον και κατασκευάστηκε σε 197 αντίτυπα την 
περίοδο 1961-65. Διαθέτει τους λιγότερο ισχυ- 
ρούς κινητήρες Άλισον ΤΘΘ-Α-10ΟΝΑΝ 4500 ίππων 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙ 


ἸηοΣ Ἡς 


608 
1290 


ισ 


που δεν χρησιμοποιούντς 
σεις. Σήµερα µόνο η Ισπαὶ 
πρώτη γραμμήθα ἀφη αυτής της έκδοσης, 
περισσότερο όµως σε ρόλο επιτήρησης θαλασ- 


σών παρά ανθυποβρυχιακό 


ΩςΕ 


Ρ-3Β: Από το 1965 άρχισε η παραγωγή αυτών 
των αεροσκαφών που διέθεταν ισχυρότερους 
κινητήρες Άλισον Τ56-Α-14 4910 ἱππων, βελτιω- 
μένα ηλεκτρονικά και δυνατότητα εκτόξευσης 
πυραύλων αέρος-επιφάνειας ΑΑΜ-12 
Μπούλπαπ. Το Αμερικανικό Ναυτικό παρέλαβε 
124 Ρ-38 μἐχριτο 1969, η Νέα Ζηλανδία πήρε 5 
το 1966, η Αυστραλία 10 το 1968 καιη Νορβηγία 


εεττ Ευ εξειόν 


5 το 1969, Το 1985, η Πορτογαλική Αεροπορία 
παρήγγειλε 6 μεταχειρισμένα Ρ-98 που ανήκαν 
προηγουμένως στις τάξεις της Αυστραλιανής 
Αεροπορίας. Το πρώὠτο απ᾿ αυτά εκσυγχρονἰ- 
σθηκε από την Λόκχηντ τον Ιούνιο του 1988, 
ενώ τα υπόλοιπα εκσυγχρονίσθηκαν στην 
Πορτογαλία στις εγκαταστάσεις της τοπικής 
ΟΜΑ. Τώρα τα πορτογαλικά αεροσκάφη 
φέρουν την κωδικοποίηση Ρ-3Ρ (Ρ: ΡοΠυρα[). 
Το Ταυλανδικό Ναυτικό έχει προμηθευτεί τρία 
πρώην Αμερικανικά Ρ-98Β, ενώ σύντομα θᾳ απο- 
κτήσει ακόµα τρία. Η Ισπανία διαθέτει πέντε Ρ- 
38 


Ρ-46: Πρόκειται για τη σπουδαιότερη έκδοση 
του Οράιον και έχει κατασκευαστεί σε περισσό- 
τθρα αντίτυπα απὀ κάθε άλλη. Η πρὠτη πτήση 
του Ρ-90 έγινε στις 18 Σεπτεµβρίου 1968 καιτο 
αεροσκάφος εισήλθε στην ενεργό δράση το 
1969. Οικινητήρες παραμένουν οι ίδιοι µε 
αυτούς του Ρ-3Β, ενώ ὁμοια εἶναι και η ικανότη- 
τα µεταφοράς οπλικού φορτίου. Ο ηλεκτρονι- 
κός εξοπλισμός περιλαμβάνει ψηφιακό υπολογι- 
στή γενικής χρήσης Α5ΞΩ-Ί114 και σύστηµα επε- 
ξεργασίας και ανάλυσης στοιχείων ΑΥΑ-δπου 
επιτρέπει την ταχεία ανάλυση δεδοµένων που 
προέρχονται απὀ ηλεκτρονικές, μαγνητικές και 
ακουστικές συσκευές, Υπάρχουν επίσης δύο 
αδρανειακἀ συστήµατα ναυτιλίας | ΤΝ-72, 
Λόραν ΑΒΝ-81, Ντόπλερ ΑΝ/ΑΡΝ-227, αυτόμα- 
τος πιλότος Α5)Λ/-31, Τ8ο8Π ΑΝ/ΑΒΝ-118 και 
φυσικά επικοινωνίες ΗΕ, ΝΗΕ, ΗΕ. Ακόμα 
υπάρχουν, σύστημα ΙΕΕ, πακέτο ηλεκτρονικών 
αντιµέτρων (ΕΟΜ) Αι Ω-78, ραντάρ επιφανείας 
Τέξας Ίνστρουμεντς ΑΡΞ-115 που λειτουργεί 
στην περιοχή συχνοτήτων ! (8-10 4Η7) και καλύ- 
360 μοίρες µε δύο κεραίες, µία στο ρύγχος 
και μία στο πίσω µέρος της ατράκτου ακριβώς 
εμπρὀὸς απὀ το ΜΑΒ, κάµερες ΚΑ-74 καικβ- 
18Α, συσκευή ΜΑΌ ΑΞ5Ω-81. Κάτω απὀ τον εσω- 
τερικό πυλώνα της δεξιάς πτέρυγας µπορεί να 
μεταφερθεί µία κάµερα χαμηλού φωτισμού 

(1 ΤΝ) ΑΧΗ-Ί4. 

Το Ρ-360 αποτέλεσε µία θαυμάσια πλατφόρμα 
ανάπτυξης ηλεκτρονικών που το διατήρησαν 
στην πρώτη γραµµή του ανθυποβρυχιακού 
αγώνα την τελευταία δεκαπενταετία. Μ᾽ αυτά τα 
προγράµµατα εκσυγχρονισμού (υροααἴθς) που 
αφορούσαν κυρίως τον ηλεκτρονικό εξοπλισμό 
των Οράιον βελτιώθηκε θεαματικά η ικανότητα 
των αεροσκαφών χωρίς όµως να γίνεται άλλη 
επέμβαση στο αεροσκάφος (π.χ. αεροδυναµικά 
ἡ στους κινητήρες) 

υΡΡΟΑΤΕ Ι: Απότον Ιανουάριο του 1975,ταΡ- 
30 που παραδίνονταν στο Αμερικανικό Ναυτικό 
εἶχαν υποστεί το εκσυγχρονιστικό πρόγραµµα 
υράααίε |, που περιλάμβανε επέκταση της µνή- 
µης του κεντρικού υπολογιστή του αεροσκά- 
φους, διαφορετική και πιο εὐχρηστη γλὠσσα λει- 
τουργίας του υπολογιστή, νέες κονσόλες απει- 
κόνισης στοιχείων και εγκατάσταση άλλου 
συστήµατος ναυτιλίας του αεροσκάφους (τύπου 
Ωμέγα) που αρχικά χρησιμοποιείτο απὀ τα 
Αμερικανικά πυρηνοκίνητα υποβρύχια. 

υΡΡΑΤΕ ΙΙ: Το πρόγραµµα υρααίε ΙΙ αναπτύσ- 
σεται το 1976 και τα αεροσκάφη που παραδίδο- 
νται απὀ τον Αὐγουστο του 1977 ἐχουν εκσυγ- 
χρονισθεί σύµφωνα µε αυτό. Στα αεροσκάφη 
έχει πλέον τοποθετηθεί σύστηµα εντοπισμού 
υπέρυθρων ακτίνων (1Β0Ό 5), σύστηµα συνεχούς 
ελέγχου θέσης ηχοσηµαντήρων, νέα μαγνητικά 
µέσα καταγραφής ακουστικών σημάτων και απο- 
κτήθηκε η δυνατότητα εκτόξευσης πυραύλων 
Χάρπουν. Βέβαια το Αμερικανικό Ναυτικό και 
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το ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΙἱπΑΑΟΑ 


ανάγκη του Αμερικανικού Ναυτικού για ἕνα ἰδιαίτερα προηγμένο αεροσκάφος που θ᾽ αντικαθιστούσε 
το Ρ-9 έφερε στην επιφάνεια το πρόγραµµα 1 ΒΑΑΟΑ (1.οπα Β8πΟε ΑΙΓΑΦΙΝ ζαρ88Ι8 ΑΙΟΓΒΗ ) δηλαδή 
το ανθυποβρυχιακὀ αεροσκάφος µακράς ακτίνας δράσης. Οι γενικότερες κατευθύνσεις που είχε αυτό 
το πρὀγραμμα συνοψίζονταν ως εξής: Αυξημένη ακτίνα δράσης, περισσότερο οπλἰκό φορτίο, ὑπερ- 
σύγχρονα ηλεκτρονικά, ισχυρότεροι κινητήρες, καλύτερες επιδόσεις και περισσότεροι ηχοσηµαντή- 
ρες και πύραυλοι Χαρπούν. Στο διαγωνισμό για το νέο αεροσκάφος συμμετείχαν η Λόκχηντμµε ἑνα σχέδιο που 
προέρχονταν από το Ρ-8, η Μακ Ντόνελ Ντάγκλας µε µία έκδοση του ΜΠΩ-δ0, η Γκάλφστρημμε το Γκάλφστρημ 
ΙΨ καιη Μπόινγκ µε το Β-797. Ηιστορία όµως επαναλαμβάνεται και καθώς το Ναυτικό θα προτιμούσε το 
Ι:ΒΑΑΟΑ να προέρχεται απὀ ένα δοκιµασμµένο αεροσκάφος για την αποφυγή ανεπιθύμητων εξόδων και καθυ- 
στερήσεων, αναθέτει στις αρχές του 1989 στη Λόκχηντ την εντολή της ανάπτυξης και της παραγωγής του Ρ- 
7 όπως ήταν η ονομασία που θα έπαιρνε το 1. ΒΑΑΟΑ. Η ομοιότητα του Ρ-:7µε το Οράιον ήταν χαρακτηριστική 
και περίπου ένα 2056 της κατασκευής του θα προερχόταν απὀ τα Ε-40. Βέβαια η ἰδια η εταιρία συνεχώς διαφή- 
µιζε ὁτι το Ρ-7 ήταν ένα εντελώς νέο αεροσκάφος που θα εἶχε μεγαλύτερες διαστάσεις, αυξημένη ικανότητα 
μεταφοράς καυσίμων και οπλικού φορτίου, μεγαλύτερα βάρη και 4 νέους κινητήρες της Τζένεραλ Ελέκτρικ. Οι 
κινητήρες ήταν οἱ τούρμποπροπ ΞΕΦδισχύος Φ150ίππων µε έλικες πέντε πτερυγίών της Χάμιλτον Στάνταρντ 
που θα εξασφάλιζαν μικρότερο βάρος και θόρυβο αλλά και µεγαλύτερη οικονομία και απόδοση. Παρά την 
αυξημένη ιπποδύναμη η κατανάλωση των νέων κινητήρων είναι κατά 2556 μειωμένη σε σχέση µε Τους Αλιζον 
ΤΟΘ-Α-Ι4Ν των Ρ-30. Το Ρ-7 θα ζύγιζε άδειο 33520 κιλά, θα είχε µἐγιστο βάρος απογείωσης 77724 κιλά ἑνα- 
ντιθ1210 του Ρ-8, µἐγιστο βάρος προσγείωσης 623 18 κιλά, δυνατότητα μεταφοράς οπλικού φορτίου 17411 
κιλά, θα ήταν εφοδιασμένο µε σύστηµα ΕΒΗΗ (ΕΙΥ-ΒΥ-Ι/ΓΕ) καιµε ἕνα εντελώς νέο κόκπιτ στο οποίο κυριαρ- 
χούσαν οι επτά µεγάλες οθόνες απεικόνισης στοιχείων τύπου ΟΒΤ διαστάσεων 8Χ8 ιντσών (0,2Χ 0,2µέτρων) 
και ένα ΗΒ (Ηεαα υρ ΒΙςρΙ8Υ, Χέντ Απ Ντισπλέι) που θα του ἐδινε τη δυνατότητα να επιχειρείµε δύο χειρι- 
στές αντίτων τριών των Ρ-3. Το πλήρωμα θα παρέμενε δεκαμελὲς µε δύο όμως χειριστές αντίτων τριών, ενώ 
τα ηλεκτρονικά θα προέρχονταν απὀ το πρόγραµµα ὑρααϊε ΙΜ. Το ενδιαφέρον χαρακτηριστικό θα ήταν ότι 
παρά την κατά 1,94 µέτρα μακρύτερη άτρακτο το ολικό µήκος θα ήταν κατά 1,25 µέτρα μικρότερο λόγω της 
απουσίας της προέκτασης του εντοπιστή μαγνητικών ανωμαλιών. 
Ουσιαστική οπτική διαφορά του Ρ-7 απὀ το Οράιον θα ήταν η έλλειψη της προέκτασης της συσκευής ΜΑΒ και 
το μεγαλυτέρων διαστάσεων ουραίο πτέρωµα. Οι εξωτερικοί πυλώνες μεταφοράς φορτίων αυξήθηκαν κατά 
δύο φθάνοντας ἐτσι τους 12. Οι μεταφερόμενοι ἠχοσημαντήρες θα ήταν 160µε 150 επιπλέον εφεδρικούς. 
Από αυτούς 112 θα φορτώνονταν 119 εξωτερικά σε πυλώνες (10 ατρακτίδια µε 19 ηχοσηµαντήρες το καθένα), 
ενώ ἀλλοι 38 θα μεταφέρονταν στην καμπίνα του αεροσκάφους. Ο εσωτερικός χώρος μεταφοράς οπλισμού 
θα εἶχε μεγαλύτερο µήκος (απὀ 3,91 µέτρα σε 5, | µέτρα) κάνοντας δυνατή τη µεταφορά δύο πυραύλων 
Χαρπούν και τεσσάρων τορπιλών ΜΚ 50. Άλλος πιθανός συνδυασμός οπλισμού στον εσωτερικό χώρο µετα- 
φοράς θα ήταν οκτώ τορπίλες ΜΚ 50ή τέσσερις πύραυλοι Χαρπούν. Εξάλλου δείγμα των δυνατοτήτων του β- 
7θαήταν και η τετράωρη παραμονἠ του στον τοµέα επιχειρήσεων σε απόσταση 2963 χλμ. από τη βάση του 
μεταφέροντας οπλικό φορτίο 10733 κιλών, Μεγάλη σημασία δόθηκε στην επιβιωσιµότητα του αεροσκάφους 
µε την ύπαρξη συστηµάτων αυτομάτου κατάσβεσης πυρκαγιών σε διάφορα ζωτικά σηµεία του καθώς και στην 
εισαγωγή αζώτου στις δεξαμενές καυσίµου, Φυσικά το Ρ-78α ἦταν εφοδιασμένο µε συστήµατα εκτόξευσης 
αεροφύλλων και φωτοβολίδων για την παραπλάνηση των εχθρικών πυραύλων, σύστηµα καταστολής του υπέ- 
ρυθρου ίχνους των καυσαερίων των κινητήρων, Πηλεκτροοπτικά µέσα για τον εντοπισμό επερχοµένων πυραύ- 
λων κ.α, 
Το χρονοδιάγραμμα της ανάπτυξης του Ρ-7 προέβλεπε την κατασκευή δύο πρωτοτύπων που θα ξεκινούσαν 
πρόγραµµα πτήσεων το Δεκέμβριο του 1991 το πρώτο και τον Απρίλιο του 1992 το δεύτερο. 
Μέχρι το 1994 θα ακολουθούσε περίοδος αξιολόγησης του αεροσκάφους και των συστηµάτων του οπότε και 
θα λαμβανόταν και η τελική απόφαση για την έκταση της αγοράς. Η Λόκχηντ υπολόγιζε ότιη παραγγελία του 
Αμερικανικού Ναυτικού θα έφθανε μαζίµε Τα δύο πρωτότυπα τα 125 αεροσκάφη ως το έτος 2001 που θα κὀστι- 
ζαν περίπου 4,9 δις εκατομμύρια δολάρια και θα κατασκευάζονταν στις εγκαταστάσεις του Παλμντειλ στην 
Καλιφόρνια, Παράλληλα η τότε Δυτική Γερμανία είχε εκφράσει την επιθυμία της ν᾿ αντικαταστήσει τα δικά της 
Ατλαντίκ από το 1996 και µετά και έτσι υπήρχε πάντοτε το ενδεχόμενο συµµετοχής της στο πρόγραµµα 
ΙΒΑΑΟΑµε ενδεχόμενη παραγγελία περισσοτέρων απὀ 19 Ρ-7. Αλλά και οἱ ἀλλοι σύμμαχοι ενδιαφέρονταν 
ζωηρά για το Ρ-7 µε πρώτες τις Ιταλία και Μεγάλη Βρετανία που θα ήθελαν στο μέλλον ν᾿ αντικαταστήσουν 
Ατλαντίκ και ΝΙµροντ αντίστοιχα. 
“Όμως το φιλόδοξο πρόγραµµα Ε-7 είχε ατυχή κατάληξη όταν τον Ιούλιο του 1990 ακυρώθηκε από το 
Αμερικανικό Ναυτικό το συμβόλαιο της Έρευνας και Ανάπτυξης του ΙΒΑΑΟΑ χωρίς να έχουν περάσει, οὖτε 
δύο χρόνια από τότε που η Λόκχηντ πήρε την εντολή για την εξέλιξη του αεροσκάφους. Σαν επίσηµη δικαιο- 
λογία προβλήθηκε η αδυναμία της εταιρίας να παρουσιάσει ουσιαστική πρὀοδο και να ανταποκριθείστο χρονο- 
διάγραµµα που εἶχε τεθεί. Αλλά η αλήθεια μάλλον πρέπει να κρύβεται στην περικοπή πολλών αμερικανικών 
αμυντικών προγραμμάτων και στην περικοπή κονδυλίων για την Άμυνα που παρατηρείται τα Τελευταία χρόνια. 
Ωστόσο το παιγχνίδι δεν χάθηκε ακόµη για τη Λόκχηντκαθώς το Ναυτικό θα επαναπροκηρύξει διαγωνισμό για 
την προμήθεια αεροσκαφών και η εταιρία θα συμμετάσχει µε ἑνα λιγότερο φιλόδοξο σχέἑδιο που στην ουσία θα 
εἶναι µία ακόµα έκδοση του Ρ-3με βελτιωμένα ηλεκτρονικά και τις πτέρυγες και τους κινητήρες του Ρ-7. Μέχρι 
όμως να συμβούν όλα αυτά ο χαμένος χρὀνος θα εἶναι σημαντικὸς και η σπουδαιότητα των διαφόρων εκδόσε- 
ων του Οράιον θα παραμένει µεγάλη αφού θα συνεχίσουν να κυριαρχούν στο χώρο των αεροσκαφών ναυτικής 
συνεργασίας. 


δικών της Οράιον σε 100 (86 Ρ-30 και 4 ΕΡ-20). 


στα επόμενα χρόνια βελτίωσε περαιτέρω τα Ρ-4 
Τα τρία πρὠτα ιαπωνικά Οράιον κατασκευάστη- 


αυτής της γενιάς µε άλλο σύστηµα Ντόπλερ και 


νὲο αδρανειακό σύστηµα πλοήγησης, 

Η Αυστραλιανή Αεροπορία παρέλαβε 10Ρ-36 
ὑρααίς ΙΙ την περίοδο 1978-79 και ακολούθησαν 
άλλα 10 στα 1984-86. Ουσιώδης διαφορά των 
Αυστραλιανών Οράιον είναι η τοποθέτηση ακου- 
στικού επεξεργαστή Μαρκόνι ΑΩ5-901 καιη 
χρήση ηχοσηµαντήρων τύπου Βα/Γα. Το 
Ολλανδικό Ναυτικό παρέλαβε 13 παρόμοια 
αεροσκάφη την περίοδο 1981-84 καιη Ιαπωνία 
σχεδιάζει ν᾿ ανεβάσει σταδιακἁ τον αριθµό των 
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καν απὀ την Λόκχηντ, τα επόμενα τέσσερα 
συναρµολογήθηκαν από τµήµατα που στάλθη- 
καν από τις ΗΠΑ και τα υπόλοιπα κατασκευάζο- 
νται απὀ την Καβασάκι. 

υΡΡΑΤΕ ΙΙΙ: Οιπαραδόσεις άρχισαν το Μάιο 
του 1984 και οιβελτιώσεις αφορούσαν την εγκα- 
τάσταση προηγµένου επεξεργαστή ακουστικών 
σημάτων ΙΒΜ υΥ 9-1 Ριοῖθις (Προτέους) και νέα 
µονάδα βοηθητικής ισχύος (ΑΡ). 
Αξιοσηµείωτες είναι και οι επεμβάσεις στο 


ο ο 


σύστηµα κλιματισμού του αεροσκάφους ώστε να 
εξασφαλισθείη απρόσκοπτη λειτουργία των 
υπερευαίσθητων ηλεκτρονικών οργάνων αλλά 
και να αναβαθμιστεί η εργασιακή άνεση του πλη- 
ρώματος. 

Η Νορβηγική Αεροπορία έχει παραλάβει 4 Ρ-40 
υροα[ε ΙΙΙ προκειµένου ν᾿ αντικαταστήσει τα 5 Ε- 
3Β που πούλησε στην Ισπανία. (Τα ἀλλα δύο Ρ- 
3Β της αρχικής Νορβηγικής αγοράς ἐχουν µετο- 
νοµαστεί σε Ρ-3Ν καιβρίσκονται κάτω απὀ τον 
έλεγχο της Ακτοφυλακής). Το Πακιστάν μπαίνει 
και αυτό στο κλαμπ των χωρών που διαθέτουν 
Ρ-3 με την παραλαβή µέσα στο 1991 3 Ρ-360 
ὑροα[ε ΙΙΙ. 

υΡΡΑΤΕ ΙΥΝ: Είναιτο τελευταίο και σπουδαιότε- 
ρο πρόγραµµα εκσυγχρονισμού αεροσκαφών Ρ- 
360 Οράιον. Με αυτό η Μπόινγκ τολµόέει και 
αμφισβητεί το μεταπολεμικό μονοπώλιο της 
Λὀκχηντ στο χώρο των αεροσκαφών ναυτικής 
συνεργασίας. Ύστερα απὀ εἰκοσάµηνο "αγώνα 
δρόμου” που είχε ξεκινήσει το Νοέμβριο του 
1985, ανατίθεται στην εταιρία του Σηάτλη ευθύ- 
νη της ανάπτυξης του ΙράαίθΙΝ. Το πρόγραμ- 
μα προβλέπει τοποθέτηση νέου ραντάρ Τέξας 
Ίνστρουμεντς ΑΡς-137 µεγάλης ικανότητας να 
διακρίνει µικρά αντικείµενα στην επιφάνεια της 
θαλάσσης και κάτω απὀ αντίξοες καιρικές συν- 
θήκες, προηγμένο σύστηµα ηλεκτρονικών 
µέσων υποστήριξης (ΕΞΜ) ΑΝ/Αι Η-Τ7της 
Λίτον. Εγκαθίσταται το σύστηµα υΡΑΟς5 
(υπίνειδαἱ ΏἱςρἰᾶΥγ Απά Οοπίτοἱ 9γ5ἴεπῃ) µε το 
οποίο είναι δυνατή η επεξεργασία στοιχείων που 
έχουν αποκτηθεί απὀ διαφορετικά όργανα εντο- 
πισμού πάνω σε κονσόλες πολλαπλών λειτουρ- 
γιών. Πέντε τέτοιες κονσόλες θα εγκαταστα- 
θούν σε κάθε αεροσκάφος και τα στοιχεία που 
θα προέρχονται απὀ διαφορετικές πηγές θ᾽ 
απεικονίζονται σε έγχρωμες οθόνες υψηλής 
ανάλυσης. Τα εισερχόμενα στοιχεία αποθηκεύ- 
ονται σε ψηφιακές συσκευές καταγραφής υψη- 
λής ταχύτητας της Χάνιγουελ (ΑΝ/ΑΘΗ-4) και 
στη συνέχεια οἱ χειριστές μπορούν στις οθόνες 
τους να επεξεργαστούν δεδοµένα που θα προ- 
έρχονται π.χ. απὀ το ραντάρ και τους ηχοσηµα- 
ντήρες. Με αυτόν τον τρόπο υπάρχει καλύτερη 
επεξεργασία των στοιχείων σε σχέση µε το 
παρελθόν όταν τα δεδοµένα απεικονίζονταν σε 
διαφορετικές οθόνες δυσκολεύοντας έτσιτο 
πλήρωμα στην καταδίωξη του εχθρού. 
Συμμετοχή στο πρόγραµµα έχουν και οἱ εταιρίες 
Μάγκναβοξ, Ρεζντέλ µε βελτιώσεις στον εξο- 
πλισμό ακουστικού εντοπισμού, ενώ τέλος προ- 
ωθείται και ανανέωση των δορυφορικών επικοι- 
νωνιών των αεροσκαφών. Η εγκατάσταση του 
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Πο ο ο  ..... 


Μέσα στα καθήκοντα του Ρ-3 περιλαμθάνονται και αυτά της ναρκοθέτησης, Εδώ ένα Οράιον υράαἴῖε ΙΙ.5 µε 
τέσσερις εξωτερικά αναρτηµένες νάρκες, ενώ απογειώνεται από αεροδρόμιο της ακτής του Ατλαντικού. 


0 Καναδάς παρήγγειλε τη δεκαετία του 70, 18 6Ρ-140 ΑιοΓα. Τα αεροπλάνα (που εν τω μεταξύ έχουν απο- 
κτήσει µιά περισσότερο διακριτική χρωματική παραλλαγή) έχουν τον ηλεκτρονικό εξοπλισμό των 9-3 Υκίπα. 


Ρ.4ο στη φάση της απογείωσης. Διακρίνονται οἱ θόµθες "επιθράδυνσης’ στους πτερυγικούς πυλώνες και το 
ατρακτίδιο ηλεκτρονικής αναγνώρισης ΑΙ.0-78 που επιτρέπει την παθητική ανίχνευση και προσθολή στόχων. 


πακέτου υρααίθ ΙΝ ξεκίνησε το 1991 και υπολο- 
γίζεται ὁτι 80 Ρ-36 υράαίε ΙΙ θα εκσυγχρονι- 
σθούν µε αυτό. 


ΕΡ-8Α: Αεροσκάφη που χρησιμοποιούνται απὀ 
το Κέντρο Ερευνών Αεροπορικών 
Ηλεκτρονικών του Αμερικανικού Ναυτικού. 
Προήλθαν απὀ μετατροπή Ρ-3Α παραγωγής και 
αξιοποιούνται σήµερα σε ρόλους ΕΙ ΙΝΤ (όλατα 
Ρ-3 µε το πρόθεµα Ε πριν, δηλώνουν αποστο- 
λές ΕΙΙΝΤ). 


ΕΡ-9Β: Έκδοση ηλεκτρονικής αναγνώρισης του 
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Ρ-3Β που στη συνέχεια μετατράπηκαν σε ΕΡ-ΘΕ. 


Κατασκευάστηκαν µόνο δύο. 


ΕΡ-36: Πρόκειται για την έκδοση συλλογής ηλε- 


κτρονικών πληροφοριών (ΕΙ ΙΝΤ) του Ρ-30 η 
οποία κατασκευάζεται απὀ την Καβασάκι για 
λογαριασμό του Ιαπωνικού Ναυτικού που έχει 
παραγγείλει τέσσερα απὀ αυτά µε δέσµευση για 
άλλα οκτώ κατά τα µέσα της δεκαετίας του 
1990. 


ΕΡ-Α2Ε: Αυτή η έκδοση προήλθε απὀ μετατροπή 
δέκα Ρ-3Α καιτων δύο 


Ελ σ.) 


έξιτέν 


ει 


ΑΛΛΗ ΜΙΑ ΧΡΗΣΗ ΓΙΑ ΤΑ Ρ-5 


Η αξιοπιστία, τα πτητικά χαρακτηριστικά και η ΕΠΙ- 
χειρησιακή ευελιξία του Ρ-6 έχουν εκτείνειτους 
ορίζοντες χρήσης του αεροπλάνου. Η αμερικανική 
εταιρία ΑΕΒΟ υΝΙΟΝ έχει προχωρήσει στη µετα- 
σκευή δύο Ρ-3Α για αεροπυρόσβεση, αεροσκάφη 
που έχουν ήδη αξιολογηθεί επιχειρησιακά απὀ την 
αμερικανική υπηρεσία δασοπροστασίας. Η εταιρία 
είναι η κατασκευάστρια του γνωστού µας συστήµα- 
τος ΜΑΕΕΣ που έχει ήδη τοποθετηθεί σε 0-(Φ0της 
Πολεμικής Αεροπορίας και χρησιμοποιούνται εΠί 
σειρἀ ετών στη χώρα µας. Η ίδια εταιρία ἐχει κατα- 
σκευάσει και ένα ανάλογο σύστηµα που µπορεί να 
τοποθετηθεί σε ελικόπτερα τύπου 0Η-47 ΟΠΙΠΟΟΚ. 

Το σύστηµα που τοποθετείται στο Ρ-3 (αλλά και σε 
αεροσκάφη 0-130) αποτελεί μόνιμη μετασκευή και 
αποτελείται απὀ µιά δεξαμενή επιβραδυντικού 
υγρού 3.000 γαλονίων. Στη βάση της δεξαμενής 
που εἶναι χωρισμένη σε διαμερίσματα, υπάρχουν 
οκτώ θυρίδες που επιτρέπουν την άφεση του υγρού 
µε µεγάλη ταχύτητα επιτρέποντας έτσι στο χειρι- 
στή να επιλέξει το ακριβές σηµείο και να σαρώσει 
την εστία της φωτιάς. Η αξιοπιστία και η µεγάλη 
ταχύτητα του Οράιον εγγυάται την ταχεία µετάβα- 
ση σε µεγάλες αποστάσεις απὀ τη βάση του. Το 
αεροπλάνο είναι εντελώς αυτόνομο και µπορεί να 
επιχειρείαπὀ πρὀχειρα αεροδρόμια και μικρούς δια- 
δρόμους ακόµη καισε υψηλές θερμοκρασίες. Η 
σχεδίαση του συστήµατος επιτρέπει την επιλογή 
από το χειριστή τον αριθµό των θυρίδων που θ' 
ανοίξουν ελέγχοντας έτσι την ποσότητα του χρησι- 
µοποιούμµενου υγρού. Έτσι υπάρχει η δυνατότητα 
δεύτερης διέλευσης ή την προσβολή και άλλης 
εστίας. Η μέχρι στιγµής εμπειρία απὀ τις δοκιμές 
έχει αποδείξει ὁτι το ταχύτερο στροβιλοελικοφόρο 
Ρ-3Α µπορεί να μεταφέρει διπλάσια ποσότητα επι- 
βραδυντικού υγρού µε το μισό κόστος ανά γαλόνι 
σε σχέση µε το Ώ(-4 που χρησιμοποιείται σήµερα. 


ΕΡ-Φ98 και δεν υπάρχουν ασφαλείς πληροφορἰες 
γΙ αυτήν. Τα αεροσκάφη αναγνωρίζονται απὀ 
τους ογκώδεις προεξέχοντες θόλους των ηλε- 
κτρονικών βοηθημάτων στην κἀτω επιφάνεια 
της ατράκτου και στη ράχη τους ακριβώς µπρο- 
στά απὀ το κάθετο σταθερό. Ο εντυπωσιακός 
ηλεκτρονικὸς εξοπλισμὸς τους περιλαμβάνει: 
Υπολογιστή ΘΡ6ΓΙΥ-Πίναο (Σπέρι-Γ ιούνιβακ) 
ΑΝ/ΑΞΩ-114, σύστηµα απεικόνισης στοιχείων 
της Λοράλ ΑΝ/Α9ΦΑ-66, εντοπιστή υπἐρυθρων 
ακτίνων ΑΝ/ΑΑΗ-Φύ της Χιούζ, ραντάρ ερεύνης 


συνέχεια στη σελίδα 92 


55 


Οἱ θαλλιστικοί πύραυλοι 
μικρού θεληνεκούς 
έχουν γίνει τα τελευταία χρόνια 
ΤΟ «όπλο επιλογής» 

για πολλές χώρες 

του Τρίτου Κόσμου. 
Ποιοί είναι όµως 

οι λόγοι που αποτελούν 
τα κίνητρα 

πίσω από αυτήν τη µανία 
απόκτησης 

θαλλιστικών όπλων; 


Του Φαίδωνα Γ. Καραϊίωσηφίδη 


ον περασμένο Φεβρουάριο µια κρίση, 
ανάλογη της Κουβανικής Κρίσης του 
1960, εἶίχε σαν επίκεντρο τον Περσικό 
Κόλπο. Αμερικανικά πολεμικά σκάφη 
παρακολουθούσαν και είχαν σαφείς 
εντολές να αποτρέψουν την προσέγγι- 
ση σε ιρανικά λιμάνια ενὸς εμπορικού 
σκάφους της Βόρειας Κορέας.Το φορ- 
τίο του: βαλλιστικοί πύραυλοι μικρού 
βεληνεκούς τύπου Φου. 
Το επεισὀδιο εἶναι µια και µόνο πτυχή του προ- 
βλήματος που αποτελεί τον πονοκέφαλο 
Αμερικανών και άλλων Δυτικών στρατηγικών 
σχεδιαστών, της διασποράς δηλαδή σε χώρες 
του Τρίτου Κόσμου οπλικών συστηµάτων αυτής 
της κατηγορίας, 
Το Ινστιτούτο Στρατηγικών Μελετών του 
Λονδίνου υπολογίζει ότι περισσότερες απὀ εἶκο- 
σι χώρες διαθέτουν κάποιου είδους βαλλιστικό 
οπλικό σύστημα ή έχουν ένα υπό ανάπτυξη. Η 
τάση δε είναι αυξητική, µε αποτέλεσµα ο αριθµός 
αυτός να διπλασιαστεί πριν το τέλος του αιώνα. 
Το Ινστιτούτο, αλλά και άλλοι ανεξάρτητοι στρα- 
τιωτικοί αναλυτές, θεωρούν ότι η διασπορά των 
βαλλιστικών πυραύλων αποτελεί έναν απὀ τους 
σημαντικότερους παράγοντες αποσταθεροποί- 
ησης στον κόσµο σήµερα και η κατάσταση θα κλι- 
µακωθεί εάν δεν υπάρξουν διεθνείς συμφωνίες την πώληση των σοθιετικής κατασκευής πυραύλων 5000 οφείλεται σε µεγάλο ποσοστό η διασπορά θαλλιστικών 
πάνω στο θέµα. όπλων σε χώρες του Τρίτου Κόσμου. Με θάση αυτούς, πολλὲς χώρες έχουν αναπτύξει τις δικὲς τους «θελτιωµένες 


εκδόσεις». 
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Μόλις ένας χρόνος έχει περάσει από τον πόλε- 
μο του Κόλπου, όπου βαλλιστικά βλήματα πρω- 
ταγωνίστησαν στα γεγονότα. Η εμπειρία αυτή 
που έχει λάβει βέβαια τη µεγαλύτερη δηµοσιότη- 
τα δεν είναι και η μοναδική. Βαλλιστικά όπλα 
έχουν χρησιµοποιηθεί σε τουλάχιστον τέσσερις 
απὀτις έξι σημαντικότερες μεταπολεμικὲς συρ- 
ράξεις: Αφγανιστάν, Αραβοίσραηλινὸς πόλεμος 
του 1978, ἱρακινο-ἱρανικός πόλεμος και φυσικάο 
πρόσφατος Πόλεμος του Κόλπου. 

Το γεγονός αυτό αλλά και άλλοι παράγοντες 
που θα αναλυθούν παρακάτω, κάνουν πολλούς 
να πιστεύουν ότι στις μελλοντικές συγκρούσεις 
η χρήση τέτοιων όπλων θα γίνεται όλο και συχνό- 
τερη. 

Ποιά εἶναι όµως τα κίνητρα πἰσω απὀ την προ- 
σπάθεια πολλών χωρών να αποκτήσουν βαλλι- 
στικούς πυραύλους; 

Σύμφωνα µε την απλή αλλά αφοπλιστικἠ δήλωση 
του Αμερικανού υπουργού άμυνας Ντικ Τσένει, 
σε παλαιότερη συνἑντευξή του την περίοδο που 
το ἱράκ εξαπέλυε τους δικούς του πυραύλους 
εναντίον του Ισραήλ, µερικές χώρες αποκτούν ἡ 
προσπαθούν να αποκτήσουν βαλλιστικούς 
πυραύλους "μόνον... για να τους έχουν (η ακρι- 
βἠς αγγλική έκφραση ήταν: |υ5ὶ {ο: {πε 5ΠαΚθ οί 
Πανίπᾳ ἴπεπη). 

Για τους ηγέτες πολλών τριτοκοσμικών χωρών η 
κατοχή πυραύλων αυτού του τύπου) είναι ταυτό- 
σηµη διεθνούς κύρους, εθνικής κυριαρχίας και 
απόδειξη ισχύος. Σε πολλές περιπτώσεις η απὀ- 
κτηση τέτοιων ὁπλων γίνεται αυτοσκοπός και 
δεν συμβαδίζει οὖτε µε τις τεχνολογικές ή στρα- 
τιωτικές δυνατότητες των χωρών αυτών. 

Για ἀλλα καθεστώτα, η κατοχή βαλλιστικών 
πυραύλων βρίσκεται µέσα στα πλαίσια της κρατι- 
κής προπαγάνδας τόσο για εσωτερική όσο και 
εξωτερική κατανάλωση. 

Η Ινδία είναι µια απὀ τις πρώτες χώρες που ανέ- 
πτυξε βαλλιστικά βλήματα (όχι όµως και απὀ τις 
πρὠτες που τα απέκτησε, δεδομένου ότιπολλές 
Μεσανατολικέἐς χώρες αγόρασαν τέἐτοια όπλα 
απὀ την πρώην Σοβιετική Ένωση). Οινδικός " 
βαλλιστικός πύραυλος µέσου βεληνεκούς, 
ΙΗΒΒΜ” Ασπι που δοκιμάστηκε το 1989 δεν ξεπερ- 
νά σε βεληνεκές τα 1000 χιλιόμετρα, η µεταφο- 
ρικἠ του ικανότητα είναι αμφίβολο αν ξεπερνά 
τον ένα τόννο͵, ενώ η ακρίβεια βολής εἶναι σχε- 
δόν ανύπαρκτη. Κορυφαίος Ινδός στρατιωτικός 
αναλυτής και µέλος του τότε κυβερνώντος κὀμ- 
µατος έγραφε λίγο καιρὀ µετά την πρώτη αυτή 
δοκιμαστική εκτόξευση: "Η επιχειρησιακή αξία 
του (όπλου) εἶναι μηδαμινή αλλά η σηµασία του 
σαν σύμβολο της ινδικής αυτοπεποίθεσης όχι 
µόνον στον στενό στρατιωτικό τοµέα αλλά και 
στην ευρύτερη πολιτική αρένα είναι κορυφαία”. 
Η περίπτωση της Σαουδικής Αραβίας είναι ανά- 
λογη αλλά η έκβαση έχει µια κωμικοτραγική 
πλευρά. Η απόκτηση βαλλιστικών πυραύλων από 
τη χώρα αυτή, είχε σαν σκοπὀ την απὀκτηση 
"διεθνούς κύρους” παρά ενίσχυσης των στρατιω- 
τικών΄της δυνατοτήτων και χρονολογείται του- 
λάχιστον απὀ τα τέλη της δεκαετίας του 1970. Η 
αποστροφή του βασιλικού καθεστώτος προς την 
ΕΣΣΔ απέκλεισε τη δυνατότητα αγοράς σοβιετι- 
κὠν πυραύλων κατά το παράδειγµα άλλων 


Βαλλιστικοί πύραυλοι χρησιμοποιήθηκαν σε τέσσερις από τις έξι σημαντικότερες µεταπολεμικές συρράξεις. Στον 
πόλεμο {ράν-ἱράκ εκατοντάδες πύραυλοι χρησιμοποιήθηκαν και από τις δυο πλευρές, κυρίως εναντίον αμάχων. Στη 


φωτογραφία, Ιραγικός Βειά Β σε παρέλαση το 1987. Το ἱράν επιχειρεί σήµερα να προμηθευτεί από τη Β. Κορέα 6ελ- 
πωµέγους πυραύλους αυτού του τύπου. 


χωρών, όπως η Αίγυπτος καιη Συρία. Η Σαουδική 
Αραβία πλησίασε ἐτσιτις ΗΠΑ για την αγορά 
τακτικών πυραύλων εδάφους-εδάφους "Λάνς” 
µε βεληνεκές 100 χιλιομέτρων. Τοισχυρό βέβαια 
ισραηλινόὀ λόμπυ στην Ουάσιγκτον απέτρεψε 
κάθε πιθανότητα πώλησης των όπλων αυτών, 
κάτι που έστρεψε τελικά το Ριάντ στην Κίνα απ᾿ 
όπου απέκτησε το 1987 βαλλιστικούς πυραύ- 
λους µέσου βαληνεκούς 655-2 µε ακτίνα δρά- 
σης µεγαλύτερη των 2.900 χιλιομέτρων. Είναι 
φανερό ὁτι για τη Μεσανατολική αυτή χώρα, οι 
προδιαγραφές του οπλικού συστήµατος είχαν 
δευτερεύουσα σημασία µπροστά στην "εθνική 
ανάγκη” απόκτησης βαλλιστικών όπλων. 
Υπάρχει, πέρα όμως απὀ τα προαναφερθέντα 
και µια άλλη διάσταση στη µανία τριτοκοσµικών 
χωρών να αποκτήσουν βαλλιστικά ὁπλα. Όπως 
καιγιατις περισσότερο αναπτυγμένες χώρες, τα 
όπλα αυτά αντιπροσωπεύουν «μέσα στρατηγι- 
κής αποτροπής». 

Η Ινδία για παράδειγµα άρχισε την ανάπτυξη 
βαλλιστικών πυραύλων σαν µέσο αποτροπής 
έναντι του στρατιωτικού κινδύνου από την Κίνα. 
Η προσπάθειά της αυτή όµως εἰχε σαν αποτέλε- 
σµα να ωθήσει το γειτονικό Πακιστάν προς την 
ίδια κατεύθυνση. Η ίδια περίπου δυναμική ανα- 
πτύχθηκε και στη Μέση Ανατολή ανάµεσα στο 
Ισραήλ και τους ΄Αραβες γείτονές τους και µετα- 
ξύ του {ράν και του Ιράκ. Η απόκτηση βαλλιστι- 


κών ὁπλων ἐχειλοιπὀν τη διάσταση της εθνικής 
εξασφάλισης για πολλές μικρότερες χώρες. Στα 
µάτια πολλών ηγετών, τα βαλλιστικά όπλα ἐχουν 
την ἴδια αξία µε το πυρηνικό οπλοστάσιο αναγά- 
γοντας τις χώρες τους σε τοπικές υπερδυνά- 
μεις. 

Τέλος πρέπει να σημειώσουμε ὁτι πολλοί αναλυ- 
τές αποδίδουν στα όπλα αυτής της κατηγορίας 
και μιαν άλλη χρησιμότητα, σαν μέθοδο δηλαδή 
για την προσέλκυση του ενδιαφέροντος των 
μεγάλων δυνάμεων σε τοπικές διενέξεις και 
προβλήµατα. Δεν είναι έτσι τυχαίο ότι Ινδοί επί- 
σηµοι δεν έπαψαν να τονίζουν ότι τα βαλλιστικά 
όπλα που διέθεταν, περιελάμβαναν µέσα στην 
ακτίνα δράσης τους και το μικρό νησί Ντιέγκο 
Γκαρσία, που ως γνωστό αποτελεί µεγάλη αµερι- 
κανική βάση στην περοχή του Ινδικού ωκεανού. 
Σημαντικότερη ἴσως είναι η περίπτωση ανάπτυ- 
ξης του ισραηλινού οπλοστασίου βαλλιστικών 
πυραύλων. Είναι σχεδὀν σίγουρο ὀτικάπου 
βαθειά στο μυαλό των Ισραηλινών υπήρχε η 
σκέψη να χρησιμοποιήσουν τα όπλα αυτά -πιθα- 
νότατα πυρηνικά εξοπλισµένα- εκτός απὀ την 
αποτροπή και για τον εκβιασμὀ της Σοβιετικής 
Ένωσης να µην αναμιχθεί σε μελλοντικό αρα- 
βοισραηλινό πόλεμο. Φυσικά κάτι τέτοιο θα 
σήμαινε την αρχή του τρίτου παγκοσμίου πολέ- 
µου. Ανεξάρτητα πάντως απὀ το τι σκόπευαν να 
πράξουν οι Ισραηλινοί, οι Σοβιετικοί ήταν πεπει- 
σµένοι για µια τέτοια εξέλιξη και είχαν προειδο- 
ποιήσει επανειλημμένα το Ισραήλ «να µην παίζει 
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Φωτογραφία του μοναδικού υπερ-πυροθόλου που 
συναρµολόγησε ποτέ και δοκίµασε το ἱράκ δείχνει την 
τάση που επικρατεί σε πολλές χώρες για όπλα μεγάλου 


θεληνεκούς, Οἱ δυνατότητες του πυροθόλου των 350 
Χιλ, υπερεκτιµήθηκαν σύμφωνα µε τεχνικούς του ΟΗΕ 
που εξέτασαν το σύστημα, 


με τη φωτιά», Η Βόρειος Κορέα έχει αναπτύξει 
όχι µόνον τις δικές της βελτιωμένες εκδόσεις 
σοβιετικών βαλλιστικών πυραύλων 5ο, αλλά 
είναι πλέον αποδεδειγµένο ότι έχει υπό εξέλιξη 
πρόγραµµα κατασκευής πυρηνικών ὁπλων.Ο 
συνδυασμός προφανώς αποβλέπει να αντιµετω- 
πίσει τα πυρηνικά όπλα που εἶχαν αναπτύξει - 
έχουν πλέον αποσυρθεἰ- στην περιοχή της Απω 
Ανατολής οι ΗΠΑ. 

Φυσικά για τους στρατιωτικούς των χωρών του 
τρίτου κόσμου που κατέχουν βαλλιστικά βλήµα- 
τα, τα όπλα αυτά έχουν πραγματική επιχειρησια- 
κή αξία, αφού δίνουν τη δυνατότητα αιφνιδιαστι- 
κών πληγµάτων βαθειά στην εχθρική ενδοχώρα. 
Την «πραγματική» αυτή αξία των βαλλιστικών 
συστημάτων θα εξετάσουμε παρακάτω. 


Ν στρατιωτικός ρόλος 


των θηΛΛΙΟΤΙΚώΥ πυρούλυὴ 

Η αποστολή των βαλλιστικών βλημάτων δεν 
άλλαξε απὀ την εποχή που ο πρώτος γερµανι- 
Κός Ν-2 έπεσε στο Λονδίνο σχεδόν πριν απὀ 
μισόν αιώνα και είναι ακριβώς η µεταφορά του 
πολέμου στα μετόπισθεν µε πλήγματα που 
έχουν μικρό επιχειρησιακό, αλλά µεγάλο Ψυχο- 
λογικό αντίκτυπο στον εχθρό. Έτσι ίσως εξηγεί- 
ται και το γεγονός ὀτι ένας τουλάχιστον απὀ 
τους ιρακινούς πυραύλους που έπληξε το Ισραήλ 
τον Φεβρουάριο του 1991, στο αποκορύφωμα 
του πολέμου του Κόλπου, αντί για εκρηκτική 
κεφαλή είχε έναν ὀγκο τσιμέντου (ΕΠ 
Ιπίεπαίίοπα[, 13-19 Μαρτίου 1991). Είναι εὐκολα 
κατανοητό ότιο σκοπός µιας τέτοιας επίθεσης 
ἠταν να υποσκάψει την εμπιστοσύνη των 
Ισραηλινών στη δυνατότητα προστασίας που 
τους παρείχαν οι ένοπλες δυνάμεις της χώρας 
τους. Πρέπει εδώ να σημειωθεί ὁτι οἱ ιρακινοί 
5ου α πραγματοποίησαν κάτι που οι αραβικές 
δυνἁάµεις απέτυχαν να κάνουν τις τέσσερις 


προηγούμενες δεκαρτίες; να πλήξουν δηλαδή 
την καρδιά του Ισραήλ. Φυσικά οι πύραυλοι του 
ἱράκ εἶχαν επίσης σκοπὀ να διασπάσουν τον 
συνασπισμό των κρατών (ανἀµεσά τους και 
πολλά αραβικά) που επιχειρούσαν εναντίον του 
και να φέρει σε δύσκολη θέση τη Σαουδική 
Αραβία µετετρέποντας τη διένεξη σε Αραβο- 
Ισραηλινό πόλεμο. 

Για τη σημασία των βαλλιστικών πυραύλων σαν 
µέσα αποτροπής µιλήσαµε παραπάνω, Υπάρχει 
όµως και µια προέκταση του ρόλου αυτού, όταν 
δηλαδή η αποτροπή αποτύχει. Τα βαλλιστικά 
όπλα είναι για πολλές χώρες το τελευταίο µέσο 
στο οποίο μπορούν να καταφύγουν, µια µορφή 
δηλαδή εκδικητικού πυρός. Αυτή ήταν η περί- 
πτωση της Λιβύης που εξετόξευσε δυο πυραύ- 
λους τύπου Φου στη Νατοική βάση Σιγκονέλα, 
µετά την επιδρομή αμερικανικών αεροπλάνων 
στην Τρίπολη, τον Απρίλιο του 1986. Οι ζημιές 
που προξενήθηκαν υπήρξαν ασήμαντες, µε τον 
κίνδυνο μάλιστα να υπάρξουν περαιτέρω αντί- 
ποινα, αλλά το λαϊκό αἰσθημα ικανοποιήθηκε 
όταν ο Συνταγματάρχης Καντάφι ανακοίνωνε 
ότι εκατοντάδες πύραυλοι σφυροκοπούσαν 
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"επικεντρώνεται τώρα 
Ὃ πμ ο -- 


τους Αμερικανούς και τους συμµάχουςτους. 
Ένα ἆλλο παράδειγµα της "εκδικητικής” χρήσης 
βαλλιστικών πυραύλων είναι οι επιχειρήσεις 
κατά τον Εμφύλιο πόλεμο στο Αφγανιστάν. Ο 
κυβερνητικός στρατός συνήθιζε να εκτοξεύει 
πυραύλους σοβιετικής κατασκευής τύπου Φοιιᾶ 
εναντίον πόλεων των οποίων έχανε τον έλεγχο 
από τους αντάρτες Μουτζαχεντίν. Στις τελευ- 
ταίες φάσεις του πολέμου αυτού, πραγµατοποιή- 
θηκαν δεκάδες εκτοξεύσεις πυραύλων εναντίον 
των ανταρτών στα ορεινά τους κρησφύγετα. Η 
επιχειρησιακή αξία τέτοιων επιθέσεων ἦταν 
µικρή, αλλά οι κυβερνητικοί στρατιώτες δεν 
είχαν τίποτε πιο αποτελεσματικό να αντιπαρατά- 
ξουν. 

Η μεγαλύτερη όµως αξία των βαλλιστικών βλη- 
µάτων είναι στον ψυχολογικό αντίκτυπο που 


έχουν στον ἆμαχο πληθυσμό µε τα πλήγματα 
που προξενούν χωρίς ουσιαστική προειδοποίη- 
ση. Στην περίπτωση του βομβαρδισμού του 
Λονδίνου απὀ τα γερμανικά Νν-δ, οι απώλειες 
συγκριτικά µε αυτές των αεροπορικών βομβαρδι- 
σμών του 1940-41 ἦσαν ελάχιστες. Ο ψυχολογι- 
κὀς όμως αντίκτυπος ήταν τεράστιος και οἱ 
Λονδρέζοι ένιωθαν εντελώς ανίσχυροι έναντι 
των επερχομένων βλημάτων που ἐπλητταν 
χωρίς καµία προειδοποίηση. 

Η ιστορία φυσικά επαναλήφθηκε κατά τη διάρ- 
κεια του λεγομένου "πολέμου των πόλεων” στη 
διάρκεια της εννεαετους ιρανο-ιρακινής σύρρα- 
ξης. Η περίοδος αυτή ακολουθεί την τελμάτωση 
των επιχειρήσεων και χρονικά κλιμακώνεται 
ακριβώς µε την αδυναμία της µιας ἦ της άλλης 
πλευράς να επιτύχουν έστω και την παραμικρή 
επιτυχία στο πεδίο της μάχης. 

Στη χειρότερη στιγµή της και σε διάστηµα ἐξ 
εβδομάδων, οι Ιρακινοί εξετόξευσαν περισσὀτε- 
ρους απὀ 180 πυραύλους εναντίον ιρανικών 
πόλεων. 

Αναμφισβήτητα, ο αντίκτυπος στο ηθικὀ, ιδιαίτε- 
ρα των αμάχων υπήρξε σημαντικός αλλά, µε την 


τώρα στην προστασία απὀ την απειλή των θαλλιστικών πυραύλων 


πάροδο του χρόνου οι |ρανοί συνήθισαν στους 
βομβαρδισμούς κατά τρόπο ανάλογο µε τους 
φλεγματικούς Λονδρέζους μισό σχεδόν αιώνα 
ενωρίτερα. 


ΕπΙχΧΕΙρησΙΠΚή χρήση 

Τα περισσότερα απὀ τα σύγχρονα βαλλιστικά 
βλήματα μικρού βεληνεκούς είναι ακριβώς βελ- 
τιωµένοι απόγονοι των γερμανικών ρουκετών Ν- 
2. Σε τακτικό επίπεδο, εξυπηρετούν έναν και 
μοναδικό σκοπὀ. Να μεταφέρουν µια εκρηκτική 
κεφαλή µε ακρίβεια σε έναν στὀχο "υψηλής 
αξίας”, κάτω απὀ οποιεσδήποτε συνθήκες. Θα 
πρέπει εδώ να τονιστεί η σηµασία των δυο παρα- 
γόντων: εκρηκτική κεφαλή-ακρίβεια και οποιεσ- 
δήποτε συνθήκες. Η ακρίβεια των όπλων αυτών 
δεν υπήρξε ποτέ εξαιρετικά µεγάλη. Ακόμη και 
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ΒΑΛΛΙΣΤΙΚΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΣΕ ΧΡΗΣΗ ΣΤΟΝ ΤΡΙΤΟ ΚΟΣΜΟ 


ΤΥΠΟΣ 
99-21 "904Γα0᾽ 


ΟΠΙΠΩ Εεπῃ 
ΜΟΜ-5.|..ποε 
ΙΒΑΝ-190/160/200 


ὀΘΠΟΠΟ Ι/ἱ 
Αἱ Ηιςςειῃ/ΑΙ Α00ας 
095-2 (0Ε-9) 


ΧΡΗΣΤΕΣ 
Λιβύη (1), Συρία, 
Υεμένη 
Ταϊβάν 

Ισραήλ 


ΒΕΛΗΝΕΚΕΣ (Κπι) 
100-190 


ΚΑΤΙ/ΣΤΗΣ ΦΟΡΤΙΟ (Κα) 
ΕΣΣΔ 450 


Ταιβαν 400 190 
ΗΠΑ 490 190 
ἱράν : 
Ν, Κορέα 300 135 
ΕΣΣΔ 985 300 


190/160/200 ἱράν 
Νότιος Κορέα 
Λιβύη, |ρἀν, 
Αλγερία, Αφγανιστάν, 
Αίγυπτος, Ιράκ, 


Β. Κορέα, Συρία, 
Βιετνάμ, Υεμένη 
500/1500(:) Ισραήλ 
600/800 ἱράκ 
2500-9000 Σ. Αραβία 


Ισραήλ. 500/, 
ἱράκ 500/400(/) 
Κίνα 1100 


ΒΑΛΛΙΣΤΙΚΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΣΕ ΑΝΛΠΤΥΞΗ ΣΤΟΝ ΤΡΙΤΟ ΚΟΣΜΟ 


ΤΥΠΟΣ 
ΜΒΙ/ΕΕ-Ι50/350 
ΜΒ/ΕΕ-ΘΟΟ/1000 


5000 ΙππρΓονθᾶ 


γεοίοι(;) 

ΑΙ Εαἰαῇ 

Αιπιςίοῃ 

Τιεη Μα 

ΑΙ Ααὐθά/ΤαπιπιΗζ 
9θΠΟΠο ΙΒ/ΙΙ 


ΒΕΛΗΝΕΚΕΣ/(Κπι) ΧΡΗΣΤΕΣ 
500/, 150/350 Βραζιλία 
Ἡῥ 600/1000 Βραζιλία 
Βραζιλία : 3000 Βραζιλία 
Πακιστάν Ι900/1000 100/300/600 Πακιστάν 
Ινδία 1000 250 ἰνδία 
Ινδία 1000 2500 Ινδία 
Ινδία : 5000 ἰνδία 
Αργεντινή 500 200 Αργεντινή 
Β. Κορέα 500 600 Β. Κορέα, 
Συρἱαί;], 
ἱράν() 
Αίγυπτος 500 1200 Αίγυπτος 
Λιβύη 500 1000 Λιβύη 
Ν. Αφρική 1000 1500 Ν. Αφρική 
Ταιβάν 500 950 Ταιβάν 
ἱράκ 750 2000 ἱράκ 
Ισραήλ ς 2500 Ισραήλ 


ΚΑΤΙ/ΣΤΗΣ 
Βραζιλία 
Βραζιλία 


ΦΟΡΤΙΟ(Κᾳ) 


ΑΝΤΙ-ΒΑΛΛΙΣΤΙΚΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΣΕ ΧΡΗΣΗ ΄Η ΑΝΑΠΤΥΞΗ 


ΤΥΠΟΣ 

ΦΗ-01 "Φαἱοςῃ” 

9Η-08 "6αζθ]/ϱ” 

ΦΗ-11 "αογᾳοπ” 

Επίγεια Λέιζερ 

Ακτίνες Φορτ. Σωµατιδίων 
Λέιζερ σε τροχιά 

Άλλα στοιχεία του 90 


ΧΡΗΣΤΗΣ 

Πρώην ΕΣΣΔ 
Πρώην ΕΣΣΔ 
Πρώην ΕΣΣΔ 
Πρώην ΕΣΣΔ, ΗΠΑ 
Πρώην ΕΣΣΔ, ΗΠΑ 
ΗΠΑ 

ΗΠΑ 


ΠΙΘΑΝΑ ΑΝΤΙ-ΒΑΛΛΙΣΤΙΚΑ/ΑΝΤΙΠΥΡΑΥΛΙΚΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΠΕΡΙΟΧΗΣ 


ΤΥΠΟΣ 

9Α-10 "απιπιοιϱ” 
ΦΑ-12Α "ΟΙααιαίοι" 
9Α-15 

ΜΙΜ-23 ΗΑΝ/Κ 
ΜΙΜ-Ί04 Ραίποιί 
.αἴθχ (λέιζερ) 
ΑξίθΓ 

ΜΙΜ-120 ΝΑΘΑΜΕΞ 
ΕΑΝ/-Ί 

ΑΙΤΟΝΝ 

Τ8Π-ΦΑΜ 2 

ΘΚΥ Βονν 3 

9Α-128 "ΟιαΠί" 
ΞΑ-Χ-17 

ΕΒΙΝΤ 

ΤΗΑΑΌ 

Οο/ρ5 ΘΑΜ 
Επίγεια Λέιζερ 
Ηλεκτρονικό Πυροβόλο 
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ΣΕ ΧΡΗΣΗ Η ΑΝΑΠΤΥΞΗ 


ΧΡΗΣΤΗΣ 

Πρώην ΕΣΣΔ 

Πρώην ΕΣΣδὰ 

Πρώην ΕΣΣΔ 

ΗΠΑ, ΝΑΤΟ, ΑΛΛΕΣ ΧΩΡΕΣ 
ΗΠΑ, ΝΑΤΟ, ΑΛΛΕΣ ΧΩΡΕΣ 
Γαλλία 

Γαλλία/ταλία 
ΗΠΑ/Νορβηγία 

{ρᾶκ 

Ισραήλ 

Ιαπωνία 

Ταιβάν 

Πρώην ΕΣΣΔ 

Πρώην ΕΣΣΔ 

ΗΠΑ 

ΗΠΑ 

ΗΠΑ 

ΗΠΑ 

ΗΠΑ 


Ἀιερικανική δοκιµή της καταστροφικής ισχύος των 

ακτίνων λέιζερ. Οπλικά συστήµατα αυτού του τύπου 

Βρίσκονται σε εξέλιξη σε πολλές χώρες. Δεν αποτε- 

.. όμως λύση στη διασπορά των θαλλιστικών 
πλων. 


στις πλέον εξελιγµένες εκδόσεις τους έχουν 
5056 πιθανότητες να χάσουν το στόχο τους για 
περισσότερο απὀ ένα χιλιόμετρο. Στα οπλοστά- 
σια της κλειστής λέσχης των υπερδυνάµεων, το 
πρόβλημα διορθώνεται µε την τοποθέτηση µιας 
πυρηνικής κεφαλής μικρής ισχύος που θᾳ 
κονιορτοποιήσει τα πάντα στην ακτίνα του ενός 
χιλιομέτρου απὀ το σηµείο της πτώσης. Για τους 
υπόλοιπους χρήστες για τους οποίους ο δρόμος 
προς τα πυρηνικά όπλα εἶναι ακόµη κλειστός, 
υπάρχει πάντοτε η δυνατότητα χρήσης χημικών 
ἠβιολογικών όπλων. Δεν εἶναι τυχαίο ότι οι 
περισσότερες χώρες που διαθέτουν ή αναπτύσ- 
σουν βαλλιστικά όπλα, διαθέτουν και κάποιο 
πρὀγραµµα ανάπτυξης όπλων χημικού ἠβιολογι- 
κού πολέμου, τα "πυρηνικά των φτωχών" όὀπως 
έχουµε τονίσει σε παλαιότερα άρθρα της 
ΠΤΗΣΗΣ. 

Είναι όµως ο δεύτερος παράγοντας, η δυνατό- 
τητα δηλαδή προσβολών σε µεγάλες αποστά- 
σεις κἀτω απὀ οποιεσδήποτε συνθήκες που 
αποτελεί και τον συνδετικό κρίκο ανάµεσα στο 
τακτικὀ και το στρατηγικό δόγµα της χρήσης των 
βαλλιστικών ὁπλων. 

Ένα ἀλλο σηµαντικὀ στοιχείο εἰναι ότι σε όλες 
τις περιπτώσεις που ἐχουν χρησιµοποιηθεί τα 
όπλα αυτά στο παρελθὀν, υπάρχει στενή σύνδε- 
ση µε τη χρήση της αεροπορίας. 

Στη διάρκεια του ιρανο-ιρακινού πολέμου, βαλλι- 
στικοί πύραυλοι χρησιμοποιούνταν σε συνδυα- 
σμὸ µε αεροπορικούς βομβαρδισμούς µε επίκε- 
ντρο κυρίως αστικές και βιομηχανικές περιοχές. 
Αντίθετα, βαλλιστικοί πύραυλοι μπορούν να χρη- 
σιμοποιηθούν αντί για την αεροπορία, όπως 
στην περίπτωση του {ράκ, το 1991. Αν και οἱ συµ- 
μαχικές δυνάμεις είχαν απὀ πολύ ενωρίς την 
κυριαρχία του αέρα. οἱ Ιρακινοί ήταν σε θέση να 
πλήττουν στόχους στη Σαουδικἠ Αραβία και στο 
Ισραήλ, 1000 χιλιόμετρα έξω απὀ τα σύνορά του. 
Επιπλέον, η Συμμαχική Αεροπορία απασχολήθη- 
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μα 


πρώτη φορά πουη «ΠΤΗΣΗ» επισκέ- 
Φφθηκε τοΚΕΤΑ ήταν το 1981. Τότε το 
Κέντρο στεγαζὀταν στο νεοκλασικό κτί- 
ριο του 202 ΚΕΑ στο Π. Φάληρο. Οι 


Κείµενο-φωτογραφίες; Γιώργος Χριστογιαννάκης 


εντυπώσεις απὀ την επἰσκεψή µας τότε ήταν 
άριστες και δυσανάλογες προς την εξωτερική 
εντύπωση που εμφάνιζαν οι ταλαιπωρημένες 
απὀ το χρόνο κτιριακές εγκαταστάσεις. 


Ωστόσο πέρασαν περισσότερα απὀ δέκα χρόνια 
απὀ την επίσκειψἠ µας αυτή, χωρίς να µπορέσου- 
µε να παρακολουθήσουμε τις προόδους του 
ΚΕΤΑ. Έτσι αποφασίσαµε να επανέλθουµε µε 


ι πτέρυγα νέας διστοµής του ΒΡΥ κατά τη φάση της κατασκευής του προτύπου. Με 
τη γέα πτέρυγα, τα πτητικά χαρακτηριστικά του ΒΡΝ θελτιώνονται χαρακτηριστικά. 


Το πρόγραµµα αυτό αναμένεται να ολοκληρωθεί σύντομα. 


την ελπίδα ὁτι τα όσα θα βλέπαμε και θα ακούγα- 
µε στο νέο ΚΕΤΑ θα ήταν ακόµα πιό εντυπωσια- 
κά απὀ την πρὠτη µας επίσκεψη. 


Η ανάγκη ἱδρυσης του ΚΕΤΑ διαφάνηκε µετά τα 
γεγονότα του 1974, την τουρκική εισβολή στην 
Κύπρο και τη ραγδαία επιδείνωση στις ελληνο- 
τουρκικές σχέσεις. Την εποχή εκείνη η Ελληνική 
Πολεμική Αεροπορία άρχιζε να παραλαμβάνει τα 
πρώτα αεροσκάφη σύγχρονης τεχνολογίας και 
οι απαιτήσεις για ένα ειδικό Κέντρο που θα 
παρακολουθούσε απὀ κοντάτις εξελίξεις της 
αεροπορικής τεχνολογίας και τις εφαρμογές 
της στις ελληνικές συνθήκες κρίθηκαν απαραί(- 
τητες, ΤοΚΕΤΑ ιδρύθηκε σαν ερευνητικό κέντρο 
βελτιώσεων µε σκοπὀ τον τεχνολογικό αἰφνιδια- 
σμὀ του αντιπάλου και η ομάδα εργασίας που 
ανέλαβε την οργάνωσή του τέλειωσε το έργο 
της στις αρχές του 1976. Στις 25 Νοεμβρίου 
1976 οριστικοποιείται ο κανονισμός του ΚΕΤΑ 
καιη µονάδα στεγάζεται στο κτίριο του Παλαιού 
Φαλήρου. Η επόμενη μεγαλύτερη στιγµή στη λει- 
τουργία του κέντρου είναι το 19868, όταν αποπε- 


Μη ΠΕ τι 


μι ἳἳ 


ρατώνονται οι νέες κτιριακὲς εγκαταστάσεις στα 
Σούρμενα. Αργότερα, το 1988, στις ίδιες εγκατα- 
στάσεις συστεγάζεται το εργοστάσιο ηλεκτρονι- 
κὠν της αεροπορίας (ΕΤΗΜ) καιτο Κέντρο 
Δοκιμών Ενσωματώσεων και Κατασκευών. Έτσι 
ουσιαστικά οι εγκαταστάσεις του ΚΕΤΑ αλληλο- 
συμπληρώνονται απὀ τις δύο άλλες µονάδες και 
εξασφαλίζουν ολοκληρωμένες δυνατότητες 
μελετών, ανάπτυξης, δοκιμών αλλά και κατα- 
σκευών μιάς σειρἁς ολοκληρωμένων συστηµά- 
των και υποσυστημάτων που μπορούν να ανα- 
βαθμίζουν τις δυνατότητες των αεροσκαφών 
της Π.Α. 


Στο κέντρο απασχολούνται 80 περίπου άτοµα 
στα οποία περιλαμβάνονται αξιωματικοί, πολιτι- 
κὀ προσωπικό και στρατεύσιµοι. Το κοινὀ χαρα- 
κτηριστικό όλων, είναι η υψηλή εξειδίκευση και η 
ολοκληρωμένη επιστημονική κατάρτιση. 
Υπάρχουν τρεις τοµείς δραστηριότητας: α) 
τοµέας ηλεκτρονικών, β) τομέας αεροναυτικής 
και Υ) τοµέας τεκμηρἰωσης/προπαρασκευής. 
Σκοπὀς του ΚΕΤΑ είναι η προετοιμασία πλήρων 


Συσκευή ελέγχου των ιδιοτήτων των συνθετικών υλικών που κατασκευάζονται στο 


αντίστοιχο εργαστήριο του ΚΕΤΑ. 


κατασκευαστικών φακέλων για επιµέρους συστή- 
µατα αεροσκαφών. Ο φάκελος αυτός ξεκινάει 
απὀ τα αρχικά σχέδια, την κατασκευή προτύπων, 
τις δοκιμές, την προβιομηχανική προπαρασκευή 
και τη συνεργασία µε τη βιομηχανία που θα ανα- 
λάβει την παραγωγή, αν το πρόγραµµα απαιτεί 
κάτι τέτοιο. 

Τα προγράµµατα που έχουν μέχρι σήµερα πραγ- 
µατοποιηθεί πλησιάζουν τα 200 και καλύπτουν 
ένα ευρύ φάσμα εφαρμογών. Χωρίζονται σε 
τρεις κυρίως κατηγορίες και αφορούν προγράμ- 
µατα υποδομής που αναφέρονται στο µέλλον, 
εφηρµοσµένα προγράµµατα που καλύπτουν τρέ- 
χουσες ανάγκες και προγράµµατα συνεχούς 
ροής που αφορούν τη διερεύνηση αστοχιών του 
αεροπορικού υλικού καθώς και ατυχημάτων. 

Στα µη διαβαθµισµένα προγράµµατα που πραγ- 
µατοποιήθηκαν ή βρίσκονται υπό εξέλιξη περι- 
λαμβάνονται: 

-Το πρόγραµµα του Ελληνικού ΒΡΝ που μετά 
απὀ πολύχρονη συνανάπτυξη µε την ΕΑΒ βρί- 
σκεται στα τελευταία στάδια της υλοποίησης. Το 
µη επανδρωμένο αυτό ὀχημα προορίζεται για µια 
σειρά απὀ χρήσεις και µπορεί να δεχθεί µια σειρά 
από διαφορετικά φορτία. Οι επιχειρησιακές 


-,να 


να 


αμά 
4 ἓν Μα... -- 


Καλόμμαα ο. αεροσκαφών από συνθετικό διηλεκτρικό υλικό που κατασκευά- Πειραµατκός παρεµθολέας που κατασκευάστηκε στο ΚΕΤΑ. 
ονται στο ν 


Το ηλεκτρονικό μικροσκόπιο σάρωσης αποτελεί πολύ- 
Ἰιμο θοήθηµα στην ανάλυση της συμπεριφοράς των 
μετάλλων των δοµικ 


ών ρα σκάφους και 
των αεροσκαφών της Π.Α. Σύντομα το ΚΕΤΑ θα απο- 
κτήσει ένα γέο .-- μικροσκόπιο µε ακόµα 


μεγαλύτερες πητες. 


την οθόνη αυτή γίνεται ανάλυση της ακριθούς σύστα- 
σης του μετάλλου στο σηµείο που σαρώνει Το µικρο- 
σκόπιο. 


εφαρμογές μπορούν να αφορούν εναέρια παρα- 
τήρηση, κατάδειξη στόχων µε συσκευή λέιζερ, 
ψευδοστόχο, ηλεκτρονικό πόλεμο κ.λπ. Η 9ολο- 
κλήρωση µε τα ηλεκτρονικἀ συστήµατα ελέγχου 
και καθοδήγησης του ΒΡΝ απὀ το έδαφος, βρί- 
σκεται πολύ κοντά στην τελική υλοποίηση. 
-Πρόγραμµα ακεραιότητας αεροσκαφών/κινητή- 
ρων στο οποίο εφαρμόζεται νέα φιλοσοφία που 
εξετάζει νέες παραμέτρους για τον εντοπισμό 
καιτην παρακολούθηση προβλημάτων των κρίσι- 
µων σημείων, που µε τη σειρά της οδηγεί σε νέες 
τεχνικὲς και προσέγγιση συντήρησης. Στο πρὸ- 
γραμµα αυτό περιλαμβάνονται τα αεροσκάφη Α- 
7Ε-ΔΕ και Μιρὰζ Ε-Ί καισαν συνέπεια του οποί- 
ου προστέθηκαν νέες κρίσιµες περιοχές παρα- 
κολούθησης. 

-Αναπτύχθηκε και δοκιμάστηκε µε επιτυχία ένας 
στοιχειώδης δέκτης σημάτων ραντάρ (ΒΝΒ) 
που τοποθετήθηκε σε ορισμένα αεροσκάφη 
παλιότερης γενιάς (Ε-6, Ε-104) και απέδωσε 
θετικά αποτελέσµατα. 

-Αναπτύχθηκαν νέες τακτικές άφεσης αεροφύλ- 
λων και φωτοβολίδων. 

-Μετατράπηκαν δύο αεροσκάφη 0-190, ένα Ηυ- 
16 Άλμπατρος, σε αεροσκάφη ηλεκτρονικής 
παρακολούθησης, 

-Αναπτύχθηκαν και κατασκευάζονται εἰδικοί 
εκτοξευτές πυραύλων αέρος-αέρος που µπο- 
ρούν να εκτοξεύουν τόσο τους πυραύλους ΑΙΜ- 
9Ι ὁσο καιτους Μαᾳις 2. Το πρὀγραµµα βρίσκε- 
ται υπό εξέλιξη και αναμένεται να εξοπλίσει όλα 
τα αεροσκάφη της Π.Α. 

-Κατασκευή συσκευών εργοστασιακής υποστή- 
ριξης των ραντάρ των αεροσκαφών του Μιράζ 
2000 στα πλαίσια αντισταθμιστικών οφελών. 
Είχαμε την ευκαιρία κατά την επἰσκεψή µας να 
δούµε όλα τα μηχανήματα που ήταν ἑτοιμα για να 
αποσταλούν στην Π.Α. Το πρόγραµµα εξοικονό- 
µησε συνολικά 500 εκατ. δρχ. και εξασφάλισε 
στοΚΕΤΑ πολύτιμη πείρα στην κατασκευή τέτοι- 
ου είδους συσκευών. 

-Πέρας ανάπτυξης ενὸς ιπτάµενου στόχου που 
θα χρησιµοποιηθεί για τις ανάγκες εκπαίδευσης 
των αντιαεροπορικών πυροβολαρχιών. 

Εκτός απὀ τα παραπάνω, τοΚΕΤΑ µετέχεισε 
πολλά προγράµµατα εκτός αεροπορίας, 
Ενδεικτικά μπορούμε να αναφέρουμε προγράµ- 
µατα µε την ΕΒΟ καιτην ΠΥΡΚΑΛ στο παρελ- 
θόν. την Ελληνική Βιομηχανία Αλουμινίου, τα 
Ναυπηγεία Σκαραμαγκά µε αντικείµενο την 
αντοχή συγκολλήσεων για τις φρεγάτες, το 
Υπουργείο Μεταφορών και Επικοινωνιών καιτον 
ΟΤΕ για την κινητή τηλεφωνία. Τις υπηρεσίες 
του ΚΕΤΑ χρησιμοποιεί μέχρι καιη Αρχαιολογική 
Υπηρεσία στον τοµέα της ανάλυσης υλικών. 


Το κέντρο μετέχει σε επιλεγμένα ερευνητικά 
προγράµµατα όπως το Εθνικό ΠΑΒΕ καιτο 
Κοινοτικό 9ΤΗΙΘΕ, ενώ συνεργάζεται µε αντί- 
στοιχα κέντρα του εξωτερικού και εταιρἰες. Σε 
αυτά περιλαμβάνονται: Το ΑΝΠΦΠί Ραἴἴ6Ι5δοΟΠ, η 
ΜΒΒ, η ΟΝΕΒΑΚ.λπ. Στα πλαίσια της υπηρεσίας 
ΑΑΒΏ του ΝΑΤΟ χρηματοδοτούνται ταξίδια 
που φέρνουν σε επαφή τους ερευνητές του 
ΚΕΤΑ µε συναδέλφους τους σε χὠρες της συµ- 
μαχίας. 

Επίσης το κέντρο χρησιµοποιείται απὀ την Π.Α. 
σαν συμβουλευτικό όργανο που επιπλέον παρα- 
κολουθεί και την καλή εκτέλεση ορισμένων συµ- 
βάσεων. 


] ίση 

Το ΚΕΤΑ διαθέτει ποικιλία μηχανημάτων και 
εργαστηριακού εξοπλισμού, που κάνουν δυνατή 
την ἀρτια υποστήριξη της αποστολής του. 

Στα μηχανήματα περιλαμβάνονται: 
:Εξοπλισμός ελέγχου δυναμικής και στατικής 
αντοχής που επιτρέπει την πειραματική ανάλυση 
τάσεων. 

-Εξοπλισμὸς ελέγχου και εντοπισμού ρωγμών, 
στον οποίο περιλαμβάνεται και ἑνα ηλεκτρονικὀ 
μικροσκόπιο. Σύντομα ο εξοπλισμός στον τοµέα 
αυτό θα εµπλουτισθεί µε ἑνα νέο ηλεκτρονικό 
μικροσκόπιο που θα διαθέτει τη δυνατότητα 
Ψηφιακής ανάλυσης εικόνας καιθα επιτρέπει την 
παρατήρηση σε επίπεδο κρυστάλλου, τσι ώστε 
να μπορούν να καθορίζονται αµέσως τα αίτια της 
ρωγμῆς. 

-Πλήρες χηµείο µε κατεύθυνση την ανάλυση της 
σύστασης των μετάλλων. 

-Εργαστηριακός εξοπλισμός ακτίνων Χ για την 
ανάλυση τάσεων. 

-Μηχανουργείο για τη δημιουργία πρωτοτύπων, 
-Εξοπλισμός µελέτης διάβρωσης και κόπωσης 
υλικών. 

-Αεροδυναμικός εξοπλισμός για την πειραματι- 
κή µελέτη αποχωρισμού 

φορτίων απὀ αεροσκάφη. 

-Εξοπλισμός δυναμικής ανάλυσης (Παἴ{6Γ] για 
ιδιομορφές καιιδιοταλαντώσεις,. 

:Εξοπλισμός για την κατασκευή σύνθετων υλι- 
κών. Το εργαστήριο αυτό έχει προχωρήσει στην 
κατασκευή συνθετικών υλικών που αντικαθι- 
στούν αντίστοιχα μεταλλικά σε αεροσκάφη πρώ- 
της γενιάς της Π.Α. και διαθέτει πρωτοπορία σ’ 
αυτὀν τον τοµέα, Τη στιγµή αυτή γίνονται παράἀλ- 
ληλες δοκιμές σε τέσσερα αεροσκάφη της Π.Α. 
τύπου Ε-δ σε δύο απὀ τα οποία τοποθετήθηκαν 
συνθετικά υλικά, ενώ τα άλλα δύο συνεχίζουν να 
φέρουν τα μεταλλικά δομικά µέρη για συγκριτική 


Λιαδοχικές φάσεις αποχωρισµού ενός ρυμουλκούμενου στόχου τύπου Νταρτ που κατασκεύασε ελληνική εταιρία, από αεροσκάφος Ε-5 της Π.Α. 


µελέτη της συμπεριφοράς τους. 
-Εξοπλισμός καιεργαστήριο µη κατα- 
στροφικὠν ελέγχων (Ν.Ό..Ι.), 
-Ηλεκτρονικά εργαστήρια ψηφιακών, 
αναλογικών, μικροκυμάτων, τηλεπι- 
κοινωνιών, οπτικοηλεκτρονικὠν. 


-Κεντρικός υπολογιστής ΡΗΙΜΕ 550 


με 26 τερματικά που βρίσκεται σε 
στάδιο εκσυγχρονισμού και αναβάθµι- 
σης 

Σειρἀ προγραμμάτων που περιλαμ- 
βἀνουν το πακέτο ΡΒΑΤΟΟΜ για την 
ευστάθεια και τον έλεγχο ἄεροσκα- 
φών και βλημάτων, υποηχητικἡ µέθο- 
δο πάνελ για υπολογισμό πεδίου 
ροής, πακέτο για τον ασφαλή αποχω- 
ρισµό, πακέτο βαλιστικής, πακέτο 
ανάλυσης πεπερασμένων στοιχείων, 
λογισμικό για το σχεδιασμό µε τη 
βοήθεια υπολογιστή κ.λπ. 
Στον εξοπλισμό του κέντρου σύντο- 
μα θα προστεθεί και ένα εργαστήριο 
τυπωμένων κυκλωμάτων που σε συν- 
δυασμὀ µε υπολογιστές στους οποί- 
ους θα γίνεται η σχεδίαση τους 
(6ΑΒΏ),θα αποτελεί µια αυτόνομη 
µονάδα παραγωγής τυπωμένων 
κυκλωμάτων διπλής όψης επιµεταλ- 
λωμένων οπών που θα χρησιµοποιεί- 
ται για τις ανάγκες των ηλεκτρονικών 
κατασκευών τουΚΕΤΑ. Η µονάδα 
αυτή θα εἰναι υπερσύγχρονη καιθα 
αὐτοματοποιεί τα 30 στάδια σχεδία 
σης και κατασκευής των τυπωμένων 
κυκλωμάτων. 


Μια µονάδα σαν τοΚΕΤΑ αποτελεὶ 
αναμφισβήτητα απαραίτητο συμπλή- 
ρωμα µιας σύγχρονης πολεμικής 
αεροπορίας. 

Είναι βέβαιο ὀτιτο Κέντρο αυτό εργά- 
ζεται αθὀρυβα µε σκοπό την εξασφά- 
λιση τεχνολογικής υπεροχής της 
αεροπορίας µας και μέχρι σήµερα 
έχει αποδώσει σηµαντικὀ έργο. 
Επίσης εἰναι σίγουρο ότι µας αποκα- 
λύφθηκε µόνο ἑνα µέρος απὀ τα προ- 
γράμμα του κέντρου, καθώς ο µεγα- | 


λύτερος αριθµός των προγραμμάτων | 
χαρακτηρίζεται σαν απὀρρητος ἡ ἓ 


ο 


άκρως απὀρρητος, Είναι χαρακτηρι- 
στικό ότι κατά την επίσκεψη µας δεν 
ήταν δυνατό να επισκεφθούμε ορι- 
σµένες αίθουσες. Οι περισσότερες 
απὀ αυτές έφεραν την ένδειξη 
«Ηλεκτρονικός Πόλεμος» στην 


. ΄ πόρτα. 


Κατασκευή ειδικών ηλεκτρονικών διατάξεων που κάνουν δυνατή την εκτόξευση 
ο 


όλων των ειδών των πυραύλων 
πυλώνες όλων των αεροσκαφών της 


{) δέκτης προειδοποίησης 

-Μπορεί να µην εἶναι η πα. 

θα Ἠολάτηο ὃν ο... 
ουν στ 3 κά οικήρηές σα χλμ ο 


υπέρυθρης καθοδήγησης, από τους 


Ν ραντάρ (ΒΝΒ) που κατασκεύασε το ΚΕΤΑ. 


της τεχνολογίας, αλλά µπορεί να 
γενιάς (Ε-5, Ε-194) που δεν δια- 
ο. 


αποτελέσει 
ο όργανο στο µέσον 


σπα 90 κα οἱ Κπρινες στα 


Το συμπέρασμα που μπορούμε να 
συναγάγουµε ωστόσο απὀ την επἰ- 
σκεψή µας στο ΚΕΤΑ είναι το υψηλό 
επίπεδο των ανθρώπων του. Καιμπο- 
ρούμε να βεβαιώσουμµε ὁτι αυτό δεν 
εξαντλείται µόνο στην επαγγελµατι- 
κή κατάρτιση, αλλά και στη συναίσθη- 
ση της ευθύνης που ἐχουν επωµισθεί 
για την εξασφάλιση της υπεροχής 
της αεροπορίας µας. Ταµέσα που 
διαθέτουν δεν είναι τα τελειότερα 
στον κόσμο. Ωστόσο η προσπάθεια 
είναι συνεχής και καλύπτει κατά ένα 
µέρος τις ελλείψεις, 0 συνολικὸς 
προυπολογισμὸς του κέντρου δεν 
ξεπερνά τα 500 εκατ. δρχ. το χρὀνο. 
Για αυτό μπορούμε αβίαστα να 
συμπεράνουµε ὀτιη προσφορά του 
εἶναι ασύγκριτα µεγαλύτερη απὀ τα 
έξοδα λειτουργίας του. 

Υπότις παρούσες συνθήκες η ενί- 
σχυση, ο συνεχής εκσυγχρονισμὀς 
καιη αναβάθμιση του ΚΕΤΑ θα πρέ- 
πει να αποτελεί μόνιμο στὀχο της 
Πολεμικής Αεροπορίας. Κι αυτό γιατί 
περισσότερο απὀ οτιδήποτε άλλο, 
ένα ὀπλο που βασίζεται στην τεχνο- 
λογία θα πρέπει πάντα να βρίσκεται 
ένα βήµα πιο μπροστά απὀ τον αντί- 
παλο, 


Σηµείωση: 

Ευχαριστούμε τους κ.κ. Γεώργιο Γούλιο, 
Σμµήναρχο/Διοικητή του ΚΕΤΑ, Δημήτρη 
Κατελούζο, Σμήναρχο/Διευθυντή 
Εργοστασίου Ηλεκτρονικών και Κέντρου 
Κατασκευών, Ευγένιο Φενέκο, 
Αντισμήναρχο/ Διευθυντή ΚΕΤΑ, Αναστάσιο 
Κοτρώνη, Αντισμήναρχο/Τμηµατάρχη 
Ηλεκτρονικών, |ωάννη Παγώνη, 
Αντισµήναρχο/Τμηµατάρχη 
Αεροναυπηγικής για την πολύτιμη βοήθειά 
τοὺς στη δημιουργία αυτού του άρθρου! 
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0!) ΡΩΣΟΙ ΕΓΚΑΤΑΛΕΙΠΟΥΗ 

Τ0 ΠΡΟΓΡΑΝΝΛ 

ΔΝΙΑΣΤΗ ΝΙΚΩΝ ΛΕΗΦΟΡΕΙΛΗ 
ΒυΚΑΗ ΓΙΑ ΧΑΡΗ ΤΟΥ ΝΙ4 


Σε σύσκεψη Γάλλων και Ρώσων 
ειδικών στο Παρίσι, που έγινε στις 
11 Μαρτίου, ο Γιούρι Κόπτεβ, διευ- 
θυντής της προσφάτως ιδρυθείἰ- 
σης Ρωσικής Διεύθυνσης 
Διαστήματος, δήλωσε σε Γάλλους 
διαστημικούς ιθύνοντες, ότι η 
Ρωσία θα σταματήσει την ανάπτυ- 
ξη του διαστημικού λεωφορείου 
Μπουράν καθώς και του πυραυλι- 
κού φορέα Ενέργκια. Η απόφαση 
αυτή πάρθηκε µετά απὀ αναθεώ- 


Η αμερικανική πεντηκονταµελής Εταιρία Εξερεύνησης του 


ΛΙΑΣΤΗΜΙΊΚΑ ΝΕΑ 


ρηση των οικονοµικών κονδυλίων 
που είναι διαθέσιµα και αναμένεται 
να ολοκληρωθεί αυτόν το µήνα. 

Ο γιγάντιος πύραυλος Ενέργκια, 
που πέταξε μέχρι τώρα µόνο δυο 
φορές (τη µια φορά µε φορτίο το 
διαστημικό λεωφορείο Μπουράν, 
το 19868), έπεσε θύμα των ὅραμµατι- 
κὠν περικοπών που αναγκάζεται 
να κάνει η χώρα. Το σύστημα 
Ενέργκια-Μπουράν είχε σαν κυριό- 
τερο αντίπαλο τον διαστημικό 
σταθμό Μιρ (που λειτουργεί απὀ 
το Φεβρουάριο του 1986), ἐτσιη 
χρηματοδότηση όλων των προ- 
γραμμάτων κρίθηκε αδύνατη. Η 
επιλογή ήταν δύσκολη, καθώς στο 
διαστηµικὀ σύστημα εἶχαν επενδυ- 


Μακρινού Διαστήματος (Ό95Ε9) πρόσφατα άρχισε την επι- 
σκευή δυο ραδιοκεραιών διαμέτρου 18 µέτρων για ερασ!τε- 
χνικές ράδιο επικο!ινων/ες, ερασιτεχνική αστρονομία και 
εκπαιδευτικά προγράµµατα. Βρίσκονται περίπου 16 χλμ. 
θόρεια του Μπούλντερ, στο Κολοράντο. ΟΙ κεραίες κατα- 
σκευάστηκαν για έρευνα από το Ινστιτούτο Τηλεπικοι- 
γωνιακών Επιστημών στα τέλη της δεκαετίας του ’50, αλλά 
παρέμειναν σε αδράνεια για την τελευταία δεκαετία. Οἱ 
εγκαταστάσεις θρίσκονται σε πολύ καλή κατάσταση αν και 
χρειάζεται κάποια συντήρηση. Η ομάδα Ώ9Ε59 προσκαλεί 
εθελοντές για να θοηθήσουν στην αναθάθµιση του συστή- 
µατος ελέγχου των κεραιών, Τα ηλεκτρονικά και συγχρό- 
γως να λάθουν µέρος σε προγράµµατα παρατηρήσεων. 
Όταν το πρόγραµµα ολοκληρωθεί, οι ερασιτέχνες αστρονό- 
µοι στις ΗΠΑ (που αριθμούν πολλές χιλιάδες) αλλά και σε 
όλο τον κόσµο θα κάνουν ένα µεγάλο άλµα στη δυνατότητα 


εξάσκησης των ενδιαφερόντων τους. 
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Λριστερά διακρίνεται ο αστεροειδής στο φυσικό του χρώμα. Στα δεξιά ο χρωματισμός 
του έχει υπερτογιστεί. Με αυτόν τον τρόπο εμφανίζονται μπλε φωτεινοί κύκλοι, γύρω 


από ορισμένους κρατήρες, που μάλλον οφείλονται σε διαφορετική σύνθεση ή υφή των 
πετρωμάτων. 


θεἰ πολὺς χρόνος και χρήμα. 
Τελικά αποφασίστηκε να διατηρη- 
θεί και να επεκταθεί το πρὀγραµµα 
Μιρ. 

Το σύστηµα Ενέργκια-Μπουράν 
ίσως τερματίσει ομαλά την καριέρα 
του µε µια ή δυο πτήσεις στο σταθ- 
μό Μιρ για συντήρηση και κάποιες 
αλλαγές-προσθήκες. 

Ο Κόπτεβ δήλωσε ακόµη ότι η 
Ρωσία έχει αποφασίσει να θέσει το 
διάστηµα στη διάθεση της Ρωσικής 
οικονοµίας. Τα στρατιωτικά δια- 
στηµικά κονδύλια θα διαχωριστούν 
και κάποια απὀ αυτά θα διατεθούν 
για μη-στρατιωτικούς σκοπούς. 
Ωστόσο, Γάλλοι επίσημοι δήλωσαν 
ότι είναι πολύ νωρίς για να μιλήσει 
κανείς για τις ακριβείς διαστημικές 
δυνατότητες της Ρωσίας. Από το 
1966, µε την υπογραφή συμφώνου, 
η Γαλλία υπἠρξε ο πιο πιστός δια- 
στηµικός συνεργάτης της πρώην 
Σοβιετικής Ένωσης. 


ΡΑΝΤΕΒΟΥ ΜΕ ΤΟΝ 
ΑΙΤΕΡΟΕΙΛΗ ΓΚΑΤΠΡΑΛ 


Στις 29 Οκτωβρίου 1991, το σκά- 
φος Γαλιλαίος έκανε το πρὠτο 
κοντινό πέρασμα απὀ τον αστερο- 
ειδή 954 Γκάσπρα, σε απόσταση 
1.600 χλμ. Ἠταν η πρὠτη φοράπου 
ένας αστεροειδής παρατηρείται 
απὀ τόσο κοντά. 

Η κύρια κεραία του Γαλιλαίου παρα- 
μένει µερικώς ανεπτυγμένη, ΥΕΥΟ- 
νός που εµποδίζειτις επικοινωνίες 
του. Προς το παρόν το σκάφος 
βασίζεται στη βοηθητική κεραία για 
τις επικοἰνωνίες του µε τη γη. Τα 
δεδοµένα φθάνουν στη γη µε τον 
αργό ρυθμό των 40 ψηφίων (0/4) 
ανά δευτερόλεπτο. Με αυτόν το 
ρυθµό, η λήψη ενός εκατομμυρίου 
Ψηφίων, που καταχὠρήθηκαν στη 
μνήμη του σκάφους κατά τη βραχυ- 
χρόνια συνάντησή τουµε τον αστε- 
ροειδή, θα χρειαστούν 8,5 µήνες 
συνεχούς εκπομπής. Έτσι, οἱ επι- 
στήµονες δεν περίμεναν να δουν 


τον αστεροειδή πριν το τέλος του 
92, όταν ο Γαλιλαίος θα περάσει 
κοντά απὀ τη γη, στη διαδρομή του 
προς τον Δία, οπότε θα εξέπεμπε 
απὀ µικρή απόσταση όλα τα δεδο- 
μένα. 

Οι διευθυντές της αποστολής 
όμως εἶχαν τέτοια εμπιστοσύνη 
στη στόχευση κατά τη διέλευση, 
ώστε αποφάσισαν να «ζητήσουν» 
απὀ το Γαλιλαίο µια µόνο φωτο- 
γραφία ὀπου πίστευαν ότι θα υπήρ- 
χε µια λεπτομερής άποψη του 
αστεροειδούς. Πράγματι, ο αστε- 
ροειδής βρισκόταν στο κέντρο της 
φωτογραφίας. Με τη συνεργασία 
οµάδων άλλων διαστημικών προ- 
γραμμάτων, που δώρισαν το χρόνο 
τους, η κεραία διαμέτρου 70 
µέτρων της ΝΑΦΑ στην Αυστραλία 
αφιέρωσε 8 ημέρες στη συλλογή 
της φωτογραφίας των τεσσάρων 
χρωμάτων. 

Ο Γαλιλαίος πήρε συνολικά 150 
φωτογραφίες καθώς πλησίαζε τον 
Γκάσπρα, αν και µόνο 40-50 φωτο- 
γραφίες αναμένεται να περιέχουν 
τμήματα του αστεροειδούς. Με 
διεθνή προσπάθεια επετεύχθη 
απὀ 4 φωτογραφίες, που λήφθη- 
καν απὀ το σκάφος το Σεπτέμβριο 
και Οκτώβριο, να εντοπιστείη θέση 
του Γκάσπρα στο οπτικό πεδίο του 
Γαλιλαίου, αλλά µε τόσα λίγα στοι- 
χεία δεν ἦταν δυνατό να υπάρχει 
µεγάλη ακρίβεια στη σκόπευση. 
Ετσι, τα όργανα έπρεπε να καλύ- 
πτουν µεγάλο οπτικό πεδίο για να 
φωτογραφίσουν τον αστεροειδή. 
Για παράδειγµα, η φωτογραφική 
μηχανή κάλυπτε µια περιοχή τόξου 
30 λεπτών, αν και το φαινομενικό 
μέγεθος του αστεροειδούς ήταν 
µόνο 3 λεπτά. 

Ο Γκάσπρα 951, αστεροειδής 
μέσου μεγέθους της ζώνης αστε- 
ροειδών περιστρέφεται κοντά 
στην ελλειπτική σε µέση απόσταση 
3091 χλμ. απὀ τον ήλιο. Οι διαστά- 
σεις του είναι 20χΧ12Χ11 χλμ. και 
ανακλά περίπου 2036 του προσπί- 
πτοντος ηλιακού φωτός. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ 92 


Το ακανόνιστο σχήµατου Γκάσπρα 
σηµαίνει ότι προέρχεται από µεγα- 
λύτερο σώμα που διεσπάσθη µετά 
από σύγκρουση. Μια εκτίµηση 
βασισμένη σε 30-40 ορατούς κρα- 
τήρες και στις µεγάλες λείες επι- 
φάνειες μεταξύτους, προσδιορίζει 
την ηλικία του, σ' αυτήν τη µορφή, 
σε 300 µε 500 εκατομμύρια χρόνια. 
Εν τω μεταξύ, οι επιστήµονες της 
αποστολής ελπίζουν ὀτι δεν θα 
περιμένουν μέχρι το τέλος του 92 
για να λάβουν τις υπόλοιπες φώτο- 
γραφίες. Μια προσπάθεια που 
ἐγινε για να απαγκιστρωθεὶ η κύρια 
κεραία στις 13 Δεκεμβρίου δεν είχε 
επιτυχία. Το σκάφος έστρεψε τον 
κεντρικὀ ιστό στη σκιά για 50 ώρες. 
Η προκληθείσα πτώση θερµοκρα- 
σίας επέφερε συστολή του µήκους 
του ιστού κατά 1,9 χιλ. του μέτρου. 
Στους επόμενους µήνες ελπίζουν 
ὁτι διαδοχικές συστολὲς και δια- 
στολές, όταν εκτίθεται στον ήλιο, 
θα απαγκιστρώσουν την κεραία. 


Β «ΑΤΗΟΣΦΑΙΡΙΚΗ» ΑΠΟΣΤΟΛΗ 
ΤΟΥ ΑΙΛΑΝΤΙΙ 


Η πρόσφατη εκτόξευση του δια- 
στημικού λεωφορείου Ατλαντίς 
σημαδεύει την πρώτη αποστολή, 
που είναι αφιερωμένη στη µελέ- 
τη της γήινης ατμόσφαιρας, από 
τις 10 οµοειδείς πτήσεις που 
είναι προγραμματισμένες για τα 


Το σήµα της πτήσης Νο 45 του διαστημι- 
κού λεωφορείου παρουσιάζει τη δύση 
του ηλίου, για να εικονογραφήσει µε 
ποιόν τρόπο τα όργανα του ΑΤΙ.Α5 
φωτογράφισαν τα ατµοσφαιρικά στρώ- 
µατα διαμέσου του ανατέλλοντος και 
δύοντος ηλίου. 


επόμενα 11 χρόνια. Σαν στὀχο 
τους έχουν τη συγκέντρωση 
δεδοµένων όπου θᾳ βασιστούν 
σημαντικές διεθνείς περιβαλλο- 
ντικὲς αποφάσεις. 

Η πτήση µε πολυεθνή συμβολή 
που ονομάζεται ΑΤΙ Ας (Ατµο- 
σφαιρικὀ Εργαστήριο για 
Εφαρμογές και την Επιστήμη) 
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ΛΙΑΣΤΗΜΊΚΑ ΝΕΑ 


εκτοξεύθηκε στις 23 Μαρτίου 
απὀ το Διαστημικό Κέντρο 
Κένεντι και επέστρεψε την 1η 
Απριλίου, Το κόστος της ΝΑΞΑ 
για την αποστολή συµπεριλαμ- 
βάνει, 92.6 εκατ. δολάρια για το 
φορτίο ΑΤΙ Α:5 και 350 µε 400 
εκατ. δολ. έξοδα πτήσης του 
σκάφους. 

Η αποστολή Νο 45 µε τα όργανα 
για τις ατμοσφαιρικές μετρήσεις 
βρίσκεται σε εξέλιξη επί µια 
δεκαετία, από µια διεθνή ομάδα 
που περιλαμβάνει τη ΝΑΦΘΑ, 
ΕΦΑ, το Βέλγιο, τη Γαλλία, 
Γερμανία, Ιαπωνία και την 
Ελβετία. 

Το πλήρωμα πήρε επίσης φωτο- 
γραφίες για να βοηθήσει τους 
επιστήμονες στη Γη να εκτιµή- 
σουν την περιβαλλοντική κατα- 
στροφή στη Μέση Ανατολή απὀ 
τον πόλεμο του Περσικού 
Κόλπου, Ταισχυρά όργανα του 
ΑΤΙ ΑΦ αναμένεται να αποκαλύ- 
ψουν σηµαντικά στοιχεία για τη 
χημική σύνθεση της ατµόσφαι- 
ρας, τη µεταφορά ενέργειας απὀ 
τον ήἡλιο στην ατμόσφαιρα και τις 
επιπτώσεις των ρύπων στοπερι- 
βάλλον. Η αποστολή αυτή είναι η 
πρώτη απὀτις 10, και πρόκειται 
να συλλέξει πληροφορίες για τις 
μακροχρόνιες επιπτὠσεις του 
11ετούς ηλιακού κύκλου στις 
ατμοσφαιρικές διαδικασίες και 
στο κλίµα. Οιαποστολές θα γίνο- 
νται κάθε 12 µήνες περίπου, µε 
την επόμενη προγραμματισμένη 
για το Μάιο του 95. 

Η εκτόξευση στις 23 Μαρτίου 
ήταν σχεδιασμένη να συμπίπτει 
µε την περίοδο ελάχιστου σελη- 
νόφωτος κατά την πτήση που 
µεγιστοποιεί το σκότος, όταν το 
σκάφος υπερίπταται του Νότιου 
Πόλου. Το πλήρωμα έθεσε το 
Ατλαντίς σε τροχιά 260 χλμ. µε 
τροχιακή Κλίση 57 μοίρες. 

Τα 14 ὀργανα που αποτελούν το 
φορτίο ΑΤΙ Α5 θα παραμείνουν 
στο σκάφος τοποθετημένα 
επάνω σε παλέτες του διαστηµι- 
κού σταθμού 9ραοεἰαῦ. Το πλή- 
ρωμα χρειάστηκε να διορθώσει 
την πορεία του σκάφους πάνω 
από 180 φορές κατά τη διάρκεια 
της αποστολής των εννέα ηµε- 
ρών, µε σκοπό να προσανατολί- 
σειτα όργανα σε συγκεκριµένα 
ατµοσφαιρικά φαινόμενα. 

Τα όργανα εξυπηρετούν 4 κλά- 
δους επιστημών: την ατµοσφαι- 
ρική χημεία, την ηλιακή και τη 
φυσική πλάσματος και την 


αστροφυσική. 

Για τη φυσική πλάσματος υπάρ- 
χουν; το Πείραμα Φωτομετρικής 
απεικόνισης των Ατμοσφαιρικών 
Εκπομπών (ΑΕΡΙ) της Μα[Γ- 
ςΠ8ΙΙ/1 οοκηθεα και το Διαστη- 
µικὀ Πείραμα του Επιταχυντή 
Σωµατι-διων (9ΕΡΑΟ) που εξελἰ- 
χθηκε απὀ το Ιαπωνικό 
Ινστιτούτο για το Διάστημα και 
τις Αστροναυτικές Επιστήμες. 

Η δέσµη ηλεκτρονίων που παρά- 
γεται απὀ το όργανο ΘΕΡΑΟ 
παράγει ένα ρεύµα ηλεκτρονίων, 
δημιουργώντας τεχνητό σέλας 
στην ατμόσφαιρα κάτω απὀ το 
σκάφος. Αυτό χρησιµοποιείται 
σε συνεργασία µε το πεἰραµα 
ΑΕΡΙ. Το σύστημα ΑΕΡΙ αποτε- 
λείται απὀ µια ευαίσθητη μηχανή 
λήψεως που εποπτεύει τη γήινη 
ατμόσφαιρα κατά τη νύκτα σε 
συγκεκριµένα µήκη κύματος, µε 
σκοπὀ να µας βοηθήσει να κατα- 
νοήσουμµε τί συμβαίνει στην ηλια- 
κή ακτινοβολία καθώς συμβάλλει 
µε το μαγνητικό πεδίο της γης. 
Ενα άλλο πείραμα πλάσματος 
αφορά τη Συμπύκνωση Ενερ- 


. κας ως, | 


ο ο συ -υὓὔ-ᾱ-ᾱ-υ-υ υυ-υ ο υου-υ--υ-υ ο ουν ᾱμμ-ξὐξ------ 


δυνατό μεγαλύτερη ακρίβεια. Τα 
ὀργανα αυτά εἶναι: 

»τ0 Φασματοσκοπικὀ Παρατηρη- 
τήριο Απεικόνισης (1950), 

«το Φασματοσκόπιο Μοριακών 
ἱχνών στην Ατμόσφαιρα 
(ΑΤΜΟΕΣ), 

»τοΦασματόμµετρο αΒΙ ΙΕ, 
»ένα όργανο ευαίσθητο στο υπε- 
ριώδες για τη μέτρηση της 
Εκπομπής ακτινοβολίας | γΠπ8Π 
Άλφα (ΑΙ ΑΕ), 

.0 Ατμοσφαιρικός Μετρητής µε 
δέσµη μήκους Κύματος 
Χιλιοστόμετρου (ΜΑ5), 

»ένα ὀργανο ευαίσθητο στο υπε- 
ριώδες για την Οπισθοσκέδαση 
Ηλιακής ακτινοβολίας (ὀργανο 
που ανήκει στο Κέντρο Διαστη- 
µικών Πτήσεων Γκοντάρ). 
Υπάρχουν επίσης, τέσσερα 
όργανα για τη µέτρηση της ηλια- 
κής ακτινοβολίας και ένα όργα- 
νο αστροφυσικής για παρατηρή- 
σεις στο υπεριώδες. Στο φορτίο 
του ΑΤΙ Α5 συμπεριλαμβάνονται 
επίσης, µια συσκευή επεξεργα- 
σίας υλικών των εργαστηρίων 
της ΑΤΕ. Άλλες δοκιμές και πει- 


” 
΄ 
. .- 


Τεχνικοί στο διαστημικό κέντρο Κένεντι κάνουν τους τελευταίους ελέγχους στο 
φορτίο ΑΤΙ Ας. ΟΙ δύο σφαιρικές επιφάνειες στο επάνω µέρος αποτελούν µέρος 


της ιαπωνικής συµθολής µε το πείραμα της δέσµης ηλεκτρονίων ΞΕΡΑΟ. 


γητικώὠν Ουδετέρων Ατόμων 
(ΕΝΑΡ) που διεκπεραιώνεται µε 
τα όργανα του ΑΤΙ Ας. 

Εξι απὀ τα ὀργανατου ΑΤιΑ»5 
αφορούν την ατμοσφαιρική φυσι- 
κή και χημεία και είναι σχεδια- 
σµένα για να μετρούν συστατικά 
της ατμόσφαιρας µε όσο το 


ράµατα αφορούσαν: την επεξερ- 
γασία µιας πολυμερούς µεμβρά- 
νης του εργαστηρίου Βαἴἴεί]θ και 
τις επιδράσεις ορµόνων και φαρ- 
µάκων, σε μηδενική βαρύτητα, 
επίτων λευκών αἰμοσφαιρίων και 
κυττάρων απὀ οστά καιµυς. 
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0 τροχιακός σταθμός σε σχήµα δακτυλίου 
του ΕΙΠΕ νοη ΒΓ8ΙΠ, 

σε αναπαράσταση του ΟΠε5Ι6Υ Βοπθςίθί!, 
θάσει μηχανολογικών σχεδίων 


του διάσηµου πρωτοπόρου του διαστήματος. 


Βρίσκεται πάνω απὀ ένα σηµείο 1290 χλμ. 
΄ 


γοτιοανατολικά των νήσων Γκαλαπάγκο, 


ενώ ο ορίζοντας απέχει 4.800 χλμ. 


δεκαετία του '60 προσέφερε στον 
άνθρωπο την υλοποίηση ενός μεγάλου 
βήματος στον αγώνα για την κατάκτηση 
του διαστήµατος, χάρη σε µια ομάδα 
ανρθώπων που µὀχθησαν και αφιέρω- 
σαν την ζωή τους για την κατάκτηση της 
Σελήνης. Πιθανότατα η δεσπόζουσα 
φυσιογνωμία στην προσπάθεια αυτή, 
είναι η χαρακτηριστική µορφή του ΝΝΘΓΠεί νοῃ 
ΒΓαυΠ, χωρίς βέβαια να παραγνωρίζονται 
άλλοι, εξίσου σημαντικοί πρωτοπόροι στον 
τόσο σηµαντικό αυτόν αγώνα. 
Πέραν της προσφοράς του στην ΝΑΘΑ, την 
οποία και οδήγησε στον κολοφώνα των επιτυ- 
χιών της, ο νοπ ΒΓ8υΠ θα παραμείνει ανεξίτηλα 
χαραγµένος στην μνήμη των απλών ανθρώ- 
πων, χάρη στις ανεπανάληπτες εικόνες που 
ενέπνευσε στον ΑΓίΠιωί Ο, Οἰ8ίΚε καιτον 
ἴαπίθυγ ΚΙΟΓΙΚ και οἱ οποίες σαγήνευσαν εκα- 
τομμύρια θεατές στην µεγάλη οθὀνη, χάρη 
στον τεράστιο τροχό που λικνίζεται αρμονικά 
στο διάστηµα στο ρυθμό των κυμάτων του 
γαλάζιου Δούναβη 
Ο τροχός αυτός σχεδιάστηκε απὀ τον νο 
ΒΓαιΙΠ κατά την διάρκεια της δεκαετίας του 50, 
με προοπτική να συναρμολογηθεί στο διάστη- 
μα και να τεθεί σε τροχιά σε ύψος 1.650 χλμ. 
Ακόμη και στην εποχή µας, παρά το γεγονός 
ότιη ΝΑΘΑ έχει καταλήξει σε διαφορετική 
µορφή ως προς τον διαστηµικὀ σταθμό 
ΕΒΕΕΡΟΜ, η σχεδίαση του νοη ΒΓαυΠ, θεωρεί- 
ται απὀ τους περισσότερους, η ιδανική µορφή 
που θα έπρεπε να έχει ένας τροχιακὸς σταθ- 
μός. 
Αν καιη πορεία των προσπαθειών της ΝΑΦΑ 
στο διάστηµα ἀλλαξε κατεύθυνση κατά την 
διάρκεια των τριών τελευταίων δεκαετιών, η 
ἰδέα ενός σταθμού µε µορφή τροχού εξακο- 
λουθεί να έχει πολλούς οπαδούς και εἰδικά 
στις περιπτώσεις, ὀπου η μακροχρόνια παρα- 
µονή του ανθρώπου στο διάστηµα, καθιστά 
απαραίτητη την δηµιουργία συνθηκών τεχνη- 
τής βαρύτητας, 
Ο νοπ ΒΓαυΠ σχεδίασε ένα τροχιακό σταθμό σε 
σχήμα δίσκου ικανὀ να δεχθεί πλήρωμα 400 
ατόμων, ο οποίος θα περιστρέφετο σε δύο 
άξονες (ως προς το κέντρο και ως προς µια 
απὀ τις διαµέτρους του). Η περιστροφή του 
δίσκου ὡς προς το κέντρο του θα δημιουργού- 


Του Γιώργου Ηλιόπουλου. 


σε στην περίμετρό του τεχνητή βαρύτητα ίση 
προς την αντίστοιχη της Γης. Οι θάλαμοι του 
πληρώματος είχε προβλεφθεί να βρίσκονται 
στην περίμετρο του τροχού, ενώ η περιστροφή 
του ως προς µια απὀ τις διαµέτρους του θα 
διαρκούσε 12 ώρες για µισή περιστροφή, ώστε 
να προσομοιώνεται η αλληλουχία της γήινης 
ημέρας και νύκτας. Στους κεντρικούς τοµείς 
του δίσκου όπου είχαν προβλεφθεί οἱ χώροι 
βιομηχανικής δραστηριότητας, η βαρύτητα θα 
έφθανε μόλις το 1/6 της αντίστοιχης της Γης, 
Η µελέτη της ΜοΏοηπεΙ| Ώοιιαιᾶ5 προκάλεσε 
τέτοια εντύπωση, που κινητοποίησε δεκάδες 
οραμµατιστές σχεδιαστἑς να προχωρήσουν 
στην µελέτη ολόκληρων ιπτάµενων πόλεων µε 
µορφή δίσκου, μερικές απὀ τις οποίες προέ- 
βλεπαν κάτω από τους τεράστιους θόλους 
τους υδροπονικές διατάξεις καλλιεργιών και 
αυτοματοποιηµένες βιομηχανικές εγκαταστά- 
σεις, ενώ η διάµετρος έφθανε τα 90 χλμ. Οι 
ἱπτάμενες αυτές πόλεις θα διέθεταν ολοκλη- 
ρωμὲνες εγκαταστάσεις ελλιμενισμού για δια- 
φόρους τύπους διαστημικών οχημάτων, ενώ 
για την εξυπηρέτησή τους είχαν προβλεφθεί 
διαφόρων τύπων δορυφόροι και ολόκληροι 
στολίσκοι σκαφών. 

Περί τα τέλη της δεκαετίας του '60 και συµπτω- 
µατικά το 1969, κατά την εποχή της προσελή- 
νωσης του πρώτου πληρώματος της ΝΑΘΦΑ 
στον δορυφόρο του πλανήτη µας, σε µια διἀλε- 
ξή του στο Πανεπιστήµιο του Ρ/Γιποθἰίοπ, ο Ώ/, 
6εΓαἱά Ο’ Νε έθεσε το ερὠτημα ὡς προς το 
εάν και κατά πόσον η επιφάνεια ενὸς πλανήτη 
αποτελεί το προσφορότερο έδαφος για έναν 
τεχνολογικά αναπτυσσόμενο πολιτισμό. Με 
αφετηρία το βασανιστικὀ αυτό ερώτημα, ο 
µέχρι τότε σχετικά άσηµος καθηγητής φυσικής 
του Ρηποείοπ εξελίχθηκε σταδιακά σε µια απὀ 
τις πλέον αμφιλεγόμενες φυσιογνωμίες της 
ακαδημαϊκής κοινότητας που εργάσθηκε σε 
θεωρητικό επίπεδο για την ΝΑΦΑ. Οι έρευνες 
του Ο' ΝΘή επικεντρώθηκαν στην απόδειξη ὁτι 
ισχύει το αντίστροφο ενός κλασικού αξιώμα- 
τος, σύµφωνα µε το οποίο το διάστηµα δεν 
αποτελεί ἑνα διάδρομο επικοινωνίας µε άλλους 
κόσμους, όπως διεκήρυτταν µε πάθος οι ορα- 
µατιστές της διαστημικής εποχής, αλλά αυτό 
καθαυτό τον αντικειμενικό σκοπὀ. 

Οιιδέες του Ο’ Νε εμφανίσθηκαν µερικά χρό- 
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Το εσωτερικό της διαστημικής αποικίας ΝΗΣΟΣ 3 του θιαἰά Ο' Νοϊ!, σε αναπαράσταση του Ώοῃ Ὀανίς. 0 κύλινδρος 


αυτός έχει µήκος 32 χλμ. 


νια αργότερα στο ἐργο του ΤΗΕ ΗΙαΗ 
ΕΒΟΝΤΙΕΒ (Μοπονν, 1977], όπου περιέγραψε 
διεξοδικά την δηµιουργία αποικιών στον δια- 
πλανητικό διαστημικό χώρο. Το αρχικό έναυ- 
σµα των εμπνεύσεων του Ο’ Νει| φαίνεται να 
προέρχεται απὀ τον διάσημο Ρώσο πρωτοπὀ- 
ρο του διαστήματος Κοηςίαπῖ(η Τ5ΙοΙΚονΣκΥ, 
που πρὠτος ανέπτυξε το θέµα των αποικιών 
στον διαστημικό χώρο, στο έργο του ΒΕΥΟΝΕΟ 
ΤΗΕ ΡΙΑΝΕΤ ΕΑΗΤΗ (1920). Κατά την ἀποψη 
του Ο’ Νε, οι διαστημικές αποικίες θα προκύ- 
ψουν σαν απὀρροια των αναγκών που θα δηµι- 
ουργήσει η σταδιακή εξάντληση των πηγών 
ενέργειας του πλανήτη µας, εκτὸς απὀ το 
πρόβλημα χώρου, καθώς θα εἶναι και εντελώς 
ανεξάρτητες απὀ πλευράς ενέργειας. 
Επιπλέον, προσφέρονται σαν λύσεις, γιατίο 
Άρης και η Αφροδίτη απαιτούν εξαιρετικἁ 
δαπανηρές και μακροχρόνιες προσπάθειες 
γεωπλασίας, ενώ η Σελήνη θα μετατραπεί κατά 
πάσα πιθανότητα σε µια καθαρά βιομηχανική 
ζώνη παραγωγἠς πρώτων υλών. Παράλληλα 
εἶναι δυνατή η ανάπτυξη πολλών νέων βιοµη- 
χανικών δραστηριοτήτων σε συνθήκες ἑλλει- 
Ψης βαρύτητας, όπως η δημιουργία κραμάτων 
και υπερκραµάτων χωρίς τους περιορισμούς 
που προκαλούν οι διαφορές των ειδικών βαρών 
τους στη Γη. Επιπλέον η ηλιακή ακτινοβολία 
είναι διαθέσιµη συνεχώς, µε αποτέλεσµα να 
καθίσταται δυνατή η παραγωγή ενέργειας µε 


κ το οι πεσιος κα νο.  - 
Ταλεγόμενα σηµεία ή ορθότερα περιοχές Ι.86:8Πᾳ8, απετέλεσαν κατά καιρούς πεδία δράσης για πολλούς ήρωες επιστημονικής φαντασίας, 
που έλαβαν σάρκα και οστά χάρη στην πένα των Αγίρυι 0. 0/8/Κ8, ὁοβη ΨΠΙΕΥ, ΒοθΕΓί 9ΙΒΕΓΡΕΓΦ, Μ8ΟΚ ΒΕΥΠΟΙᾶ5, Βοῦ 9ΠΝ/ και άλλων διά- 
σηµων συγγραφέων. Στον αιώνα µας ανασύρθηκαν από την λήθη χάρη στις άοκνες προσπάθειες του µέλους της Β|6 (ΒΗΙίδῃ ΙΠπἰΕ/ΡΙΕΠΕΙΑΙΥ 
Φ00Ι6//) ψ8ΙΠ85 9ἱΓΟΠᾷ, που ασχολήθηκε εντατικά µε το έργο του Γάλλου μαθηματικού του 17ου αιώνα Ι ΑΦΓ8Π08, ο οποίος είχε προτείνει 


ένα διαπλανητικό νόµο, γνωστό σαν Τρωικό Σύστημα. 


Ο1.80ί8Πᾷ8 υπελόγισε πως κάθε αντικείµενο στην τροχιά της Γης περί τον Ἠλιο που συνιστά την κορυφή ενός ισοπλεύρου τριγώνου, του 
οποίου οι δύο άλλες κορυφές είναι η Γη και ο Ἠλιος, είναι δυνατόν να παραμείνει επ΄ άπειρον στην θέση αυτή, σε απὀλυτα σταθερή ισορρο- 
πία. Οι υπολογισμοί του Ι.89’8ΠΦθ επαληθεύθηκαν το 1906, µε την ανακάλυψη δύο οµάδων τρωικών αστεροειδών των οποίων οι θέσεις σε 
σχέση µε τον Δία και τον Ἠλιο συνιστούσαν σχέση ισοπλεύρων τριγώνων, µε κοινή πλευρά την νοητή ευθεία Δία-Ηλίου. Για τον λόγο αυτό, οἱ 


αστεροειδείς έλαβαν ονόματα ηρώων της Τροίας. 


Ο 5ίΤΟΠᾷ μετέφερε την έρευνα στο σύστηµα Γης-Σελήνης, ὁπου αν τα δύο σώματα θεωρηθούν ακίνητα, τότε υπάρχει ανάμεσά τους ένα 
σηµείο ισορροπίας !. 1, στο οποίο αλληλοαναιρούνται τα βαρυτικά τους πεδία. Λόγω όµως της περιφοράς Των δύο σωμάτων στον χώρο, τα 


ϐ, θέσεις των 
πέντε θαρυτι- 
κά σταθερών 
σημείων σε 
σχέση µε το 
σύστηµα Γης- 
Σελήνης. Οἱ 
περιοχές .4, 


Ι.5 έχουν τρο- 


σηµείαισορροπίας είναι πέντε. Το σηµείο Ι 2βρίσκεται απέναντι απὀ την αθέ- 
ατη πλευρά της Σελήνης ισαπέχοντας απὀ τον δορυφόρο µας σε σχέση µε 
το 1, ενώ το σηµείο | 3 βρίσκεται ακριβώς σε αντιδιαµετρική κατεύθυνση σε 
σχέση µε την Γη, πάνω στην τροχιά της Σελήνης περί την Γη. Τα δύο εναπο- 
µένοντα σηµεία 4, Ι 9, είναι τα δύο τρωικά σηµεία, οι κορυφές δηλαδή των 
ισοπλεύρων τριγώνων µε κοινή πλευρά την νοητή ευθεία Γης-Σελήνης. 

Τα σηµεία ! 1, 12, | 3 είναι ιδιαίτερα ασταθή, ενώ τα | 4, Ι 5, είναι εξαιρετικά 
ευσταθή. Στην πραγματικότητα πρόκειται για περιοχές που περιφέρονται µε 
Κύκλο δ3 ημερών γύρω απὀ ένα νοητό κέντρο και αποτελούν πτυχώσεις 
βαρυτικών πεδίων, καθώς η Γη βρίσκεται στο βάθος µιας πτύχωσης του 
χώρου, όπως αντίστοιχα στο βάθος µιας μικρότερης πτύχωσης βρίσκεται και 
η Σελήνη, λόγω βαρύτητας. Τα.4, 5, βρίσκονται σε αντερείσµατα μεταξύ 
των δύο αυτών πτυχώσεων, παγιδεύοντας, όπως ήδη έχει παρατηρηθείνέφη 
διαπλανητικής σκόνης. Το γεγονός του σχηματισμού σταθερών περιοχών και 
όχι σημείων, οφείλεται στο γεγονός της περιφοράς του συστήµατος Γης- 


- Σελήνης περί τον Ἠλιο. Οι περιοχές 14, | 9 αποτελούν τις δύο μοναδικές 
αληθινά σταθερές τροχιές στο σύστηµα Γης-Σελήνης, καθώς κάθε αντικεἶµε- 


νο σε οποιαδήποτε άλλη τροχιά, απαιτεί συχνές διορθώσεις τροχιάς, λὀγω 
του προοδευτικού εκφυλισμού της. 

Οι περιοχές Ι4, Ι9 αποτέλεσαν αντικείµενο εξαντλητικὠν ερευνών του 
46/46 Ο' ΝΕΙ, καθώς οι προτεινόμενες γιγαντιαίες κατασκευές του, δύσκο- 
λα θα επιδέχονται διορθώσεις τροχιάς, κατά την έννοια των μικρών γεωστα- 
τικών ή γεωσύγχρονων τεχνητών δορυφόρων της εποχής µας. Οι14,19 
απέχουν από την Γη όσο καιη Σελήνη, δηλαδή περίπου 9δ0 Χ 103χλμ. 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ 9 


ΟΙ ΗΛΕΚΤΡΟΜΑΓΝΗΤΙΚΟΙ ΚΑΤΑΠΕΛΤΕΣ 
Η κατασκευή των γιγαντιαίων συγκροτημάτων του Ο' Νε αποτελεί µια εξαιρε- 


τικά δαπανηρή διαδικασία, αν η άντληση όλων των απαραίτητων υλικών αφεθεί ------ 


σε φορείς της Γης. 0 πλανήτης µας, λόγω µάζας, βρίσκεται στο βάθος της 
μεγαλύτερης πτύχωσης του χώρου στο σύστηµα Γης-Σελήνης, χάρη στο ισχυ- 
ρό βαρυτικό του πεδίο. Κάθε σώμα που εκτοξεύεται από την Γη, απαιτεί την 
κατανάλωση μεγάλων ποσών ενέργειας, ώστε να αποκτήσει την κατάλληλη 
ταχύτητα διαφυγής. Αντίθετα η ισχύς του βαρυτικού πεδίου της Σελήνης μόλις 
φθάνει το 1/9 του αντίστοιχου της Γης, µε αποτέλεσµα να απαιτείται κατά 9620 


μικρότερη κατανάλωση ενέργειας, από την ανάλογη που απαιτεί σώμα της αν 


ἴδιας µάζας για να διαφύγει από το βαρυτικό πεδίο της Γης. Επιπλέον, δείγµα- 

Τα του σεληνιακού εδάφους που έχουν συγκεντρωθεί απὀ τα οχήματα προσε- 

δάφισης του προγράµµατος «ΑΠΟΛΛΩΝ», εμφανίζουν σύνθεση ανάλογη µε την αντίστοι- 
χη του εδάφους της Γης. Αφθονεί ο σίδηρος, το αλουμίνιο, το μαγνήσιο, Το τιτάνιο, ενώ 
δυνατή είναι και η παραγωγή κεραμεικών υλικών, υάλων και τσιμεντοκονιαµά- 
των. Η εκβιομηχάνιση της Σελήνης µε αυτοματοποιημένες διαδικασίες επε- 
ξεργασίας και παραγωγής υλικών, αποτελεί πρωταρχικό στὀχο της ΝΑΦΑ, 
όπως διαφαίνεται και απὀ την µελέτη του µηχανολόγου ἄθογᾳ νοη 
ΤΙΒ6ΘΠΗΒΙΙ5Εῃ (ΙΝΏυΦΤΗΙΑΙ.ΙΡΑΤΙΟΝ ΟΕ ΤΗΕ ΜΟΟΝ/ΝΑΟΞΑ 1980), που είχε 
ενσωματωθεί στην γενική αναφορά προς την κυβέρνηση Ρέηγκαν, 
ΙΝΏυςΤΒΙΑΙΙ5ΑΤΙΟΝ ΟΕ ΤΗΕ 950ἱΑΗ 9ΥΦΤΕΜ/ΝΑΟΦΑ 1984. Αντιγράφοντας 
τιςἰδέες του προφητικού Η. (α. Υ//6ίΙ5 και κυρίως το ηλεκτρομαγνητικό πυροβό- 
λο της ιστορίας µε τίτλο ΤΗΕ 9ΗΑΡΕ ΟΕ ΤΗΙΝΑς ΤΟ ζΟΜΕ, ο Ο’ΝεΙ πρότει- 
νε να χρησιμοποιηθούν ηλεκτρομαγνητικο( καταπέλτες για την εκτόξευση των 
υλικών, σε πρωτογενή µορφή, απὀ την Σελήνη προς τις περιοχές Ι34, 9, όπου 
ἤδη θα έχουν αποσταλείµονάδες χημικής επεξεργασίας. Εξάλλου απὀ το 
1950, ο ΑγίΠι 6. ΟΙ4ΓΚθ εἶχε εκθέσει αναλυτικά τις βασικές αρχές της ηλε- 
κτροµαγνητικής εκτόξευσης, στην µελέτη του µε τίτλο: ΕΙΕΟΤΗΟΜΑΩΑΝΕΤΙΟ 
ΙΑυΝΟΗΙΝᾷ Ας Α ΜΑύΟΒ ΟΟΝΤΡΗΙΒυΤΙΟΝ ΤΟ ΞΡΑΕΕΕΙΙΦΗΤ. 

Ο ηλεκτρομαγνητισµός αποτελεί την λυδία λίθο για την υλοποίηση των μεγαλειωδών σχε- 
δίων του Ο’ Νε, που εστίασε την προσοχή του στον ηλεκτρομαγνητικό καταπέλτη (Πῃ55 
ΠΙΝΕΙ), µια διάταξη παρόμοια ὡς προς την σύλληψη µε τις ηλεκτρομαγνητικές ταινίες των 
πειραματικών, μαγνητικά ανυψούμενων, σιδηροδρομικών οχημάτων (ΜαρΠεί!σοΒΙΙγ 
ΙΗνΙΙ8εα ΨεΠΙΟΙΕ5/ΜΑΟΙ ΕΝ), οι οποίες τα ανυψώνουν ελαφρά επάνω από την τροχιά και τα 
προωθούν. Ο ηλεκτρομαγνητικός καταπέλτης εἶναι ουσιαστικά µια µορφή ταινιοδρόµου, 
που θυμίζει τις μηχανικές γραμμές μεταφοράς υλικών των ορυχείων και των µεταλλουργεί- 
ων. Αποτελείται απὀ ένα σωληνοειδή κοίλο ολκό, ο οποίος περιβάλλεται απὀ σπειρώµατα 
που διαρρέονται απὀ ηλεκτρικό ρεύμα. Χάρη στην συνεχή παροχή ηλεκτρικής ισχύος, που 
εξασφαλίζεται µέσω ισχυρών ηλιακών συλλεκτών, µαγνητικοί παλμοί μεγάλης έντασης, 
δημιουργούνται στα σπειρώματα. Στον ολκό αιωρούνται δοχεία (λόγω του ισχυρού µαγνη- 
τικού πεδίου), τα οποία διαθέτουν µία ή δύο σπείρες υπεραγώγιµων μαγνητών. Τα δοχεία 
επιταχύνονται έως ότου αποκτήσουν ταχύτητα 6,4 χλμ./δευτ. (την ταχύτητα διαφυγής 
ενός σώματος απὀ το βαρυτικό πεδίο της Σελήνης). Η απὀτοµη επιβράδυνση των δοχεί- 
ων, που είναι ανοικτά στο ένα άκρο, εκτοξεύει κυριολεκτικά λόγω αδράνειας, το περιεχό- 
µενό τους στο διάστηµα. ΣΤο σηµείο ανάσχεσης, η διάταξη εμφανίζει στροφή 180”, σε 
σχήµα ὕ και τα δοχεία επιστρέφουν στο σηµείο φόρτωσης. Είναι δυνατόν αν ελέγχεται Και 
η κατεύθυνση και η ταχύτητα εκτόξευσης, ενώ η σχεδόν ανύπαρκτη ατμόσφαιρα της 
Σελήνης συντελεί στην μηδαμινή φθορά των δοχείων. 

Από το 1977 ο ηλεκτρομαγνητικός καταπέλτης μαζών έπαυσε να ανήκει στον χώρο της 
θεωρίας, όταν ομάδα μηχανολόγων του ΜΙΤ, κατασκεύασε πειραματική ηλεκτρομαγνητική 
διάταξη εκτόξευσης μαζών. Η διάταξη επιταχύνει δοχείο µάζας 0,9 κιλού σε τελική ταχύτη- 
τα 46 µ/δευτ, µετά απὀ διαδρομή 1,80 µ, δηλαδή προσδίδει επιτάχυνση ισοδύναμη µε 3δ0. 
Το δοχείο διασχίζει την διαδρομή των 1,80µ σε χρὀνο μικρότερο των 0, { δευτ. Ο ἠλεκτρο- 
µαγνητικός καταπέλτης που προτάθηκε από τον Ο’ ΝΘΙΙ για την Σελήνη έχει ολκό µήκους 
1χλμ. µέχρι το σηµείο ανάσχεσης, ενώ απαιτεί επιταχύνσεις της τάξης των 130 ᾳ, ώστε να 
είναι δυνατή η εκτόξευση υλικών προς τις περιοχές! 4195 
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Σχηματική αναπαράσταση τµήµατος του ηλεκτροµα- 
γνητικού καταπέλτη 


Η πειραματική διάταξη εκτόξευσης µαζών του ΜΙΤ: 
Βιοκαί οοπίθπἰ5/ Περιεχόμενο δοχείου 


Βιοκεί, ορεη ἵῃ {Τοπί/ Δοχείο, ανοικτό κατά το ένα 
άκρο Βιοκοίς οοἱ!δ/ Υπεραγώγιµα σπειρώµατα δοχείου 
Ὀήνε σοἱ/ Σπειρώµατα ολκού 


χαμηλό κόστος. Οι θέσεις των γιγαντιαίων 
κατασκευών του Ο' Ν6ΙΙ, ορίζονται στα λεγόμε- 
να σηµεία | αθΓαπϱθ όπου τα αλληλοαναιρού- 
µενα βαρυτικά πεδία Γης-Σελήνης σε συνδυα- 
σμὀ µε το ανάλογο του Ηλίου, δημιουργούν 
σταθερά σηµεία. Ενα αντικείµενο στα σηµεία ἡ 
καλύτερα στις περιοχές | 4, | 5 εἶναι δυνατὸν 
να παραμείνει επ’ άπειρον σε ισορροπία 
(ΠΛΑΙΣΙΟ). 

Το ρομαντικό όραμα του Ο’ Ν6ΙΙ για τις διαστη- 
µικές του αποικίες, αντικατοπτρἰίζεται στον 
ποιητικότατο τίτλο τους «Νήσοι του Ουρανού» 
(9ἱ ΑΝΏΟΕΙΝ ΤΗΕ 9ΚΥ). Η πρώτη, γνωστή σαν 
ΝΗΣΟΣ 1 (15ἱ ΑΝΡ 1), έχει τη µορφή σφαίρας 
διαμέτρου 500 µ, στο εσωτερικὀ της οποίας 
είναι δυνατὀν να ζουν 10.000 άτομα, σε πεντα- 
µελείς οικογένειες. Κάθε οικογένεια θα διαθέ- 
τει αυτόνομη κατοικία µε κήπο 300 µο, δηλαδή 
κατά πολύ µεγαλύτερο απὀ τον αντίστοιχο των 
σύγχρονων αστικών οικογενειών, που σε πολ- 
λές περιπτώσεις εἶναι ανύπαρκτος, Ηπερι- 
στροφή της σφαίρας θα αναπαράγει στον 
Ισημερινό της το βαρυτικό πεδίο της Γης, ενώ 
σε πλάτος 45: το βαρυτικό πεδίο θα μειώνεται 
κατά 5056, για να µηδενισθεί εντελώς στους 
πόλους της. Γιγαντιαίες θυρίδες θα επιτρέ- 
πουν την άπλετη εἰσοδο του ηλιακού φωτός, 
ενώ θα επικαλύπτονται ώστε να δημιουργείται 
τεχνητά η ψευδαίσθηση της νύκτας. Κοιτά- 
ζοντας κανείς πάνω, στην άλλη πλευρά του 
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ο υμωας --ο ...-- 


0 δακτύλιος του Ώγ. Ὀανίά 5Πθρρα{ά ακδλουθεί την θασική σχεδίαση του Δακτυλίου του 5ί8η/οΓά. » Νοπ-Γοἰβίίηᾳ 
ἀοοκίπᾳ πποάυἰθ/ Μη περιστρεφόμενο τμήμα υποδοχής και ελλιμενισμού σκαφών »ΝΙπάον5/ Θυρίδες ΜΙΙΤΟΓ 5αρροΠ/ 
Στηρίγµατα ανακλαστήρων » ΕΙοοΟΙ οί οοΙοηγ/ Δάπεδο αποικίας «Τγ/8-5Παρροθά Γαάἱαίίοη 5ηἱθἰά 1.6 πι {οΚ/ 
Θωράκιση ακτινοθολιών πάχους 1.6 μ. 


ΜΗΚΟΣ ΠΕΡΙΣΤΡΟΦΕΣ ΠΛΗΘΥΣΜΟΣ 


(περιστρ./λεπτό) 
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ΤΥΠΟΣ ΚΥΛΙΝΔΡΟΥ 


ως ἁμωα Κωως ωὐλλρ ον Εκ κακο κκ ο ος ο ο συ 


Ισημερινού, θα µπορεί να δει κἀτι απίθανο. 
δηλαδή τους γεἰτονές του να κρέμονται κυριο- 
λεκτικά, 900 µ πάνω απὀ το κεφάλι του! Η δεύ- 
τερη αποικία του Ο' Νε! γνωστή σαν ΝΗΣΟΣ 2 
(19ι ΑΝΗΏ 2) παραμένει σφαιρική ὡς προς το 
σχήμα, µε διάµετρο 1.800 µκαιικανότητα να 
στεγάσει 140.000 ανθρώπους, ενώ κατάἀ τα 
άλλα εἶναι πανομοιότυπη της πρώτης, Τέλος η 
τρίτη, γνωστή σαν ΝΗΣΟΣ 3 (15ἱ ΑΝΏ 3), δια- 
φοροποιείται δραστικά καιως προς τοµέγεθος 
και το σχήµα. Αντίτης σφαίρας ακολουθεί την 
µορφή ενός κυλίνδρου µήκους 32 χΧλμ., διαµέ- 
τρου 6,4 Χλμ., µε ὠφέλιμη εσωτερική επιφάνεια 
της τάξης των 1.400 χλμ.2 καιικανότητα να 
φιλοξενήσει 20.000.000 άτομα! Ο γιγαντιαίος 
αυτός κύλινδρος ενέπνευσε πολλούς µηχανι- 
κοὺς και οι βασικότερες παραλλαγές του, µε 
τις ανάλογες περιστροφές ανά λεπτό που εξα- 
σφαλίζουν σε ολόκληρη την ὠφέλιμη εσωτερι- 
κή του επιφάνεια βαρυτικό πεδίο ίσο µε το αντί- 
στοιχο της Γης, περιγράφονται συνοπτικἀ 
στον σχετικὀ πίνακα. Το πλεονέκτημα του 
κυλίνδρου έναντι της σφαίρας απορρέει απὀ 
την δυνατότητα της πλήρους αξιοποίησης του 
ωφέλιμου εσωτερικού του χώρου. 

Οι γιγαντιαίοι κύλινδροι του Ο’ ΝεΙἱ καιτων θαυ- 
µαστών του, ὀπως του ΑΓίηΗΓ 6. ΟΙ8ίΚκθ στην 
περίφημη τριλογία του για τον ΡΑΜΑ, έναν 
κύλινδρο µε αυτόνομο οικοσύστηµα, αποτε- 
λούν µια μικρογραφία της Γης, µε λειβάδια, 
λόφους, δάση και λίµνες. Η παραγωγή ενέργει- 
ας γίνεται µέσω ατµοστροβίλων, που λειτουρ- 
γούν µε ηλιακή ενέργεια. Ένας τεράστιος ανα- 
κλαστήρας στο εξωτερικό του κυλίνδρου, που 
ανοίγει και κλείνει ανἁ 12 ώρες πάνω σε ἑνα 
άξονα, διοχετεύει µέσω µιας γιγαντιαίας θυρἱ- 
δας την ανάκλαση του Ηλίου, προκαλώντας 
την ψευδαίσθηση ανατολής, µεσημβρίας και 
δύσης στο εσωτερικὀ του κυλίνδρου. 
Ακολουθώντας την βασική σχεδίαση του νοη 
Β/{αυῃ, η Πολυτεχνική Σχολή του ΦἱαΠίοΓ8, 
παρουσίασε το 1975 µετά απὀ εξαετείἰς μελέ- 
τες τον λεγόμενο Δακτύλιο του ΦἰαπίοΓς 
(ΘΤΑΝΕΟΗΡ ΤΟΒύ5), ο οποίος παραμένει 
ακόµη και σήµερα µια απὀ τις επικρατέστερες 
σχεδιάσεις, µε διάµετρο 

120 µ., µήκος 6.500 μ. καιικανότητα διαβίωσης 
10.000 ατόμων. Στα ίδια πλαίσια κινεἰται καιο 
Δακτύλιος του 9ΠΕΡΡΒί4, σχεδιασµένος το 


Ἀναπαράσταση του εσωτερικού του Δακτυλίου του 
5ῃθρραΓά. 
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1979 απὀ τον Βρετανό µηχανο- 
λόγο της ΒΙ5, ὨΏτ. Ώανια 
ΘΠΘΡΩΡάΓ4. 

Οιβασικὲς διαφορές των δύο 
δακτυλίων (ο δακτύλιος του 
5ῃθρραΓ4 έχει διάµετρο 2.000 
µ. και µάζα 10.000.000 τόνους) 
σε σχέση µε τους κυλίνδρους 
του Ο’ ΝΘΙΙ, αφορούν και τα 
υλικά της δοµικής κατασκευής, 
καθώς προτείνεται πεπιεσμένο 
τσιµεντοκονίαμα ενισχυμένο µε 
χαλύβδινες ἰνες και ελάχιστα 
σύνθετα υλικά, Στον Δακτύλιο 
του 9ἰαπίογᾶ, ὁπως και στον 
ανάλογο του 9Ππερρα[ᾷ, ο 
κεντρικός άξονας παραμένει 
ακίνητος σε σχέση µε την περι- 
στρεφόµενη περίµετρο. Στον 
άξονα αυτό προβλέπονται όλα 
τα συστήµατα ελλιμενισμού 
σκαφών, όπως και τα συστήµα- 
τα ελέγχου, ενώ οι θυρίδες για 
το ηλιακό φως έχουν σχεδια- 
σθεί στην εσωτερικἠ πλευρά 
της περιμέτρου. Το φως κατευ- 
θύνεται προς τις θυρίδες µε 
διάταξη ανακλαστήρων συνδε- 
δεµένων µε τον κεντρικό άξονα 
και ελεγχομένων µέσω Η/Υ 

Το ζήτημα των διαστημικών 
αποικιών απέκτησε φανατικούς 
οπαδούς κατά την διάρκεια των 
δύο τελευταίων δεκαετιών, µε 
πρωτοπόρους τα µέλη του συλ- 
λόγου 5 ΞΟΟΙΕΤΥ, που ενσω- 
µατώθηκε µετά το 1985 στον 
αμερικανικό σύνδεσμο ΝΑΤΙΟ- 
ΝΑΙ. 9ΡΑΟΕ 5ΟΟΙΕΤΥ. Οιυπο- 
στηρικτές των απόψεων του Ο' 
ΝΘΙ, όπως άλλωστε και ο ίδιος 
ο Ο' ΝεΙΙ,, υποστηρίζουν ότι µια 
μελλοντική εκβιομηχάνιση της 
Σελήνης, η οποία θα απαλλάξε 
απὀ πολλές ρυπογόνες ὅρα- 
στηριότητες τη Γη, εἶναι δυνα- 
τόν να οδηγήσει στην κατα- 
σκευἠ των αποικιών µε ιδιαίτε- 
ρα χαμηλό κόστος, καθώς τα 
υλικά θᾳ εκτοξεύονται απὀ την 
Σελήνη προς τις περιοχές 4, 
5, µε ηλεκτρομαγνητικούς 
καταπέλτες (ΒΟΧ8). 

Ο 0’ Νε υποστήριξε ότι περί 
το ο ἓν να μν μέρος της 


αποικ 
με ομώη όριστες ο ΟΥ. ον να- 
τότητες πρόσβασης σε οικολο- 
γικἀ καθαρές πηγές ενέργειας, 
Παράλληλα η διαβίωση θα χαρακτηρίζεται απὀ 
αφθονία αγαθών, µεγάλη ελευθερία κινήσεων 
και άµεση συμμετοχή σε κοινωνικές και πολιτι 
κὲς ὅραστηριότητες, καθώς ο έλεγχος από τις 
κυβερνήσεις της Γης, αναγκαστικά θα έχει 
καταστεί εξαιρετικά χαλαρός, 

Αξίζει να προσεχθεί στο σηµείο αυτό, το ΥεΥο- 
νός ὁτι ο Ο’ Νε όπως και πολλοί άλλοι επιστή- 
µονες, προσδιορίζουν πάντα συγκεκριμένες 
χρονολογίες σαν αφετηρίες σημαντικών γεΥγο- 
νότων για την εξέλιξη του διαστημικού πολιτι- 
σμού Οι χρονολογικοἰ αυτοί προσδιορισμοί 


ο ο ο κ Μο ο μπ  ------ἵ---ι μεν - -- ο 
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Λναπαράσταση της διαστηµικής αποικίας στην περιοχή .5 από τον ΡΙειΓθ ΜίοΠ, σε σχέδια της 
ΝΑΤΙΟΝΑΙ. ΘΕΟΘΒΑΡΗΙΟ 506ΙΕΤΥ. 


οποία βασῖζε ται στην καταν ώς 
Αναλυτικώτερα. λαμβάνετ: ἴ 
συγκεκριµένο, ως μέ παραγωγής 
ΕΝΕΡΥΕ ών επίπεδα 
του ος οῦ, με πβοκάθο ρισµένες καταναλώ- 
σεις ενέργειας που αφορούν τις προγραμµατι- 
ζόμενες ὅραστηρι ότητες, Το Ρωμαικό Κράτος 
λόγου χάρη, κατανάλωσε σε ετήσια βάση. στο 
απόγειο των κατασκευαστικών του ὅραστηριο- 
τήτων, 1024 εΓᾳ (1 εΓα είναι η ενέργεια που 
απαιτείται για να µετακι ης θεὶ μάζα 1Υρ. κατά 1 


εκ.). Κατά την διάρκεια της 
δεκαετίας του 70, όταν το πρό- 
γραμµα ΑΠΟΛΛΩΝ απορρο- 
φούσε σχεδόν 5οτου ΑΕΠ των 
ΗΠΑ, ο πύραυλος-φορέας 
5ΦΑΤΙΙΒΝ Ν κατανάλωνε 1022 
6Γᾳ για κάθε πτήση στη Σελήνη, 
Οι υπολογισμοί του Ο’ Ν6ΙΙ που 
έγιναν κατά την διάρκεια της 
δεκαετίας του 70, έχουν βασι- 
σθεί σε δύο ουσιαστικά στοι- 
χεία. Το πρὠτο αφορά το µέγι- 
στο ὠφέλιμο Φορτίο του 
πυραύλου-φορέα ΔΑΤΗΒΝΝ 
(43 τόνοι) που μεσουρανούσε 
κατά την περἰοδο εκείνη και 
κατά δεύτερον τις µελέτες του 
Αμερικανού γεωγράφου Εα:! 
Ο0ο00Κ, ο οποίος απέδειξε ὁτι 
µετά το 1940, οι βιομηχανικές 
κοινωνίες διπλασίαζαν ανά 
δεκαετία την κατανάλωση 
ενέργειας και συνεπώς την 
παραγωγή της. Οι 40.000 τόνοι 
ωφέλιμου φορτίου ανά έτος, 
που κατά τον Ο' ΝεΙΙ απαιτού- 
σαν οι βιομηχανικές ὅραστη- 
ριότητες στην Σελήνη και οἱ 
αρχικές εκγαταστάσεις στην 
περιοχή .5. υπολογίζεται ότι 
αντιστοιχούν σε 
ενέργεια της τάξης των 
Ί02βε:ᾳ. Με τις αναλογίες της 
δεκαετίας του 70 και ακολου- 
θώντας την θεωρία του 6οοΚ, 
όσον αφορά τους διπλασια- 
σμούς της κατανάλωσης ενέρ- 
γειας ανά δεκαετία, ο Ο' Νε! 
κατέληξε στο συμπέρασμα πως 
η αύξηση της παραγωγής ενἑρ- 
γειας κατά τουλάχιστον 1000 
φορές, δηλαδή περίπου 210 
(1024) θα ήταν εφικτή µετά απὀ 
10 δεκαετίες, και για τον λόγο 
αυτό υπέθεσε πως η εποχή του 
2075, θα αποτελούσε την 
περίοδο της πλήρους εξέλιξης 
των σχεδίων του. 
Πολλοί αμφισβήτησαν τους 
χρονολογικούς πίνακες τουΟο 
ΝθιΙ, υποστηρίζοντας πως η 
εξάντληση των ενεργειακών 
πηγών µετά το 2030, καθιστού- 
σε ανέφικτες τις εξελίξεις που 
προέβλεψε. Ο διάσηµος όµως 
καθηγητής αντέτεινε τότε (και 
η ροή των πραγμάτων τον 
δικαιώνει μέχρι στιγμής), ὁτι 
περί το 2030 θα ήταν δυνατή η 
παραγωγή ενέργειας µέσω 
θερµοπυρηνικής σύντηξης. 
Συνεπώς, η κοινωνία του 2070 6α ἐχει την 
δυνατότητα να προχωρήσει στην υλοποίηση 
ων πρωτοποριακών για την εποχή µας, ορα- 
ματισμών του Ο’ Ναι. Αν όµως η παραγωγή σε 
ετήσια βάση ενέργειας της τάξης των 1025ε:ᾳ, 
διευρύνει το πεδίο των ονείρων της ανθρωπό- 
τητας σε τέτοιο ασύλληπτο βαθμό, σε τιείδους 
οράματα και επιδιώξεις θα ἠταν δυνατόν αν 
οδηγήσειµια παραγωγή της τάξης των 10306/ᾳ 
σε ετήσια βάση; 
Αυτό όμως είναι µια ἀλλη ιστορία.. 
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ᾗ γεωπλασία μφο 
!). Όμως πο [0 ΟδΠΥΠΘΗΝ 


| 


ΓΓΩΠΙΛΑΟΙΑ 


1ο ΠΡΟΒΛΗΜΑ 


ΤΗΣ ΔΗΜΙΟΥΡΓΙΑΣ 
ΝΕ ο ο 


ρχίζουµε µε µια διαπί- | 


στωση: οι κόσμοι του 
ηλιακού µας συστήµα- 
τος είναι απὀ αφιλόξε- 
νοι έως απίστευτα 


εχθρικοί. Είναι πλανή- | 


τες, στους οποίους ο 
άνθρωπος µπορεί να 


επιβιώσει µόνο µε τη βοήθεια | 


περίπλοκου και δαπανηρότα- 
του εξοπλισμού. Κάθε κόσμος 


του ηλιακού µας συστήµατος η, 


είναιµια “Νο ΜαΠ!5| απα”. 

Οι αστροναύτες που περπά- 
τησαν στη Σελήνη, κατάφε- 
ραν να επιβιώσουν χάρη σε 
περίπλοκα συστήµατα υπο- 
στήριξης της ζωής, ακόµα πιο 
περίπλοκα σκάφη και ογκώ- 
δεις διαστημικές στολές. Οι 
µελλοντικοί αστροναύτες που 
θα περπατήσουν στις κόκκι- 
γες ερήµους του Άρη, θα πρέ- 
πει να χρησιμοποιήσουν ανά- 
λογο εξοπλισμό. Ας µη µιλή- 
σουµε καλύτερα για το Καμίνι 
της επιφάνειας της Αφροδί- 
της ή για τη φλεγόµενη κόλα- 
ση του Ερμή. Ὁσο γιατους 
δορυφόρους των εξωτερικών 


πλανητών, είναι απίστευτα Ἱ- 


παγωμένοι κόσµοιµε ανύπαρ- 
κτες ατμόσφαιρες ἡ µε πυκνά 
πέπλα απὀ δηλητήριο... 


Μέσα στο Ηλιακό Σύστημα, | 
δεν υπάρχει κανένας πλανή- ι 


της εκτός από τη Γη στον 
οποίο ο άνθρωπος να μπορεί 


να επιβιώσει, έστω και ένα λεπτό της ώρας, φορώ- 


µένη απεραντοσύνη των 
πόλων ἡ στην καυτή άµµο της 
ερήμου, ο άνθρωπος µπορεί 
να επιβιώσει παίρνοντας 
µέτρα προστασίας σχετικά 
μικρότερα απ’ αυτά που χρει- 
άζεται να λάβει στην περἰ- 
πτωση του Άρη ἡ της 
Σελήνης. Η Γη δεν είναι µόνο 
ο μοναδικός κατοικηµένος 


ὶ πλανήτης του Ηλιακού 


Συστήματος. Είναι καιο µονα- 
δικός κατοικήσιµος. Οπότε, τι 
µπορεί να γίνει αν κάποτε η 
ανάγκη για αποικισμό άλλων 
πλανητών γίνει επιτακτική; 

Μια λύση είναιη «Παντροπία» 
(ραπίΓοργ), ο όρος που χρησι- 
µοποιεί η επιστημονική 
φαντασία για να περιγράψει 
την προσαρμογή του ανθρώ- 
πινου οργανισμού σε εξωγήι- 
να περιβάλλοντα. Στην ουσία 
ο όρος σηµαίνει «µετασχη- 
µατισμός σε οτιδήποτε» και 
τον επινόησε ο συγγραφέας 
Τζέημς Μπλις στη σειρά διη- 
γηµάτων του µε γενικὀ τίτλο 
“ΤΠ 9686! οίαΓ5” (1957). 
Ο συγγραφέας Χάρρυ Χάρισ- 
σον χρησιμοποίησε την ἴδια 
Ιδέα στα 1960 για να περιγρά- 
Ψειτις φοβερές προσπάθειες 
των αποίκων ενός απίστευτα 
εχθρικού πλανήτη, να προ- 
σαρμοστούν στο περιβάλλον 
(ὈεαίΠινοΓ]ά). Ίσως κάποτε η 
γενετική μηχανική να είναι σε 


ντας «γήινα» ρούχα. Στη Γη, ακόµα καιστην παγω- θέση να "κατασκευάσει" ανθρώπινα πλάσματα µε 


Εάν Και όταν ϱ άνθρωπος εγκαταβείψει μαζικά το πΛανητικό του Λίκνο, θᾳ πρέπει να ανακαλύψει Κόσµους µε συγ- 
θήκες κατάβὴπῆες νά 1οΥ φιλοξενήσουν. Στο ΗΛιαΚό µας Σύστημα, τέτοιο! Κόσµοι είναι δυστυχώς αγύπαρκτοι. 
Μήπως 0 άνθρωπος αναγκαστεί να κατασκευάσει γέες [αίες, στους πβανγήτες του ΗΛιακού συστήµατος, προκειµέ- 
νου να εξασφθΛίδει τή συνέχιση όχι µόνο του ποῆιτισμού, αἢλά Καῑ του {διου του θιοΛογΙκού του είδους; 


Του Θανάση Βέμπου 
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ο ο ηψηηηη''ωωαωυ. κννννἊνυωώωἧἤνωώἉἈἉκωἛἉἊἉὩωὩἩὩἉωἉ».,ν,κα.. νι υωυ....υΙι... 


χοντρό δέρµα, πανίσχυρους μυώνες και ριζικά δια- 
φορετικό μεταβολισμό, πλάσματα που θα μπορού- 
σαν να επιζήσουν στα εξωγήινα περιβάλλοντα του 
Ἄρη και της Αφροδίτης. Αυτό βέβαια µπορεί να 
είναι επιστημονική φαντασία, αλλά και ακόµα αν 
ήταν πραγματικότητα, δεν αποτελεί απόλυτα ικα- 
νοποιητική λύση. Ένα τέτοιο προσαρμοσμένο 
πλάσμα μάλλον δεν θα ήταν πια άνθρωπος. 
Υπάρχει όµως καιη άλλη λύση. 

Αν ο άνθρωπος ὅεν µπορεί να προσαρμοστεί στα 
εξωγήινα περιβάλλοντα, µήπως εἶναι δυνατό να 
προσαρμόσειτα εξωγήινα περιβάλλοντα στις ανά- 
γκες του; 


Το ΑΚΟΥΣΙ0 
ΠΑΙΓΚΟΣΜΙΟ 
ΠΕΙΡΑΝ ΛΑ 


Από µια άποψη, πραγµα- 
τοποιούµε ήδη ακούσια μμαϊ 
ένα παγκόσμιο πείραμα μ' . 

περιβαλλοντικής μηχανι- 
κής µε απρόβλεπτες 
συνέπειες, Και αναφερό- 
µαστε φυσικά στα δἰαρκώς 
εντεινόµενα οικολογικά 
προβλήµατα, µε πρὠτο 
και καλύτερο το φαινόμε- 
νο του θερμοκηπίου, Είναι 
μάλλον γενικά παραδεκτό 
σήµερα, ότιοι ανθρώπινες 
ὁραστηριότητες απὀ την 
έναρξη της Βιοµηχανικής 
Εποχής, επηρέασαν και 
συνεχίζουν να επηρεά- 
ζουν το Κλίμα του πλανή- 
τη. Τον επόμενο αιώνα, η 
παγκόσμια µέση θερµο- 
κρασία µπορεί να ανέβει 
κατά μερικούς βαθμούς, η 
στάθµη των θαλασσών 
µπορεί να ανέλθει κατά Ί- 
2 µέτρα, τα μετεωρολογ|- 
κά συστήµατα να µεταβλη- 
θούν ριζικά και το Κλίμα να 
υποστεί κατακλυσμµιαίες 
αλλαγές, σε σχετικά μικρό 
χρονικό διάστηµα. Οι επι- 
πτώσεις αυτών των αλλα- 


γὠν πάνω στον ανθρώπι- 0 πλανήτης Ἀρης, σε αντίθεση µε την Αφροδίτη, κυριαρχείται από χαμηλές θερμοκρασίες και ατμοσφαιρική πίεση. 
ὑπ μοι ο Κε (ον Ἡ Αυτό ωστόσο δεν πτοεί τους οραµατιστές κατάκτησης των νέων Κόσμων. 


"δυστυχώς- απρόβλε- 
πτες. Ακόμα χειρότερα, 
απὀ τα λιγοστά στοιχεἰα που διαθέτουμε για την 
Κλιματολογική µεταβολή, οι αδρές προοπτικές 
είναι άκρως δυσοίωνες: θα συμβούν τεράστιες 
καταστροφές στις παραλιακές περιοχές, ἰδίως σε 
χώρες µε μικρό υψόμετρο. Θα συμβούν τρομερές 
ανακατατάξεις στην κατανομή της γεωργικής 
παραγωγής, καθώς τεράστιες καλλιεργήσιμες 
εκτάσεις θα ερημοποιηθούν ή θα κατακλυστούν 
από νερά, Η «αλυσιδωτή αντίδραση» που θα ακο- 
λουθήσει µπορεί να έχει µοιραίες συνέπειες για 
τον ανθρώπινο πολιτισμό, που όσο περνούν τα 
χρόνια γίνεται όλο Και πιο ευάλωτος. Το φαινόμε- 
νο του θερμοκηπίου µπορεί να έχει σοβαρότερες 
συνέπειες απ όσο φανταζόµαστε. 

Βέβαια, αν διαλέξουμε το πιο απαισιὀδοξο σενά- 
ριο, ο ανθρώπινος πολιτισμὸς καταρρέει ολοσχε- 
ρώς. Έτσι οι διαστηµικὲς πτήσεις θα αποτελούν 
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πλέον παρελθὀν και υλικό για παρεφθαρµένες 
ιστορίες που άνθρωποι, ντυµένοι µε προβιές, θα 
διηγούνται δίπλα στη φωτιά τις κρύες νύχτες του 
χειμώνα. Επιπλέον, αν επιλέγαµε αυτή την εκδο- 
χή, δεν θα υπήρχε και λόγος να γράψουμε αυτό το 
άρθρο! Ας επιλέξουμε λοιπόν ένα περισσότερο 
αισιόδοξο σενάριο: ας υποθέσουμε ὁτι η συνδυα- 
σµένη δράση σε διακρατικὀ επίπεδο, αποτρέπει 
σηµαντικό µέρος των δυσμενών επιπτώσεων του 
φαινομένου του θερμοκηπίου, Ας υποθέσουμε 
ακόµα ὀτιη πρόοδος της αστροναυτικής συνεχίζε- 
ται απρόσκοπτη και -βασικότερο- το ενδιαφέρον 
για τη διαστημική επέκταση, αναζωπυρώνεται και 


αποκτά προτεραιότητα. Ας υποθέσουμε τέλος, ότι 
η συσσωρευμένη δυσάρεστη εμπειρία της παγκό- 
σµιας κλιµατολογικής μεταβολής, εξοπλίζει τον 
άνθρωπο µε νέες γνώσεις και νέα αντίληψη σχετι- 
κά µε το περιβάλλον. Και τέλος, ας υποθέσουμε 
ότιο άνθρωπος, χρησιμοποιεί αυτές τις γνώσεις 
και την ασύλληπτα προχωρημένη τεχνολογία του 
μέλλοντος για να «γεωδιαμορφώσει», να 
«γεωπλάσει» πλανήτες που µέχρι τώρα ήταν αφά- 
νταστα εχθρικοἰ. 


ΓΕΩΠΛΑΣΙΑ: ΦΑΝΤΑΣΙΛ 
ΚΑΙ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΟΤΗΤΑ 


Όπως και να ἐχειτο πράγμα, η Γεωπλασία δεν 
εἶναι καινούργιο «φρούτο», Συγγραφείς, οραματι- 


στὲς και ορισμένοι επιστήµονες, εἶἰχαν προ πολ- 
λού συλλάβει και αναπτύξει την ιδέα της διαµόρ- 
φωσης κὀσµων προς ὀφελος του ανθρώπου. Η 
ἰδέα µπορεί να βρεθεί ήδη στον «Χαμένο 
Παράδεισο» του ποιητή Μίλτον, στον οποίο περι- 
γράφεται ότι οι άγγελοι μετακινούν τον άξονα 
περιστροφής της Γης για να δημιουργήσουν τις 
εποχές. Στις αρχές του αιώνα µας, ο αστρονόμος 
Πέρσιβαλ Λόουελλ, πιστεύοντας πως µε το τηλε- 
σκὀπιό του είχε διακρίνει αρδευτικά έργα στον 
Άρη, ισχυρίστηκε ότι οι Αρειανοί -μια πανάρχαιη 
ράτσα- προσπαθούσαν να σώσουν τον πλανήτη 
τους απὀ το ψυχορράγημα, µεταφέροντας νερὀ 
απὀ τους πόλους του Άρη 
στις άνυδρες ερήμους 
των ευκράτων ζωνών. 
Βέβαια οἱ διώρυγες υπήρ- 
χαν µόνο στην ανήσυχη 
φαντασία του Λόουελλ, 
αλλά η ιδέα της Γεωπλα- 
σίας εἶχε αρχίσει να ριζώ- 
ψει για τα καλά. Το 1950, 
ο συγγραφέας Όλαφ 
Στάπλεντον έγραψε το 
μνημειώδεις έργο του 
«Πρώτοι και Τελευταίοι 
Άνθρωποι», στο οποίο 
περιγράφει τη φανταστι- 
|. κἡµελλοντικήιστορία της 
ανθρωπότητας, απὀ το 
Ἱ. 1940 μ.Χ. μέχριµετά απὀ 
|. 2 δισεκατομμύρια χρόνια, 
Ἱ) Στην απίστευτα µακρό- 
Ἱ. χρονη αυτή περίοδο, ο 
οξυδερκής Στάπλεντον, 
περιγράφει τις προσπά- 
θειες των απογόνων του 
ανθρώπου να γεωπλά- 
σουν την Αφροδίτη. 
Περιγράφει ακόµα καιτο 
ἀλλο σκέλος: την 
Παντροπία. Σε κάποια 
συγκεκριμένη μελλοντική 
εποχή της περιόδου που 
εξετάζει ο Στάπλεντον, ο 
άνθρωπος προσπαθεί να 
προσαρμοστεί στο περι- 
βάλλον του πλανήτη 
Ποσειδώνα για να τον 
αποικίσει. 
Πάντως ο όρος 
Γεωπλασία ({8/Γ8{οΓπι- 
Ιπᾳ), επινοήθηκε από τον 
συγγραφέα Τζακ Γουίλ- 
λιαµσον στην περίοδο 
1942-45, ὀταν κυκλοφόρησαν τα διηγήματα που 
αργότερα εκδόθηκαν σε συλλογή µε τον τίτλο 
"οθεῖθθ οΠἱρ”, Τα διηγήματα του Πωλ Άντερσον, 
"Τη9 Βία ΒαΙΠ” (1954) και "Φἱςίει ΡΙαΠ6!’ (1959), 
είχαν σαν θέµα τη Γεωπλασία της Αφροδίτης. 
Άλλοι συγγραφείς, όπως ο Άρθουρ Κλαρκ, ονει- 
ρεύτηκαν τη Γεωπλασία του Άρη. Στο "Φαπάς οί 
Μ4/5” (1951), ο Κλαρκ περιγράφειτις προσπάθει- 
ες των αποίκων του κόκκινου πλανήτη να εµπλου- 
τίσουν την ατμόσφαιρα µε οξυγόνο, µετατρέπο- 
ντας το δορυφὀρο Φόβο σε µίνι-ήλιο. Το όνειρο 
του να φτιάξουμε ἑναν πλανήτη δίδυμο µε τη Γη, ἡ 
αν ὀχι δίδυμο τουλάχιστον αδελφό, εξακολουθεί 
να παραμένει κάτι περισσότερο απὀ ὀνειρο. Η 
δυνατότητα περιβαλλοντικής μηχανικής σε πλα- 
νητικό επίπεδο εξακολουθεί να παραμένει µια 
προοπτική του μακρινού μέλλοντος. Πάντως το 
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θέµα εξασκεί τόση γοητεία, ώστε στις αρχἑς της 
δεκαετίας του 1960, ο πασίγνωστος Καρλ Σάγκαν 
ήταν ο πρώτος που έθεσε τις επιστημονικές 
βάσεις της Γεωπλασίας, Το Δεκέμβριο του 1989, 
το Περιοδικό της Βρετανικής Διαπλανητικής 
Εταιρίας, αφιέρωσε ένα ολόκληρο τεύχος σε ἑνα 
ευρύ φάσμα επιστημονικά τεκμηριωµένων εργα- 
σιών πάνω στη Γεωπλασία. Οι συγγραφείς εκλαἰ- 
κευµένης επιστήµης (Καρλ Σάγκαν, Τζέημς 
Ὀμπεργκ, Άντριαν Μπέρρυ) προσπάθησαν µεν να 
παρουσιάσουν ἑνα ευρύ φάσμα απόψεων, αλλά 
δυστυχώς, πολλά κείµενα, Ιδιαίτερα αυτά που ήταν 
γραμμένα στη δεκαετία του 1976, παρουσίαζαν 
την Γεωπλασία είτε υπε- 
ραπλουστευμένη, εἶτε 
εντελώς λανθασμένα. 
Ενώ ο προπολεμικός 
Στάπλεντον, οραματίστη- 
κε ότιη Γεωπλασία της 
Αφροδίτης θα απαιτήσει 
Χιλιετηρίδες για να ολο- 
κληρωθεί, οι σύγχρονοι 
επιστηµονικοί συγγρα- 
φείς, θεώρησαν ὁτι οι 
εργασίες γεωπλασίας 
µπορεί να ολοκληρώνο- 
νταν µέσα σε μερικές 
δεκαετίες το πολὺ. 

Η απογοητευτική πραγµα- 
τικότητα εἶναι η εξής: 
ένας πλανήτης εἶναι 
υπερβολικά μεγάλος για 
να γεωπλαστεἰ µέσα στη 
διάρκεια µιας ανθρώπινης 
ζωής - τουλάχιστον µε τη 
σηµερινή τεχνολογία. 
Υποθέτοντας ότι όντως 
οι ανθρώπινες δραστηριό- 
τητες αλλάζουν το κλίµα 
της Γης, χρειάστηκαν 
περισσότερα απὀ διακό- 
σια χρόνια -από την έναρ- 
ξη της Βιοµηχανικής 
Εποχἠς μέχρι σήµερα- για 
να προκύψουν απτά απο- 
τολέσματα. Και τα αποτε- 80 
λέσματα αυτά τον 21ο | 
αιώνα µπορεί µεν να επη- 
ρεάσουν τον ανθρώπινο 
πολιτισμό, αλλά η επίδρα- 
ση που θα εξασκήσουν 
στις συνθήκες της Γης σε 


κυριολεκτικά αμελητέες. ολο τς Ἡ 
Σε παλαιότερες γεωλογι- 
κὲς εποχές, ο πλανήτης µας ἐχει υποστεί πολύ 
περισσότερες και αφάνταστα μεγαλύτερης έντα- 
σης Κλιματολογικὲς μεταβολές απὀ φυσικά αίτια 
Και αυτές οἱ φυσικές µεταβολές εἶχαν σαν αποτέ- 
λεσµα την εξάλειψη χιλιάδων βιολογικών ειδών. 
Μπορεί οι ανθρωπογενείς κλιματολογικές µετα- 
βολές να κάνουν τον ανθρώπινο πολιτισμό -όχιτο 
ανθρώπινο εἰδος- να εκλείψει στον 210 αιώνα, 
όμως δεν πρὀκειται να αποτελέσουν παρά ένα 
µικρό «λόξυγγα» στη βιόσφαιρα του πλανήτη µας. 
Πάντα ἐχουμε τη λαθεµένη εντύπωση ότιο ἀνθρω- 
πος είναι το κέντρο του Σύμπαντος. Κι ακόµα χει- 
ρότερα, πιστεύουμε πως ο άνθρωπος είναι παντο- 
δύναμος, Αλλά αυτή ακριβώς η λαθεµένη εντύπω- 
ση, εἶναι και η βασική αιτία της οικολογικής κρίσης 
που αντιμετωπίζουμε σήµερα 
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ΜΙΑ ΠΛΑΝΗΤΟΛΟΤΙΚΗ ΠΡΟΘΠΤΙΚΗ 


Από πολλές απόψεις, ο Άρης καιη Αφροδίτη αντι- 
προσωπεύουν δυο ακραίες µορφές της γήινης 
πλανητικής εξέλιξης. Ο Άρης είναι ένας κόσμος 
παγιδευµένος σε µια αιώνια εποχή παγετώνων, µε 
μόνιμα παγωμένο έδαφος και αραιή ατμόσφαιρα. Η 
Αφροδίτη, που εδώ και εκατομμύρια χρόνια ἐχει 
περιέλθει σε κατάσταση «αφηνιασμένου 
θερµοκήπιου», βρίσκεται σε µια αιώνια εποχἠ 
ζέστης και διαθέτει πυκνότατη ατμόσφαιρα που 
σκεπάζει σαν κουβέρτα µια επιφάνεια τόσο καυτή, 


ϐ) πλανήτης Γη αποτελεί µια μοναδικότητα στο Ηλιακό σύστηµα που είναι πολύ δύσκολο να προσοµοιωθεί, Ωστόσο 
Ὀη ο λε ο ΗΤΟ (ΤΗ πολλοί είναι αυτοί που ισχυρίζονται ότι αργά ἡ γρήγορα θα αναγκασθούµε να µετατρέφουµε σε δεύτερη Γη, έναν 


που το μολύβι τρέχει πάνω της σαν νερὀ. Η 
Γεωπλασία τέτοιων πλανητών -που είναι ίσως οἱ 
άμεσοι στὀχοι- απαιτεί σημαντικές τροποποιήσεις 
των φυσικών παραμέτρων τους. Μερικές απὀ τις 
φυσικές και χημικές τροποποιήσεις μεγάλης κλί- 
µακας που απαιτούνται για τη Γεωπλασία του Άρη 
καιτης Αφροδίτης, παρουσιάζονται στους Πίνακες 


και], Πάντως, σε κάποια µακρινή γεωλογική 
εποχή, οΆρης/η Αφροδίτη καιη Γη, ἐµοιαζαν πολύ 
μεταξύ τους. Τουλάχιστον κάτι τέτοιο λένε τα 
σύγχρονα μοντέλα πλανητικής εξέλιξης. Στη 
διάρκεια των πρώτων δισεκατομμυρίων χρόνων 
της ιστορίας του Ηλιακού Συστήματος και οι τρεις 
κόσμοι διέθεταν πυκνές ατμόσφαιρες από διοξεί- 
διο του άνθρακα καθώς και υγρό νερό στην επιφά- 
νειάτους. Το κλειδίγια τη σταθερότητα αυτών των 
αρχέγονων κλιµάτων, ήταν η δυνατότητα του κάθε 


πλανήτη να ανακυκλώνει το διοξείδιο του άνθρα- 
κα, Το διοξείδιο δεν είναι σταθερὀ όταν συνυπάρ- 
χειµε το νερό. Διασπάται και σχηματίζει ανθρακικό 
οξύ και απορροφάται απὀ πυριτικά πετρώματα 
σχηματίζοντας ανθρακικά άλατα και ορυκτά όπως 
ασβεστίτη, που είναι το κύριο συστατικό του ασβε- 
στόλιθου, Όταν ο ασβεστόλιθος είναι θαμμένος 
βαθιά στα ἐγκατα ενός πλανήτη ή έρχεται σε 
επαφή µε το ρευστὀ μάγμα, αποσυντίθεται και το 
διοξείδιο του άνθρακα απελευθερώνεται πάλι. 
Κατόπιν εκλύεται στην ατμόσφαιρα µέσω των 
ηφαιστείων. Ο κύκλος αυτός εξαρτάται απὀ την 
επιφανειακή θερµοκρασία του πλανήτη η οποία 
κυμαίνεται χάρη στην 
αρνητική ανάδραση της 
διαδικασίας απορρόφη- 
σης του διοξείδιου απὀ τα 
πετρώματα. Όταν η θερ- 
µοκρασία είναι υψηλή, 
παρατηρείται µεγάλη 
απορρόφηση και το διο- 
ξείδιο του άνθρακα απο- 
μακρύνεται απὀ τα 
πετρώματα µε αποτέλε- 
σµα να μειώνεται το αντί- 
στοιχο ποσοστό περιε- 
κτικότητας της πλανητι- 
κής ατμόσφαιρας και 
συνεπώς να μειώνεται η 
ένταση του φαινομένου 
του θερμοκηπίου, Έτσι η 
θερµοκρασία πέφτει. Η 
χαμηλή θερµοκρασία µει- 
ὠνειτο βαθµό απορρό- 
φησης και το διοξείδιο 
του άνθρακα αυξάνεται 
και πάλι, επειδή εκλύεται 
στην ατμόσφαιρα απὀ τα 
ηφαίστεια. Το εκλυόµενο 
διοξείδιο δυναμώνει το 
φαινόμενο του θερµοκη- 
πἰου και προκαλεί υπερ- 
θέρµανση της πλανητι- 
κής ατμόσφαιρας. Συνε- 
πώς, ένας πλανήτης µε 
άφθονο νερό, έντονη 
ηφαιστειακή δράση και 
τεκτονικές μετακινήσεις, 
µπορεί να διατηρήσει τη 
θερµοκρασία της επιφά- 
γειἁς του, μερικὲς δεκά- 
δες βαθμούς πάνω απὀ 
τους 036, εκτὀς αν βρί- 
σκεται πολύκοντά ή πολύ 
µακριά απὀ τον ἡλιο γύρω 
απὀ τον οποίο περιστρέφεται. Ενας τέτοιος πλα- 
γήτης εἰναιη Γη. Παρόμοιοι πλανήτες που περι- 
στρέφονται γύρω απὀ άλλα ἁἆστρα, αν δεν εἶναι 
γαιόµορφοι, θᾳ εἶναι τουλάχιστον αρκετά εὐκολο 
να γεωπλαστούν απὀ τους πλανητικούὺς μηχανι- 
κούς του μέλλοντος. Όμως τι συνέβη στον Άρη και 
την Αφροδίτη: Οι φωτογραφίες των Βάικινγκς 
έδειξαν ὀτιστην επιφάνεια του Αρη υπάρχουν ίχνη 
πανάρχαιας δράσης υγρού νερού: αποξηραμένες 
κοίτες ποταμών και λιμνών και ίχνη απὀ αρχαίες 
θάλασσες. Πριν απὀ τρισήµισυ δισεκατομμύρια 
χρόνια, όταν οἱ αμοιβάδες κολυμπούσαν στον 
αρχέγονο γήινο ὠκεανό, στον Άρη υπήρχαν ὠκεα- 
νοί και τα κύµατα έσκαζαν στις βραχώδεις ακτές 
του. Όμως, εξαιτίας του μικρού του μεγέθους, ο 
Άρης έχασε την εσωτερική του θερμότητα και 
κρύωσε σε σηµείο που δεν μπορούσε πια να ανα- 
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Το περιθάλλον της Αφροδίτης αποτελεί µία κόλαση µε τεράσπες θερμοκρασίες και θύελλες τοξικών αερίων, που Ωστόσο οἱ αἰσιόδοξοι υποστηρίζουν ότι µπορεί να μετατραπεί σε 
έναν παράδεισο όμοιο µε τη Γή στο απώτερο µέλλον. 


κυκλώσει το διοξείδιο του άνθρακα. Και όταν η 
ατμοσφαιρική του πίεση έπεσε κάτω από 0,79 
µπαρ (1 µπαρξΊ γήινη ατμόσφαιρα), ο Άρης πάγω- 
σε τελεσίδικα. Στους γεωλογικούς αιώνες που 
ακολούθησαν, η ατμόσφαιρα αραίωσε είτε επειδή 
ξέφυγε στο διάστηµα, είτε επειδή απορροφήθηκε 
από τα πετρώματα. Γιαυτό άλλωστε ο Άρης έχει 
κόκκινο χρώμα: εἶναι κυριολεκτικἀ σκουριασμένος! 
Το οξυγόνο οξείδωσε τα επιφανειακά πετρώματα 
και δεσμεύτηκε σχεδόν όλο στο έδαφος, βάφο- 
ντάς το µε ένα πένθιμο βαθυκόκκινο χρώμα. Οι 
άνεμοι που φυσούν στην κατάξερη ατμόσφαιρα, 
σηκώνουν πυκνά σύννεφα κόκκινης σκόνης, που 
εξαιτίας της χαμηλής βαρύτητας, παραμένουν 
αιωρούμενα για µεγάλο χρονικό διάστηµα, χαρίζο- 
ντας στους ουρανούς του Άρη ἑνα πορφυρό 
χρώμα. 

Στην περίπτωση της Αφροδίτης, η γειτνίαση του 
πλανήτη µε τον Ἠλιο, προκάλεσε τη διάσπαση του 
επιφανειακού νερού σε υδρογόνο και οξυγόνο.Το 
υδρογόνο σαν ελαφρό αέριο, ξέφυγε στο διάστη- 
μα ενώ το βαρύτερο οξυγόνο, σαν δραστικό αέριο, 
αντέδρασε µε τους επιφανειακούς βράχους και 
πετρώματα. Έτσι οἱ ὠκεανοί της Αφροδίτης εξα- 
τµίστηκαν μέχρι τελευταίας σταγόὀνας και το διο- 
ξείδιο του άνθρακα άρχισε να συσσωρεύεται στην 
ατμόσφαιρα, χωρίς δυνατότητα ανακύκλωσης. 
Σύμφωνα µε αυτή τη θεωρία, οἱ τωρινές κλιματικές 
συνθήκες του Άρη και της Αφροδίτης, αντιπροσω- 
πεύουν περιβάλλοντα που βρίσκονται σε χημική 
ισορροπία. Οι πλανήτες είναι νεκροί κόσμοι, των 
οποίων οι αρχικές φιλόξενες συνθήκες εκφυλί- 
στηκαν. Έτσι, ο Άρης κιη Αφροδίτη μετατράπηκαν 
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σε κολάσεις. Συνεπώς, αν θέλουμε να εξετάσου- 
με, έστω και εντελώς θεωρητικά, το πὠς θα µπο- 
ρούσαν να γεωπλαστούν ο Άρης καιη Αφροδίτη, 
θα πρέπει να βρούμε τρόπους να «γυρίσουμε το 
ρολόι προς τα πίσω», να επαναφέρουµε δηλαδή σ' 
αυτούς τους κόσμους τις συνθήκες που επικρα- 
τούσαν πριν απὀ δισεκατομμύρια χρὀνια. 


ΠΡΩΙΜΕΣ ΙΔΕΕΣ ΚΑΙ ΣΥΓΧΡΟΝΟΙ ΜΥΘ0Ι 


Ο ενθουσιασμός των επιστημονικών συγγραφέων 
καιτων συγγραφέων επιστημονικής φαντασίας, 
συντέλεσε στο να θεωρηθεί η Γεωπλασία σαν µια 
σχετικά εὐκολη υπόθεση. Ο μύθος της «εύκολης 
Γεωπλασίας», εξακολουθεί να ισχύει ακόµα και 
σήµερα. Η πρώτη φορά που η πλανητικής Κλίµακας 
περιβαλλοντική μηχανική προτάθηκε επίσηµα απὀ 
επιστήμονα και σε έγκυρο επιστημονικό περιοδἰ- 
κό, ήταν το 1961. Ο Καρλ Σάγκαν, δημοσίευσε στο 
πασίγνωστο περιοδικό "Ῥοιεποε΄’ µια εργασία όπου 
εξέταζε τη Γεωπλασία της Αφροδίτης. Εκείνες τις 
µέρες η διαστημική εποχή μόλις είχε αρχίσει και 
ελάχιστα πράγματα ήταν γνωστά για την 
Αφροδίτη. Η σύνθεση των πυκνών νεφών που 
κάλυπταν την επιφάνεια του πλανήτη, ἦταν εντε- 
λώς άγνωστη. Ο αισιόδοξος Σάγκαν έκανε την 
υπόθεση ότι τα σύννεφα της Αφροδίτης αποτε- 
λούνταν απὀ υδρατμούς (τελείως λάθος), ότι στην 
ατμόσφαιρα υπήρχε διοξείδιο του άνθρακα 
(σωστό), ότιη επιφανειακή θερµοκρασία ήταν 
320:0 (λάθος) και ότιῃ ατμοσφαιρική πίεση ήταν 5 
µπαρ (στην πραγματικότητα εἶναι δεκαπενταπλά- 


σια). Ο Σάγκαν έκανε την πρόταση ότι αν 
«σπέρνονταν» τα νέφη της Αφροδίτης µε γαλαζο- 
πράσινες άλγες, οἱ φυτικοί αυτοί οργανισμοί θα 
μπορούσαν να διασπάσουν το διοξείδιο του 
άνθρακα, χάρη στη φωτοσύνθεση. Όταν οι άλγες 
θᾳ έπεφταν στις χαμηλότερες και θερµότερες 
περιοχές της ατμόσφαιρας, θα καίγονταν και θα 
διασπώνταν σε άνθρακα και νερὀ. Ο άνθρακας θα 
δημιουργούσε αποθέσεις στην επιφάνεια του πλα- 
γήτη, ενώ το νερό θα διασκορπιζόταν στην ατµό- 
σφαιρα. Το αποτέλεσµα της διαδικασίας θα ήταν 
σε τελική ανάλυση, η διάσπαση του διοξείδιου του 
άνθρακα σε άνθρακα και οξυγόνο. Καθώς το ποσο- 
στὀ διοξείδιου του άνθρακα θα έπεφτε, θα αποδυ- 
ναμωνόταν και το φαινόμενο του θερμοκηπίου κι 
ἑτσιθα έπεφτε κιη θερµοκρασία. 0 Σάγκαν οραµα- 
τίστηκε µια εποχή που ο πλανήτης θα κρύωνε 
αρκετά, ώστε να σχηματίζονταν µάζες υγρού 
νερού στην επιφάνεια του. 

Πόσο χρόνο θα απαιτούσε αυτή η εργασία; Ο 
Σάγκαν απέφυγε να θίξει αυτό το θέµα, αλλά δια- 
τύπωσε την άποψη ότι εφόσον οι άλγες πολλα- 
πλασιάζονται µε γεωμετρική πρὀοδο (1, 2, 4, 8, 16, 
90, 64, 128, 256 κ.λπ.), η όλη διαδικασία θα µπο- 
ρούσε να ολοκληρωθεί σε «σχετικά μικρό χρονικό 
διάστηµα». Όμως δεν έλαβε υπόψη του αυξητι- 
κοὺς παράγοντες, όπως η διαθεσιμότητα θρεπτι- 
κών υλικών και ηλιακού φωτός. Μπορούμε να υπο- 
λογίσουµε το ελάχιστο χρονικό διάστηµα που θα 
απαιτείτο, µε την προὐπόθεση ὁτι το ηλιακὀ φως 
που πέφτει στην Αφροδίτη, απορροφάται εξ ολο- 
κλήρου απὀ τις ἀλγες και ότιη φωτοσύνθεση έχει 
απόδοση 10056. Για να πέσειη ατμοσφαιρική πίεση 
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απὀ τα 5 µπαρ (υπόθεση του Σάγκαν) στο 1, θα 
απαιτούνταν 90 χρόνια. Βέβαια δεδομένου ότι η 
ατμοσφαιρική πίεση της Αφροδίτης είναι 90 µπαρ 
και οἱ συνθήκες που θεωρήσαμµε εἶναι ιδανικές (και 
απίθανες), η δλάχιστη περίοδος Γεωπλασίας θα 
απαιτήσει σηµαντικά περισσότερα χρόνια. 
Σύμφωνα µε το σενάριο του Σάγκαν, η Αφροδίτη 
µπορεί να µεταμορφωθείσε ένα πλανήτη µε ρηχές 
θάλασσες, µερική πίεση οξυγόνου 3,5 µπαρ και 
υψηλή επιφανειακή θερµοκρασία, αλλά οπωσδή- 
ποτε κάτω απὀ το σηµείο βρασμού του νερού. 
Αυτές οι συνθήκες θα καθιστούσαν την Αφροδίτη 
περισσότερο φιλόξενη, αλλά ὀχι κατοικίσιµη. Η 
µερική πίεση του οξυγόνου θα έπρεπε να µειωθεί 
στα ϐ,6 µπαρ για να µην έχει το αέριο τοξικά απο- 
τελέσματα στους ανθρώπους. Πάντως το αισιόδο- 
ξο σενάριο του Σάγκαν υιοθετήθηκε καθολικά στη 
δεκαετία του ’60 και αποτέλεσε µια φθηνή, βιώσιμη 
και απλή υπόθεση για τη μεταμόρφωση ενός 
εχθρικού πλανήτη σε µια δεύτερη Γη. 

Στα τέλη του ’60,η εικόνα που εἶχαμε για την 
Αφροδίτη, άλλαξε τελείως, Τα στοιχεία που µετά- 
ὅωσαν αµερικανικοί και σοβιετικοί διαστηµικοί 
βολιστήρες έδειξαν ότι ο πλανήτης ήταν απίστευ- 
τα εχθρικός: τα νέφη αποτελούνταν απὀ σταγον|- 
δια θειικού οξέος, η επιφανειακἠ θερµοκρασία 
έφτανε τους 46070 ανεξάρτητα απὀ το γεωγραφι- 
κὀ πλάτος και η πίεση ήταν 90 φορές μεγαλύτερη 
από αυτή της Γης! Δύσκολα θα μπορούσαν να 
υπάρξουν χειρότερες συνθήκες. Εκτός του ότι οι 
άλγες δεν θα επιζούσαν στο ισχυρά ὀξινο περι- 
βάλλον της ατμόσφαιρας, θα δημιουργούσαν τελι- 
κά µια ατμόσφαιρα µε µερική πίεση οξυγονου ίση 
µε 65 µπαρ! Εκτὸς αυτού, είναι αμφίβολο ὁτι οι 
αποθέσεις άνθρακα στην επιφάνεια θα παρέμεναν 
σταθερές. Η απαλλαγή απ’ αυτήν την τεράστια 
ποσότητα οξυγόνου θα ἦταν ένα άλυτο πρόβλημα 
πλανητικής μηχανικής και θα καθιστούσε τη 
Γεωπλασία της Αφροδίτης απίστευτα δύσκολη. 
Μια λύση θα ήταν η δέσµευση του οξυγόνου απὀ 


υδρογόνο και η δηµιουργία νερού. Όμως για ἑνα 
τἐτοιο εγχείρημα θα απαιτούνταν 400 τρισεκατοµ- 
μύρια τόννοι υδρογόνο! Ταυτόχρονα, ακόµα κι αν 
υποθέσουμε ὁτι υπάρχουν τα µέσα για να µεταφέ- 
ρουµε αυτήν την τεράστια ποσότητα υδρογόνου 
στην Αφροδίτη, η χρονική κλίµακα αυξάνεται ὅρα- 
µατικά και απὀ τα 30 χρόνια, φτάνει τα 900. Στην 
πραγματικότητα θα απαιτούνταν πολύ περισσὀτε- 
ρα χρόνια ίσως χιλιάδες ή και εκατοντάδες χιλιά- 
δες, Βέβαια, αυτό δεν σηµαίνει ότι η Γεωπλασία 
της Αφροδίτης είναι αδύνατη. Απλώς, το επίτευγ- 
μα θα απαιτήσει µια τρομακτικά µεγαλύτερη δαπά- 
νη ενέργειας, υλικών και χρόνου απ όσο είχε αρχι- 
κά υποτεθε[. Ίσως τελικά να συμφέρει περισσότε- 
ρο να αναζητήσουμε κατοικήσιµους πλανήτες σε 
άλλα ηλιακά συστήµατα... 

Η συνειδητοποίηση ότι το σχέδιο Σάγκαν ήταν 
ουσιαστικά µια ουτοπία, δεν µείωσε καθόλου το 
ενδιαφέρον για υποθετικά σχέδια Γεωπλασίας. Το 
Διαστημικό Σχέδιο της Ρόκγουελ που δημοσιεύτη- 
κε το 1988, παρουσιάζει τη Γεωπλασία της 
Αφροδίτης να αρχίζει τον επόμενο αιώνα και να 
ολοκληρώνεται λίγο µετά το 2100. 


Η ΠΡΟΚΛΗΣΗ ΚΙ ΗΝ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


Μπορεί η ανάλυσή µας να φαντάζει απαισιόδοξη. 
Το γεγονός όμως ότιη Γεωπλασία υπερεκτιµήθη- 
κε, δεν σηµαίνει ότι θα είναι πάντα µη πρακτική. Αν 
λάβουμε υπόψη µας μεγαλύτερες χρονικές κλίµα- 
κες και υψηλότερο επίπεδο τεχνολογίας, μπορού- 
µε να επεξεργαστούµε βιώσιμα σενάρια για τη 
Γεωπλασία του Άρη και της Αφροδίτης. Και οι δυο 
πλανήτες είχαν κάποτε ένα κοινό στάδιο πλανητι- 
κής εξέλιξης, Ἐνας τρόπος Γεωπλασίας είναι να 
μειώσουμε τη µάζα της ατμόσφαιρας της 
Αφροδίτης και να αυξήσουμε τη µάζα της ατμό- 
σφαιρας του Άρη. Στην περίπτωση της Αφροδίτης 
θα μπορούσαμε να εφαρμόσουμε τη µέθοδο του 
Σάγκαν, κάπως τροποποιημένη, Ο Τζέημς Όμπερ- 


Υκ διατύπωσε την άποψη ὁτι μπορούμε να µεταφέ- 
ρουµε υδρογόνο στην Αφροδίτη, «εξορύσσοντάς» 
το απὀ τους γίγαντες πλανήτες (Δίας, Κρόνος). 
Στήβεν Τζίλλετ πρὀτεινε ένα συνδυασμό υδρογό- 
νου και σιδήρου που µπορεί να εξορυχθεί απὀ 
αστεροειδείς τύπου Μ, ή ένα συνδυασμό µαγνήσι- 
ου και ασβέστιου που µπορεί να εξορυχθεἰ απὀ 
τον, κοντινό στην Αφροδίτη, Ερμή. Το Δεκέμβριο 
του 1987, ο Μάρτυν Φογκ της Βρετανικής 
Διαπλανητικής Εταιρίας δημοσίευσε µια εργασία 
µε θέµα τη Γεωπλασία της Αφροδίτης, Το πλεονέ- 
κτηµα του υδρογόνου είναι ὀτι αντιδρά µε το οξυ- 
γόνο σχηματίζοντας νερὀ, που θα χρειαστεί γιατο 
σχηματισμό των αφροδιτιανών ὠκεανών, Στη 
σηµερινή ατμόσφαιρα της Αφροδίτης υπάρχει 
αρκετό οξυγόνο που µπορεί να συνδυαστεί µε το 
διοξείδιο του άνθρακα, µε τελικό αποτέλεσµα τη 
δημιουργία ποσότητας νερού ίσης µε το ένα 
τέταρτο της µάζας ενός γήινου ωκεανού, Αυτό θα 
ἦταν κάτι παραπάνω απὀ αρκετό για µια γεωπλα- 
σµένη Αφροδίτη. Επειδἠ ο πλανήτης είναι ουσια- 
στικά επίπεδος (όπως απέδειξε και η εξαιρετικά 
επιτυχημένη χαρτογραφική αποστολή του 
««Μαγγελάνου»» το 1990-91), το νερὀ θα απλω- 
νόταν και θα κατέκλυζε το 8056 της επιφάνειας 
του πλανήτη. Όταν η επεξεργασία της ατµόσφαι- 
ρας ολοκληρωθεί, η Αφροδίτη θα διαθέτει µια 
ατμόσφαιρα κυρίως απὀ υδρατμούς και άζωτο. 
Κατόπιν ο Φογκ προτείνει την κατασκευή ενός 
τεράστιου σκίαστρου, µε τη µορφή ηλιακού ιστίου, 
που θα λειτουργήσει σαν ηλιακή ομπρέλα, τοποθε- 
τηµένη μεταξύ Αφροδίτης και Ηλιου, Όταν η ατμό- 
σφαιρα σταθεροποιηθεί, η διαστημική ομπρέλα 
µπορεί να αφαιρεθεί µερικά και το ηλιακό φως θα 
συντελέσει στη δημιουργία ενός περισσότερο γαι- 
ωειδούς κλίµατος. 

Πόσο καιρό όµως θα χρειαστεί αυτή η διαδικασία; 
Ο Φογκλέει ὀτιη περισσότερο αισιόδοξη προοπτι- 
κή εἶναι 10.000-20.000 χρόνια. Ο πολιτισμὸς που 
θα καταφέρει να αποπερατώσει ἑνα τέτοιο κολοσ- 


Η μετατροπή της ατμόσφαιρας και του περιθάλλοντος ενός πλανήτη του Ηλιακού µας συστήµατος θα απαιτήσει! τεράστια έργα και µεταφορά εξοπλισμού, που θα απαιτήσει µερικές 
εκατονταετίες, 


(ωτογραφία της επιφάνειας του πλανήτη Άρη από το διαστημόπλοιο Βάϊκινγκ 2, Το κόκκινο χρώμα του εδάφους οφείλεται στην οξείδωση των στοιχείων του, θα μπορούσε ἄραγε η 
γεωπλασία να μετατρέψει την επιφάνεια αυτή σε έναν εύφορο κάµπο; 


σιαίο σχέδιο θα πρέπει να δαπανήσει { τρισεκα- 
τομμύριο μεγαβάτ ισχύος (1), δηλαδή ένα ποσό 
χίλιες φορές µεγαλύτερο απὀ ολόκληρη τη σηµε- 
ρινή παραγωγή της υφηλίου. Το µέγεθος αυτό 
µπορεί να µας φαίνεται τρομακτικό, αλλά αν υπο- 
θέσουµε ὁτι ο πολιτισμός του 21ου αιώνα θα έχει 
εξαπλωθεί στο ηλιακό σύστημα, ίσως να µην εἶναι 
και τόσο τεράστιο. Έχοντας στη διἀθεσή του 
άφθονη ενέργεια και άφθονες πρώτες ύλες άλλων 
κόσμων, ο άνθρωπος µπορεί τελικά να αναλάβει 
ἑνα τέτοιο έργο, Μια ανθρωπότητα που θα έχει 
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στη διάθεσή της τις πλουτοπαραγωγικὲς πηγές 
ενός ολόκληρου Ηλιακού Συστήματος, δεν θα 
περιορίζεται πλέον απὀ τα «Όρια της Ανάπτυξης». 
Αντίθετα, οι κοινωνικές, οικονομικές, πολιτικές και 
άλλες µεταβολές που θα σημειωθούν στη διάρκεια 
ενὸς τὀσο µακρόχρονου σχεδίου όπως η 
Γεωπλασία, µπορεί να αποτελέσουν σηµαντικότε- 
ρους ανασχετικούς παράγοντες για την υλοποίη- 
σήτου απ’ ότιη ἐλλειψη πρώτων υλών, ενέργειας, 
ἡ φυσικών πόρων. Ποιός θα πίστευε ποτέ, ὁτι όχι 
µόνο θα φτάναµε στη Σελήνη µέσα σε εννιά χρό- 


για, αλλά ότι µετά θα πετούσαµε κυριολεκτικά στα 
σκουπίδια τον εξοπλισμό που φτιάξαμε για να την 
κατακτήσουμε; 


ΜΙΑ ΕΝΑΛΛΑΚΤΙΚΗ ΛΥΣΗ 


Το κλασικό παράδειγµα Γεωπλασίας είναι το να 
πάρουμε έναν αφιλόξενο πλανήτη και να τον µετα- 
τρέψουµε σε αδελφό µε τη Γη πλανήτη. Όμως κάτι 
τέτοιο µπορεί τελικά να εἶναι πρακτικά αδύνατο. 
Δυο εναλλακτικές λύσεις Γεωπλασίας προτάθη- 
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καν από επιστήµονες που προσπάθησαν να µειώ- 
σουν το χρονικό διάστηµα επίτευξής της, εἰς 
βάρος πάντα της ποιότητας του αποτελέσματος. 
Ο Καναδός βιολόγος Ρόμπερτ Χέηνς, μαζί µε τον 
Ἄγγλο βιοχημικό Τζέημς Λάβλοκ (γνωστό απὀ τη 
θεωρία της Γαίας) και τον επιστήµονα της ΝΑΞΑ 
Κρίστοφερ Μακ Κέυ, πρὀτειναν την διαδικασία της 
«Οἰκοποίησης» Και την εφάρμοσαν για την περί- 
πτωση του πλανήτη Άρη. Η οικοποίηση είναι η ελά- 
χιστη απαιτούμενη προσπάθεια προκειµένου να 
αποκτήσει ένας πλανήτης αυτοσυντηρούμενο 
οικοσύστημα. Το αρχικό στάδιο µπορεί να πραγµα- 
τοποιηθεί σχετικά εύκολα και γρήγορα. Κατόπιν, ο 
πλανήτης αφήνεται στη µοίρα του να εξελιχεί µέσα 
σε εκατομμύρια χρόνια σε µια νέα Γη. Η φιλοσοφία 
αυτής της προσέγγισης «εδώ και αργότερα» είναι 
διαφορετική απὀ την κλασική φιλο- 

σοφία της Γεωπλασίας «εδώ και 

τώρα». Στα πλαίσια αυτού του σχε- 

δίου ο Άρης θερμαίνεται για να 


Πληθυσμός: Φτάνει τους 250.000 µε τους μισούς 
απ᾿ αυτούς γεννηµένους στον Άρη. 

Φάση 5: «Το Πρασίνισµα του Κόκκινου Πλανήτη». 
Περίοδος: 2130-2150: Στὀχος: Συνέχιση της θἐρ- 
µανσης, ανάπτυξη της οικονοµίας, 

Τεχνολογία: Έναρξη καλλιεργειών και βιοµηχα- 
νιών υψηλής τεχνολογίας. Αλλαγές στον Άρη: 
Μεγάλα δάση και φάρµες καλύπτουν τις κόκκινες 
ερήμους. Σχηματίζονται µεγάλα ποτάμια και ὤκεα- 
νοί, Το οξυγόνο αυξάνεται σε αναπνεύσιµα επίπε- 
δα, Οι πόλεις πολλαπλασιάζονται. Πληθυσμός: 
Ξεπερνά το ένα εκατομμύριο. 

Φάση 6: «Μια Πατρίδα µακριά απὀ την Πατρίδα». 
Περίοδος: 2150-2170. Στὀχος: Πλήρης 
Γεωπλασία. 

Τεχνολογία: Η παραγωγή οξυγόνου εντατικοποιεί- 


αποκτήσει πυκνότερη ατµόσφαι- 


ρα, Το σχέδιο έχει χονδρικά ως 


εξής 
Φάση 1: «Ξένοισε ξένη χώρα». 
Περίοδος 2015-2090. 


Σκοπός: εξερεύνηση, αξιολόγηση, 


Τεχνολογία; ἁκατοι προσεδάφι- πιφανειακή ατµοσφ. πίεο 


σης, βιόσφαιρες, διαστημικές στο- 
λές, οχήματα, εξοπλισμός εξόρυ- 


ης. 
Αλλαγές στον Αρη: αμελητέες. Υδρόσφαιρα 
Πληθυσμός Αρη: 10- οΟάτοµαπου ο αο, 
θα ζουν σεβιόσφαιρες. 
Φάση 2; «Σπάζοντας τον Πάγο». 
Περίοδος 2030-2080. 
Σκοπὀς; έναρξη φάσης θέρµαν- 


σης του Αρη. Παράμµετρο 


Τεχνολογία: τροχιακά Κάτοπτρα, 
επιφανειακά εργοστάσια που 
παράγουν αέρια θερμοκηπίου και 
όζον. 

Αλλαγές στον Άρη: η µέση θερµο- 
κρασία ανεβαίνει γύρω στους - 
10:30. 

Απελευθερώνονται διοξείδιο του 
άνθρακα, άζωτο και υδρατμοί, ενώ 
οι πολικοί πάγοι αρχίζουν ναλυώ- ᾗὃ 
νουν, νο νεός 
Πληθυσμός: ίσως και 10.000 ος 
άνθρωποι. 

Φάση ὃ: «Η Μεγάλη Τήξη». 

Περίοδος; 2080-2115. 

Στὀχος: Συνέχιση της διαδικασίας θέρμανσης, 
αλλαγή της ατμόσφαιρας. Τεχνολογία: εργοστά- 
σια οξυγόνου, τα φίλτρα αντικαθιστούν τις διαστη- 
μικές στολές των αποίκων. Αλλαγές στον Άρη: Η 
µέση θερµοκρασία ανεβαίνει πάνω απὀ το μηδέν. 
Το οξυγόνο συσσωρεύεται στην ατμόσφαιρα. 
Αυξάνονται τα σύννεφα και ο ουρανός γίνεται 
γαλάζιος. Εισάγονται ανθεκτικά φυτά της τού- 
ντρας. 

Πληθυσμός: αυξάνεται στις 90.000 

Φάση 4: «Ἑνας Κόσμος Ξυπνά». Περίοδος: 2119- 
2190. 

Στόχος: Συνέχιση της θέρµανσης, ανέγερση βιο- 
μηχανιών. 

Τεχνολογία: εγκαθιδρύονται υπηρεσίες συγκοινω- 
νιών. 

Αλλαγές στον Άρη: Η µέση θερµοκρασία αυξάνεται 
κιάλλο. Εμφανίζονται δάση απὀ αειθαλή φυτά, 
µικρές λίμνες και ρυάκια, Χτίζονται βιοσφαιρικές 
πόλεις, 


ται, 
Αλλαγές στον Άρη: Ο αέρας γίνεται αναπνεύσι- 
μος. Εισάγονται μεγάλα ζώα. Επέκταση πόλεων.Ο 
Άρης είναι πια κατοικήσιµος. Ο πληθυσμός αυξάνε- 
ται και ο πλανήτης γίνεται η Άγρια Δύση του 23ου 
αιώνα. 

Εδώ τελειώνει το σενάριο. Φυσικά πρόκειται για 
µια φανταστική προοπτική. Ίσως να γίνει πραγµατι- 
κότητα, ἰσως και ὀχι. Μπορεί τελικά ο άνθρωπος 
του 21ου αιώνα να χρειαστεί να στρέψει τις προ- 
σπἀθειὲς του στην «επιδιόρθωση» της ξεκοιλια- 
σµένης οικολογικά Γης, αφήνοντας τον Άρη στην 
ησυχία του. Ίσως τελικά το μέλλον να είναι τελείως 
διαφορετικό. Πάντως αυτό δεν µας εμποδίζει να 
ονειρευόµαστε. Μια δεύτερη εναλλακτική λύση 
εκτὸός απὀ την οικοποίηση, εἶναι η 
«παραγεωπλασία» (ραΓαἴε/ΓαΙογπιίπα), ένας όρος 
που επινοήθηκε απὀ τον λέκτορα του 
Πανεπιστήμιου του Λονδίνου, Ρίτσαρντ Τέηλορ. 
Πρόκειται για την προσέγγιση ενός μηχανικού μάλ- 
λον, παρά ενός πλανητολόγου στο πρόβλημα της 


Γεωπλασίας, Ο Τέηλορ περιγράφει τη δημιουργία 
ενός Αρειανού «κοσμµοκήπιου»: προτείνει τη στα- 
διακή κατασκευή όλο και μεγαλύτερων θερµοκη- 
πίων-βιοσφαιρών. Το πλεονέκτημα αυτής της 
μεθόδου εἶναι ότι απαιτείται λιγότερο αέριο για την 
πολυπόθητη ατμοσφαιρική πίεση του 1 µπαρ και ότι 
δεν χρειάζεται η επιχείρηση Γεωπλασίας να εΠε- 
κταθεί σε ολόκληρο τον πλανήτη ταυτόχρονα. Ο 
ρυθμός κατασκευής θερµοκηπίων µπορεί να ποικἰ- 
λει ανάλογα µε τις διαθέσεις και τις δυνατότητες 
των Αρειανών αποἰκων, Στο τεύχος Απριλίου 1991 
του Περιοδικού της Βρετανικής Διαπλανητικής 
Υπηρεσίας, ο Πωλ Μπιρτς προτείνει ἑνα ἀλλο 
είδος παραγεωπλασίας για την περίπτωση της 
Αφροδίτης καιισχυρίζεται ότι ο πλανήτης µπορεί 
να καταστεί κατοικήσιµος µέσα σε μερικούς αιώ- 

γες. 

Οιιδέες της οικοποίησης και της 

παραγεωπλασίας εἶναι πολύ πρό- 


οίηπση σφατες και δεν έχουν εξεταστεί 


ακόµα εξονυχιστικἀ. Επίσης δεν 
εξετάζουν το πρόβλημα της διατή- 
ρησης των συνθηκών στους γεω- 
πλασμένους πλανήτες, Πάντως 
είναι γνωστό ότι η πλανητική περι- 
βαλλοντική μηχανική είναι εφικτή - 
“πιρᾶ και στο μέλλον θα είναι ακόµα 
περισσότερο, Οι γνώσεις µας και 
πηρα οι δυνατὀτητές µας εἶναι ακόµα 
περιορισμένες για να συζητούµε 
σοβαρά τη Γεωπλασία του Άρη και 
της Αφροδίτης, αλλά τα πρώτα 
λιθαράκια ἐχουν ἡδη µπει στο ΟἰΚο- 
δόµηµα. Οι πλανητολόγοι έχουν 
μάθει πάρα πολλά για τη Γη παρα- 
τηρώντας και μελετώντας το περι- 
βάλλον άλλων πλανητών, Ίσως 
κάποτε να μπορέσουμε να µάθου- 
µε γιατί στη Γη επικρατούν οι συν- 
θήκες που επικρατούν, µελετώ- 
ντας και καθορίζοντας τι είδους 
αλλαγές θα απαιτηθούν για να 
καταστήσουµε κατοικήσιµους τον 
Άρη και την Αφροδίτη, Απ' αυτήν 
την άποψη, η Γεωπλασία εἶναι 
σημαντικότατη και δικαιώνει κάθε 
σχετική συζήτηση και µελέτη. 
Ο Άρθουρ Κλαρκ είχε πει κάποτε 
ότιαν τα ανθρώπινα πλάσματα 
σταματήσουν να ονειρεύονται͵ η 
ιστορία της φυλής µας θα φτάσει 
στο τελος της. Μπορεί τελικά οἱ διἰαστρικὲς πτή- 
σεις να καταστήσουν ανώφελη τη Γεωπλασία, µια 
που τότε ο άνθρωπος θα έχει να διαλέξει ανάµεσα 
σε δισεκατομμύρια πιθανούς κόσμους, αμέτρητα 
περιβάλλοντα και μυριάδες πλανήτες. Το διαπλα- 
νητικὀ µέτωπο θα μπορούσε να κρατήσει απασχο- 
ληµένη την ανήσυχη ανθρωπότητα επί αιώνες, 
καθιστώντας τον ἴδιο τον πόλεμο µια δαπανηρή και 
εγκληματική µορφή τρέλας. 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ: -Τπε Ρ{ορΙεπι οἱ ΤειΓβίογπιΙηᾳ! 
ΜαΠίΙΠ Εοφᾳ, 5ρ8οε/Π!θΠΙ, ὁυἱγ 1991 -Γεωπλασία: 
Τζέημς Ὀμπεργκ, Αινίγµατα του Σύμπαντος, 
Οκτώβριος 1978. -ΔΠοι]ά 16 Ιπιρίαῃί [6 ο Μαί52: 
ΟΛήςδίορηςι ΜοΚαγ-ΒοβεΓί ΗάΥΠθΕς, Φοἱθη!ιέο 
Απιθῄίσαῃ, Ώθοςπιρθ: 1990. -Οιι Νεχί Ηοππθ; Β/8ά 
Ώα/Γασῃ-οἴενε Ρεϊγαπεκ, ἱ116, Μαν 1991. -ἰ αἴίει 
4αγ Μαπίαη ΟΠΓοπίσ[ες: ΨαΠίοιι5 αιίποίς, ΟΜΝΙ, 
ὀυ]γ 1990. -Νενν ΕαΠΙῃ5: ἑαπιες ΟΡ6Γᾷ -Οοππιίο 
6οπηεοίίοη: Ο8ή 9888Π -Τπθ Νεχί 10.000 Υθαίς: 
ΑαΠαΠ Β6//Υ. 
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4 ΤΡΟΧΟΙ 
ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.ξ. 


ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1914 


εὰ 4 Τρ0ΧΟΙ 
2106 ΧΡΟΝΟΣ 
ο. 2106 ΑΙΩΝΑΣ. 


ο Ε8ΒΡΑσΕ νν οοις οτι ΜΕΗΟΕΡΕΣ 200Ε 
στ Λβεναυιτ 19 165 -ΕΙΑΤΤΙΡΟ Ίεν 
ες άβας 3 ννι ΡΑΕΦΑΤ ΝΑΒΙΑΝΤ : ΓΑΝΟΙΑ Υ1ο ΜΙΑ 


ος 


:Ῥεύσεοτ 1ος Ἡ- ουζυκι 5ΞΜΙΕΤ 1.0 -ΞύΒΑΠύ ϱὔ5τν 1.0 


ΠΟΝΕΒ 800 - ΤΟΥΟΤΑ ΗΙ-ΑςΕ 


21 ΧΡΟΝΙΑ ΣΤΗΝ ΔΗΜΟΣΙΟΓΡΑΦΙΑ ΤΟΥ 2100 ΛΙΝΑ. 
4 ΤΡΟΧΟΙ 


ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟ ΟΡΙΙΟΝΤΕΣ 


ΛΙΝ ΑΚΥΚΛΑΣΗ ΑΠΟΒΛΗΤΩΝ 
Τα ΕΡΕΤΑΝΙΛ 


Όλοι παράγουν σκουπίδια. Μερικά 
από αυτά ανακυκλώνονται, άλλα καί- 
γονται σε αποτεφρωτήρες και τα 
περισσότερα εναποτίθενται σε 
χωματερές. Στόχος της Μ. 
Βρετανίας εἶναι η ενθάρρυνση της 
καλύτερης δυνατής χρήσης των 
πολυτίµων πρώτων υλών καιτης 
ασφαλούς και αποτελεσματικής διά- 
θεσήςτους. Τούτο σηµαίνει: 
«ελαχιστοποίηση των αποβλήτων, 
ανακύκλωση των υλικών και επανα- 
ξιοποίηση της ενέργειας, 

» αυστηρό έλεγχο της διάθεσης των 
αποβλήτων και 

ανάληψη δράσης κατά της δηµιουρ- 
γίας απορριμμάτων. 

Η ανακύκλωση µπορεί να συμβάλλει 
ώστε να διατηρούνται οἱ φυσικοί 
πόροι, να υπάρχει εξοικονόμηση 
ενέργειας στους τοµείς παραγωγής 
καιµεταφορών, να μειώσει τον κίνδυ- 
νο της ρύπανσης, να ελαττώσει τη 
ζήτηση για χωματερές ὀπου θάβο- 
νται τα απορρίµµατα Και τέλος, να 
συμβάλλει στη φθηνότερη παραγω- 
γή προιόντων. 

Η Βρετανική κυβέρνηση επιθυμεί να 
ενθαρρύνει την εκ νέου χρησιµοποί- 
ηση ή ανακύκλωση των υλικών που 
διαφορετικά θα απορρίπτονταν και 
την αξιοποίηση της ενέργειας που 
παράγεται απὀ απόβλητα που δεν 
είναι δυνατό να ανακυκλωθούν. 
Αλλά δεν είναι όλες οἱ μορφές ενέρ- 
γειας άξιες λόγου. Σε µερικές περι- 
πτώσεις το ποσὀ ενέργειας που 
απαιτείται για τη συλλογή, τη µετα- 
φορά και την επεξεργασία των υλι- 
κών προς ανακύκλωση είναι μεγαλύ- 
τθρο απὀ αυτό που χρειάζεται για να 
γίνει ένα νέο προίόν. Ἐνα επιτυχές 
πρόγραµµα ανακύκλωσης πρέπει να 
συνδυάζει την αποτελεσματική συλ- 
λογή και ταξινόμηση των υλικών, την 
τεχνολογία που απαιτείται για τη 
μετατροπή τους σε χρήσιμο προιόν 
και τη ζήτηση για το προϊόν. 

Το κόστος και τα οφέλη της ανακύ- 
Κλωσης ποικίλλουν απὀ το ένα προἰ- 
όν στο άλλο, Για παράδειγµα, η συλ- 
λογή εφημερίδων είναι εύκολη, αλλά 
η ζήτηση προς το παρὀν εἶναι µικρή, 
ενώ δεν συλλέγονται αρκετά µεταλ- 
λικά δοχεία, όὁπως κονσέρβες, για να 
καλυφθείη ζήτηση που εδώ εἶναι 
µεγάλη. Η ζήτηση για άλλα υλικά, 
όπως πλαστικά και κλωστουφα- 
ντουργικά είδη, βρίσκεται σε ανοδική 
πορεία. Η κυβερνητική πολιτική στον 
τοµέα της ανακύκλωσης βασίζεται 
στην ενθάρρυνση της προσφοράς 
ανακυκλωμµένων υλικών καθώς και 
της ζήτησης γι’ αυτά, 

Οι καταναλωτές ενθαρρύνονται να 
αγοράζουν περισσότερα ανακυκλω- 
µένα ἡ ανακυκλὠσιµα προἰόντα και 
να ζητούν απὀ τις αρχές τοπικής 
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αυτοδιοίκησης να μεριμνήσουν για 
να υπάρχουν περισσότερες εγκατα- 
στάσεις ανακύκλωσης εκεί όπου 
χρειάζονται. Οι πολίτες ενθαρρύνο- 
νται επίσης, ὥστε να δίνουν μεγαλύ- 
τερη προσοχή στο διαχωρισμό των 
σκουπιδιών τους και να πηγαίνουν τα 
ανακυκλώσιµα υλικά σε συγκεκριμέ- 
να σηµεία συλλογής ἡ να τα αφήνουν 
έξω απὀ την πόρτα τους, αν μένουν 


μορφη εἰνί 
λες εγκαταστασεις 


σε περιοχές όπου λειτουργούν υπη- 
ρεσίες συλλογής. Τα υλικά που ανα- 
κυκλώνονται εὐκολα, όπως; το γυαλί, 
τα μεταλλικά δοχεία, οἱ πλαστικές 
φιάλες και το χαρτί, αποτελούν το 
403ο περίπου του βάρους του µέσου 
οικογενειακού φορτίου σκουπιδιών. 
Οιφλούδες απὀ τα λαχανικά και άλλα 
φαγώσιμα που μπορούν να γίνουν 
φυσικό λίπασμα, αποτελούν ἑνα επι- 
πλέον ποσοστὀ 2056. Γενικά, περί- 
που τα µισά από τα οἰκιακά απορρίµ- 
µατα εἶναι ανακυκλώσιµα, αλλά απὀ 
αυτά µόνο το 55ο ανακυκλώνεται. Η 


Βρετανική κυβέρνηση έθεσε τον 
εξής φιλόδοξο στὀχο; μέχρι τα τέλη 
του αιώνα να ανακυκλώνονται τα 
μισά απὀ τα ανακυκλώσιµα απόβλη- 
τα, δηλαδή το 2536 περίπου του 
συνόλου των οικιακών απορριµµά- 
των, 

Η Βρετανική κυβέρνηση σε συνεργα- 
σία µε τη βιομηχανία, την τοπική 
αυτοδιοίκηση και οργανισμούς εθε- 


ο βιοαέριο που µπορεί να συλλεχθεί και να χρησιµοποιηθεί µε κατί 


λοντώὠν παρέχει υποστήριξη σε 
πολλά και διάφορα πειραματικά προ- 
γράμματα, για να δοκιμαστούν διά- 
φοροι τρόποι συλλογής και διαχωρι- 
σμού των υλικών για ανακύκλωση. 
Ένα τἐτοιο πρόγραµµα εἶναι η "Πόλη 
της Ανακύκλωσης", Οι πὀλεις 
Σἐφηλντ, Κάρντιφ και Νταντή επιλέ- 
χθηκαν επίσης σαν πόλεις ανακύ- 
Κλωσης, ενώ το Ντέβον επιλέχθηκε 
σαν ᾿Κομητεία Ανακύκλωσης". 

Τα πειράµατα περιλαμβάνουν ένα 
πρὀγραµµα συλλογής απορριμμάτων 
απὀ τα πεζοδρόμια, στο οποίο οι 


ἐνοικοι χρησιμοποιούν µπλε κάδους 
απορριμμάτων για τα ανακυκλώσιµα 
απὀβλητά τους, που στη συνέχεια 
μαζεύονται από τα πεζοδρόμια. Τα 
προγράµµατα περιλαμβάνουν επίἰ- 
σης "τράπεζες" ανακύκλωσης όπου 
µπορείκανείς να αφήσει γυαλιά, χαρ- 
τιά, πλαστικές φιάλες, κονσέρβες 
και υφάσματα για ανακύκλωση. Η 
κυβέρνηση υποστηρίζει τα προγρἀμ- 
µατα συλλογής ανακυκλώσιμων 
απορριμμάτων απὀ τα πεζοδρόμια 
και υπάρχουν σχέδια για να ξεκινή- 
σουν και άλλα προγράµµατα. Επίσης, 
σε οµάδες εθελοντών και στις αρχές 
τοπικής αυτοδιοίκησης δίνονται επι- 
χορηγήσεις και δάνεια σαν βοήθεια 
για να αναπτύξουν νέἐες ιδέες. Η 
κυβέρνηση εξετάζει επἰσης και 
άλλους τρόπους δημιουργίας κινή- 
τρων για την ανακύκλωση όπως, για 
παράδειγµα, τον καθορισμό κάποιας 
τιµής για τα μπουκάλια που παραδἰ- 
δονται προς ανακύκλωση. 

Το πρόγραµµα "Επιτήρηση των 
Αποβλήῄτων” χρηματοδοτείται εν 
µέρει από κονδύλια του Υπουργείου 
Περιβάλλοντος, που αποτελείτον 
εθνικό φορέακαιο οποίος εἶναι υπεύ- 
θυνος για την προώθηση των προ- 
γραμμάτων ανακύκλωσης στις κοινό- 
τητες. Δημοσιεύει επίσης πληροφο- 
ριακά δελτία, έντυπα οδηγιών, εκπαι- 
δευτικὀ υλικό και διοργανώνει ενηµε- 
ρωτικά σεμινάρια. 

Σε κάθε σχεδόν βιομηχανική µέθοδο 
επεξεργασίας παραμένει κάποιο 
άχρηστο υλικό µετά την παραγωγή 
του κυρίου προϊόντος. Αν αυτὀ το 
υλικό µπορεί να πουληθεί ή να χρησι- 
µοποιηθεί επικερδώς καθ! οιονδήπο- 
τε τρόπο απὀ τον κατασκευαστή, 
ακόµα και αν η αρχική πρόθεση δεν 
ήταν να χρησιµοποιηθεί, τότε θεω- 
ρείται "υποπροίόὀν’ ἡ "δευτερογενής 
πρώτη ύλη". Αν δεν είναι δυνατόν να 
χρησιµοποιηθεί και η απομάκρυνσή 
του συνεπάγεται κάποια δαπάνη, 
τότε χαρακτηρίζεται σαν απόβλητο. 
Συχνά επικρατεί η εντύπωση ότι τα 
απόβλητα είναι στερεά, αλλά µερικές 
φορές µπορεί να είναι και υγρά, αέρια 
ἡ ακόµη και ενέργεια που δεν αξιο- 
ποιείται. Απόβλητα επίσης θεωρού- 
νται και οι ρύποι που παραμένουν 
στο νερὀ ἡ στην ατμόσφαιρα που 
παρήχθησαν σε µια κατασκευαστικἠ 
διαδικασία. 

Απόβλητα δημιουργούνται επἰσης 
από όλες σχεδόν τις διαδικασίες 
παραγωγής, αλλά η συγκεκριμένη 
µορφή των αποβλήτων εξαρτάται 
απὀ τον τύπο της βιομηχανίας. Για 
παράδειγµα, στη βιομηχανία ενδυµά- 
των αφού κοπούν τα κομμάτια που 
χρειάζονται για την παραγωγή ενδυ- 
µάτων, μένουν υπόλοιπα υφάσμα- 
τος, ενώ στην παραγωγή ηλεκτρικού 
ρεύµατος παραμένει στάχτη απὀ την 
καύση του άνθρακα. 

Τα απόβλητα είναι ανεπιθύμητα για 
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ὅυο λόγους: κατά πρώτον, η δηµι- 
ουργία τους σηµαίνει ὀτι χρησιµοποι- 
οὐνται μεγαλύτερες ποσότητες υλι- 
κών από ὀτιαπαιτούνται για να παρα- 
χθούν τα προιόντα που χρειάζονται. 
Για να γίνειη καλύτερη δυνατή χρήση 
των πεπερασμένων πρώτων υλών,τα 
απόβλητα πρέπει να ελαχιστοποίη- 
θούν. Μόνο µε τον τρόπο αυτό µπο- 
ρεί να διατηρηθεί ο ρυθμός της οικο- 
νομικής ανάπτυξης. Δεύτερον, η διά- 
θεση των αποβλήτων µπορεί να προ- 
καλέσει ρύπανση του περιβάλλο- 
ντος, Ορισμένα απόβλητα είναι τοξι- 
κά, αλλά ακόµα και αυτά που κάποτε 
πιστεύαµε ότι ήσαν ακίνδυνα, τώρα 
διαπιστώνεται ότι έχουν αρνητικές 
επιπτώσεις. Για παράδειγµα, η φυσι- 
κἠ αποσύνθεση των οικιακών απορ- 
ριμμάτων που συγκεντρώνονται στις 
χωματερές µπορεί να δημιουργήσει 
µεθάνιο που συμβάλλει στη δηµιουρ- 
γία του φαινομένου του θερµοκηπί- 
ου. 

Τρεις τρόποι υπάρχουν µε τους οποί- 
ους τα απόβλητα μπορούν να ελαχι- 
στοποιηθούν ακόµη περισσότερο: 
Με την καλύτερη δυνατή διοργάνω- 
ση της διαδικασίας παραγωγής. 
Τούτο είναι γνωστό σαν "σωστό νοι- 
κοκυριό". Με την αποφυγή των διαρ- 
ροών και των υπερχειλίσεων των 
υγρών που χρησιμοποιούνται σε βιο- 
μηχανικές διαδικασίες, ὠστε να µη 
ρυπαίνουν τις αποχετεύσεις. Με το 
να κρατάµε τους λέβητες καθαρούς, 
η απὀδοση του λέβητα εἶναι υψηλό- 
τερη και έτσι καίγονται λιγότερα καύ- 
σιμα. 

«)/ε την αλλαγή της παραγωγικής 
διαδικασίας όπου είναι δυνατὀν, 
ὡστε εξαρχής να δημιουργούνται 
λιγότερα απόβλητα. Για παράδειγµα, 
διαπιστώθηκε ότι κατά τη βαφή αυτο- 
κινήτων µε ψεκασμό, όταν το μίγμα 
ψεκασμού ήταν ηλεκτρικά φορτισμέ- 
νο, η περισσότερη µπογιά επικαθὀ- 
ταν στις προς βαφή επιφάνειες και 
πολύ λιγότερη πήγαινε χαμένη. 

5 Να γίνεται χρήση των αποβλήτων, 
όπου τούτο εἰναι εφικτό, αφού πρὠτα 
αναβαθμιστούν κατά κάποιο τρὀπο. 
Αυτό συμφέρει στην περίπτωση που 
το κόστος του νέου υλικού είναι υµη- 
λότερο απὀ το κόστος της επεξερ- 
γασίας του παλιού, όπως συνέβη 
στην περίπτωση της σκόνης που φιλ- 
τράρεται σε µεγάλες ποσότητες απὀ 
τα καυσαέρια των σταθμών ἠλεκτρο- 
παραγωγής, Η σκόνη αυτή εθεωρεί- 
το απόβλητο μέχρις ότου διαπιστώ- 
θηκε ότι απὀ αυτήν μπορούσαν να 
γίνουν τούβλα για οικοδομές µε θαυ- 
µάσιες θερμομονωτικές Ιδιότητες. 
Σε πολλές περιπτώσεις, η µείωση 
των αποβλήτων μεταφράζεται σε 
εξοικονόμηση χρημάτων. Τούτο 
ισχύει ιδιαίτερα για τα µέτρα που 
λαμβάνονται στα πλαίσια του 
"σωστού νοικοκυριού", Αλλά κάποτε 
φτάνουμε στο σηµείο ὀπου η περαι- 
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ΤΕΧΝΟΛΟΤΙΚΟΙ ΟΡΙΟΝΤΙΕ} 


τέρω µείωση γίνεται πιο δαπανηρή 
από τη διάθεση των αποβλήτων. Οἱ 
αυστηρότεροι κρατικοί έλεγχοιθα 
έχουν σαν αποτέλεσµα να αναγκα- 
στεί η βιομηχανία να υιοθετήσει έναν 
πιο οικολογικά αποδεκτό τρόποαντι- 
µετώπισης της διάθεσης των απο- 
βλήτων, γεγονός που αναπόφευκτα 
θα οδηγήσει σε υψηλότερο κόστος 
καιθα καταστήσει την ελαχιστοποίη- 
ση των αποβλήτων λιγότερο ελκυ- 
στική λύση. 

Με τον νόµο περί προστασίας του 
περιβάλλοντος του 1990 θεσπἰστη- 
καν στη Βρετανία αρκετά νέα µέτρα 
που εξασφαλίζουν προτεραιότητα 
στην ανακύκλωση. Στο µέλλον, κάθε 
αρχή επιφορτισµένη µε τη συλλογή 
των αποβλήτων θα συντάσσει ἑνα 
"σχέδιο ανακύκλω- 
σης", Κατά τη σύντα- 
ξη του σχεδίου, οι 
αρχές θα πρέπει να 
συμβουλεύονται 
όλους αυτούς που 
παίζουν κἀποιο ρόλο 
στην ανακύκλωση. 
Τα σχέδια θα δηµοσι- 
εὐονται για να 
λάβουν γνώση όλοι 
οι ενδιαφερόμενοι 
καισε πρώτη φάση 
θα πρέπει να ολο- 
κληρωθούν μέχρι το 
καλοκαίριτου 1990. 
Οι αρχές συλλογής 
αποβλήτων θα έχουν 
το δικαίωµα να επι- 
βάλλουν τη χρήση 
ξεχωριστών δοχείων 
για ανακύκλωση, 
εφόσον επιθυμούν 
να συλλέγουν ανα- 
κυκλώσιμα οικιακά 
απορρίμματα. Όταν 
οι αρχὲς προκηρύσ- 
σουν διαγωνισμούς 
για την ανάδειξη 
αναδόχων για τη διά- 
θεση των αποβλή- 
των, μπορούν επί- 
σης να προσδιορί- 
ζουν τους ὀρους που 
στόχο θα έχουν να ελαχιστοποιείται 
ῃ περιβαλλοντική ρύπανση και να 
µεγιστοποιείται η ανακύκλωση. Όλα 
τα συμβούλια θα έχουν ευρύτερες 
αρμοδιότητες για να εκτελούν προ- 
γράμματα ανακύκλωσης, Οι µεταβο- 
λές ὡς προς τον τρὀπο που τα συµ- 
βούλια πληρώνουν για τη διάθεση 
των αποβλήτων σηµαίνει ότι οἱ οἰκο- 
νοµἰες που επιτυγχάνονται µε την 
ανακύκλωση των αποβλήτων θα 
μεταβιβάζονται στο πρόσωπο που 
έχει αναλάβει την ανακύκλωση. 


Τ0 ΕΥΡΩΠΛΙΚΟ ΣΥΓΧΡΟΤΡΟ 


Σε προάστειο της Γκρενόμπλ στη 
Γαλλία κατασκευάζεται το τελευταίο 


έργο υψηλής τεχνολογίας της 
Ευρωπαικής συνεργασίας, το 
«Ευρωπαϊκή Πηγή Ακτινοβολίας 
Σύγχροτρου» (ΕΦΒΕ), Σε δυο χρόνια, 
όταν το ΕΞΒΕ θα τεθεί σε λειτουργία 
θα είναι η «φωτεινότερη πηγή» ακτί- 
γων-Χ του κόσμου. Αυτό θᾳ το κατα- 
στήσει ανεκτίµητο εργαλείο για την 
εξέταση της δοµής, απὀ τις απειροε- 
λάχιστες μαγνητικές επιδράσεις στις 
ατομικές τροχιές, τα κρυσταλλικά 
σκαλοπάτια που διαμορφώνουν την 
επιφάνεια καταλυτών, μέχρι την 
πολύπλοκη δοµή των ιών. Οι ακτίνες- 
Χ μπορούν ακόµη να φωτογραφίσουν 
τις φραγμένες αρτηρίες των ασθε- 
γὠν µε στεφανιαία προβλήµατα. 

Το ΕΘΒΕ οικοδομείται δίπλα στο 
Ινστιτούτο | 8µ6-ἱ ΑΠαΕΝΙη το οποίο 


ασ ο σμετς 


παραγωγή ακτινοβολίας σε όλα τα µήκη κύματος 


διαθέτει πυρηνικό αντιδραστήρα για 
την παραγωγή νετρονίων για διάφο- 
ρα πειράµατα. Το ΕΞΒΕ θα συµπλη- 
ρώνει τις δραστηριότητες του 
ἱνστιτούτου, παρέχοντας µια άνευ 
προηγουμένου ποικιλία αναλυτικώὠν 
τεχνικών για επισκέπτες Ευρωπαίους 
ερευνητές απὀ όλες τις επιστήµες. 
Στο ἰδιο συγκρότημα βρίσκεται και το 
Ευρωπαικό Εργαστήριο Μοριακής 
Βιολογίας και αρκετά Γαλλικά ινστι- 
τούτα ερευνών, συμπεριλαμβανομέ- 
νου καιτου ΟΕΝΑ (Κέντρο Ερευνας 
Πυρηνικής Ενέργειας της 
Γκρενόμπλ). Το σύνολο των εγκατα- 
στάσεων ονομάστηκε πρόσφατα 
Επιστημονικό Πολύγωνο του Λουί 
Νεέλ, ἑνα εἶδος «Ντίσνεύλαντ» για 


πο ου ---υ----Ὁ-- ο --- ἵνα 


τους επιστήµονες. 

Το ΕΞΒΕ χρηματοδοτείται από 1 
Ευρωπαϊκές χώρες µε προὐπολογ|- 
σµό κατασκευής 120 δισ. ὄρχ. Η περί- 
µετρος του δακτυλίου είναι 850 
µέτρα. Το πρόγραµµα άρχισε να µελε- 
τάται απὀ το 1976 και το 1985 η 
Γαλλία, Γερμανία, Ιταλία, Ισπανία και 
Βρετανία συμφώνησαν να προχωρή- 
σουν τα σχέδια. Η Ελβετία, Δανία, 
Φινλανδία, Νορβηγία και η Σουηδία 
προσεχώρησαν στη συνεργασία το 
1987, ενώ τους ακολούθησε το 
Βέλγιο και πρόσφατα η Ολλανδία. Η 
κατασκευή του ξεκίνησε το 19868. 

Η ηλεκτρομαγνητική ακτινοβολία 
σύγχροτρου πρωτοπαρατηρήθηκε το 
1947 σ’ ἑναν κυκλικό επιταχυντἠ 
σωματιδίων. Η ακτινοβολἰα αυτή 


Το ευρωπαϊκό σύγχροτρο σε δυο χρόνια θα αποτελεί τη µεγαλύτερη πειραματική διάταξη για την 


εκπέμπεται όταν φορτισμένα σωματί- 
δια, Ιδιαίτερα ηλεκτρόνια και ποζιτρό- 
για επιταχύνονται απὀ ένα μαγνητικό 
πεδίο κἀθετο στην πορεία κίνησης 
των σωματιδίων, Το σύγχροτρο 
παράγει ηλεκτρομαγνητική ακτινοβο- 
λία όλων των µηκών κύματος και αυτό 
ακριβώς το χαρακτηριστικό το καθι- 
στά ενδιαφἑρον σαν εργαλείο μελὲ- 
της της ὑλης. Το ΕΞΒΕ θα λειτουργεί 
µε ηλεκτρόνια ενέργειας 6.000 εκατ. 
ΘΝ (ένα ϐΝ εἶναι η κινητική ενέργεια 
που αποκτά ένα ηλεκτρόνιο που επι- 
ταχύνεται ανάµεσα σε δυο σηµεία 
που έχουν διαφορά δυναμικού Ί 
Βολτ). 


838 


ντος ο ο θι ον ς ω ος μαμα. αθκονα 
11 νΑλνς λν θά αι ν 


ο ος αι μι να 


«01 ΤΕΛΕΥ ΤΑΙΘΟΙ ΤΗΝ ΠΑΛΙΑΣ ΓΕΝΙΑΣΣ 


Το Τ1θλευταίο µέλος Της παλιὰς φρουράς των εξειδικευμένων αναχαιτιστικὠν αποσὑρεται ὅορδά απὀ Την υπη- 
ρεσία. Ακόμα ὁμως αποῖτελεἰ σηµαντικὀ τµήµα των πρώην σοβιετικών δυνάμεων αεράμυνας και έχει Καιτο 
θλιβερὀ προνόμιο να εἶναι το µοναδικὀ αεροσκάφος της ΙΑ-Ρνό που ἐχει στο ενερδηΤικὀ Του κατάρριψη: 
ενὸς Μπόϊνόκ 747 των Κορεατικὠν Αεροδραμμών. 


Του Σωτήρη Πουλή 
ο Φλάγκον αποτελεί μοναδικό παράδειγµα | τικό αναχαίτισης που χρησιμοποιήθηκε αποκλει- | και διαθέτει γι αυτό συστήµατα επίγειων και ενα- 
διαδοχικής εξέλιξης: ξεκινώντας απὀ ένα | στικά απὀ την Αεροπορία Αναχαίτισης των έριων ραντάρ, συστήµατα επικοινωνιών και πά- 
αεροσκάφος της δεκαετίας του 1950, µε Δυνάμεων Αεράµυνας της Πατρίδας γω απὀ 2000 αναχαιτιστικά αεροσκάφη, που συ- 
διαδοχικές αλλαγές ορισμένων τμημάτων | (ιστρεμπιτέλνα για Αβιατσίγια. Προτίβο γεργάζονταιµε τις συστοιχίες αντιαεροπορικών 
του αλλά ταυτόχρονη διατήρηση άλλων, Βοζντούσναγια Οµπορόνα [Στράνυλ]), γνωστή βλημάτων. Σήµερα τα αεροσκάφη περιλαµβά- 
καταλήγουμε στη δεκαετία του 1970 σένα | σανΙΑ-ΡΝΟ. νουν νεώτατους τύπους, όπως 9ι-27, ΜΙ«-31 
αξιόλογο και αποτελεσματικό αναχαιτιστι- | Ο κλάδος αυτός των πρώην σοβιετικών αλλά και παλαιότερους όπως ΜΙ-23, ΜΙΦ-25 
κὀ, Ενόπλων Δυνάμεων έχει σαν σκοπό της την και 5υ-159. 


Το Φλάγκον είναι ένα εξειδικευμένο µαχη- | προστασία των απέραντων συνόρων της χώρας | Ηιστορία του 9-15 Φλάγκον ξεκινά απὀ τις αρ- 
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ἔῃ φωτογραφία αυτή είναι εμφανής η διάταξη του συστή- 
µατος προσγείωσης και των πυλώνων μεταφοράς φορτί- 


ου, 


χές της δεκαετίας του 1950, όταν το ΤΞΑΑΙ, το 
γνωστό Κεντρικό Ινστιτούτο Αεροδυναµικής και 


Ρευστών ολοκλήρωσε την περίφημη σειρά ερευ- 


νώὠν του πάνω στη διαµόρφωση πτερύγων δέλτα 
µε οριζόντιο ουραίο πτέρωμα, που οδήγησε 
στην κατασκευή της επόµενης γενιάς των υπε- 
ρηχητικών σοβιετικών μαχητικών. Αυτή η δια- 
μόρφωση χρησιμοποιήθηκε απὀ τα ΟΚΒ 
Μικογιάν͵, Σουκχόϊ και Λαβότσκιν για µονοκινη- 
τῄρια και δικινητήρια μαχητικά υψηλών επιδόσε- 
ων, απ᾿ όλα αυτά όµως µόνο τα ΜΙ-21 και 5υ-9 
μπήκαν τελικά σε υπηρεσία. 

Το 9ιμ-9 ἦταν ένα μονοθέσιο, µονοκινητήριο 
αναχαιτιστικό παντός καιρού, µε την ἴδια γενική 
διαµόρφωση µε το ΜΙΦ-21 αλλά πολύ μεγαλύτε- 
ρο͵ βαρύτερο καιισχυρότερο, εφοδιασμένο µε 
ραντάρ Β11 («Σπιν Σκαν») που εξέπεμπε στην 
μπάντα «5» και τέσσερα βλήματα καθοδήγησης 
µε δέσµη ραντάρ ΑΑ-{ «Αλκάλι». Λίγα χρόνια 
αργότερα αντικαταστάθηκε απὀ το βελτιωμένο 
5υ-11 µεισχυρότερο κινητήρα και νέο οπλικό 
σύστηµα: ραντάρ περιοχής συχνοτήτων-Χ 
Ουραγκάν-δ8 («Σκιπ Σπιν») και βλήματα ηµιε- 
νεργού καθοδήγησης ΑΑ-3 «Ἀναμπ». Μ᾿ αυτήν 
την εξέλιξη, το βασικό σχέδιο έφθασε τα επιχει- 
ρησιακά ὁριά του: η προσθήκη ακόµα μεγαλύτε- 
ρης κεραίας ραντάρ προὐπόθετε αύξηση των 
διαστάσεων του κώνου καιη αὐξηση της ισχύος 
του κινητήρα προυπόθετε αύξηση του μεγέθους 
της εισαγωγἠς αέρα, πράγματα αντικρουώμενα. 
Εξάλλου, δεν υπήρχαν πλέον περιθώρια για κα- 
µία περαιτέρω µετασκευή. 

Το βασικὀ οπλικὀ σύστηµα όμως του 9-11 (ρα- 
ντάρ, υπολογιστές και βλήματα) φαίνεται ότι ικα- 
νοποίησε πλήρως την ηγεσία της διοίκησης 
Αεράμυνας και στις αρχές της δεκαετίας του 
1960 ἐγινε το επόμενο εξελικτικό βήμα. 
Αποφασίσθηκε να κατασκευαστεί ένα νέο µαχη- 
τικό µε νέα άτρακτο, πλάγιες εισαγωγές και δυο 
κινητήρες, που θα διατηρούσε τις πτέρυγες, την 
ουρά, το σύστηµα προσγείωσης και τα περισσό- 
τερα ηλεκτρονικά του 5-11. Αν καιτο βάρος 
του θα ἦταν μεγαλύτερο, η ασφάλεια των δυο κι- 
νητήρων, η επιπλέον ώση καιο πρὀσθετος χώ- 
ρος για δεξαμενές καυσίμων θα του έδιναν πολύ 
µεγαλύτερη ακτίνα δράσης και υπερηχητικές 
επιδόσεις. 
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ο ο πο ταα ες ο ---- 
σηκαικατασκευή 
Δομή και αεροδυναμική 

Η άτρακτος του 9ι-15 είναι ορθογώνιας διατο- 
µής, µε μεγάλους πλάγιους αεραγωγούς και κά- 
θετες πλευρές, Η κατάληξή της σχηματίζει τα 
ακροφύσια των κινητήρων. Το πρόσθιο τµήµα 
όπου βρίσκεται το κόκπιτ έχει κυκλική διατοµή 
και καταλήγει σε µεγάλο διηλεκτρικό ρύγχος, 
αρχικά κωνικού σχήματος και στα τελευταία µο- 
ντέλα ελλειψοειδούς. Στο ουραίο τµήµα υπάρ- 
χουν τέσσερα αερόφρενα. Η πτέρυγα είναι εξέ- 
λιξη της βασικής δελτοειδούς σχεδίασης των 
9υ-11, αλλά στα Φλάγκον εξελιχθηκε µε την 
προσθήκη νέων εξωτερικών τμημάτων. Έτσι, 
ενώ τα έσω τµήµατα των ημιπτερύγων έχουν 
οπισθόκλιση 53:, τα έξω τµήµατα έχουν 37 και 
διαχωρίζονται μ’ ἑνα μικρό τµήµα χωρίς οπισθό- 
Κλιση, στο 703οτου εκπετάσµατος που λειτουρ- 
γεἰσαν «κυνόδοντας», παράγοντας στροβί- 
λους-ενεργοποιητὲς του οριακού στρώματος. Σ᾽ 
αυτό το σηµείο υπάρχουν και οι δυο μικροί αερο- 
φράκτες στην ἀνω επιφάνεια της πτέρυγας που 
δεν επιτρέπουν τη μετακίνηση αερίων μαζών κα- 
τά το διαμήκη άξονα. Στο ίδιο σηµείο υπάρχει 
από ἑνας πυλώνας μεταφοράς φορτίου. Η δοµή 
της πτέρυγας βασίζεται σε πέντε δοκούς και 
διαθέτει πτερύγια κλίσης-ελιγμών (816ΓΟΠ5) και 
απλά πτερύγια καμπυλότητος (ΕΙ8ρ5). 
Ορισμένες πηγές αναφέρουν ὁτι τα τελευταία 
είναι τύπου «έγχυσης αέρα», πράγμα λογικό, αν 
αναλογισθεί κανείς τη µεγάλη πτερυγική φόρτι- 
ση του αεροσκάφους. Δομικά η πτέρυγα μοιάζει 
πολύ µε του 9ὐ-{1 αλλά είναι κατά 30 εκατ. Κο- 
ντύτερη στη βάση! Μοναδική εξήγηση αυτής της 


Ιδιαιτερότητας είναι το ότι επιδιώχθηκε µια αὐ- 
ἔηση της πτερυγικής φόρτισης για να βελτιωθεί 
οβαθµός ανόδου και η ταχύτητα του αεροσκά- 
Φους, µε κάθε θυσία, ακόµα και αυτής της υψη- 
λής ταχύτητας προσγείωσης και ευελιξίας. 

Η εκλογή αυτή είναι λογική, εφόσον τα 5υ-15 
επιχειρούν πάντα απὀ µακρείς διαδρόμους, δεν 
σκοπεύουν να εμπλακούν σε κλειστές αεροµα- 
χίες, χρειάζονταιτις υψηλότερες επιδόσεις για 
να επιτύχουν την αποστολή τους (ταχεία µετά- 
βαση στο στόχο-καταστροφή-επάνοδος) και 
µπορεί να διαθέτουν τελικά και φλαπς έκγχυσης 
αέρα, που μειώνουν σηµαντικά την ταχύτητα 
προσγείωσης. 

Το οριζόντιο ουραίο πτέρωµα είναι κλασικής 


ἢιο ΑΑ-3 και δυο ατρακτίδια πυροβόλων 4ΡΗ-29ἱ. αποτε- 
λούν τον οπλισμό αυτού του Φυ-15 πάνω απὀ τη Βαλτική. 


σχεδίασης και ακολουθεί αυτό άλλων σοβιετικών 
αεροπλάνων. Εἶναι ολοκινούµενα µε ελαφριά 
αρνητική δίεδρο και βάρη αντι-πτερυγισμού στα 
άκρατους, που μάλιστα είναι στραμμένα προς 
τα πάνω ὡστε να µην ακουμπούν στο διάδρομο 
κατά την απογείωση. 


Προωστικό σύστημα 


Οι αρχικές εκτιμήσεις για τους κινητήρες του 
5μ-15 ποικίλαν καισε πολλές αναφορές υπο- 
στηριζόταν ότι ήταν δυο Λιούλκα ΑΙ -7 που θα 
έδιναν λόγο ώσης: βάρους µεγαλύτερο της µο- 
νάδας. 

Οι διαστάσεις τους όμως έκαναν αδύνατη 
την.εφαρµογή των κινητήρων αυτών στην άτρα- 
κτο του «Φλάγκον»: σύµφωνα µε µετρήσεις, οἱ 
μεγαλύτεροι δυνατοί κινητήρες εἶναι διἰαστάσε- 
ων 0,9χ6,2ΠΠ, 

Οι τιµές αυτὲς συμφωνούν µε την επικρατέστε- 
ρη σήµερα άποψη ότι χρησιμοποιούνται οι κίνη- 
τήρες Τουµάνσκι των ΜΙ-21. Τα πρὠτα 
Φλάγκον είχαν αναμφίβολα Τουμµάνσκι β-{1 
3900/6170 Κά ώσης, ενώ στα δυο τελευταία µο- 
ντέλα ἐχουν αντικατασταθεί απὀ Β-193Ε2-300 
7200 Κα ώσης. Λεπτομέρειες γι αυτούς τους κι- 
νητήρες υπάρχουν σε άρθρο της «Π» για το 
ΜΙς-21 («Π» Νοάθ), γ αυτό θα αναφέρουμε µό- 
νο ότι πρὀκειται για στροβιλοκινητήρες διπλού 


Το «Φλάγκον-Ε» της φωτογραφίας διακρίνεται από τα νε- 
ώτερα μοντέλα απὀ το κωνικό σχήµα του καλύμματος του 
ραντάρ. 


άξονα, απλής ροής, µε πολύ καλό λόγο ώσης: 
βάρους και υψηλή αξιοπιστία. 

Οιεισαγωγές στα πλάγια της ατράκτου είναι ορ- 
θογώνιες µε κάθετη μετακινούµενη ράμπα γιά τη 
µεταβολή της µετωπικής επιφάνειας (πολλα- 
πλών µετώπων κρούσης) και µείωση της ταχύτη- 
τας εισαγωγής σε υποηχητική και φυσικά διαθέ- 
τουν πλάκα διαχωρισμού του οριακού στρώµα- 
τος µε οπές απορρὀφησής του (διατεταγµένες 
σειρές, απλές στα πρώτα μοντέλα, κατά ζεύγη 
στα τελευταία) και βοηθητικές εισαγωγές/θυρί- 
δες ανακούφισης στα πλάγια των αεραγωγών 
που ανοίγουν αυτόματα. Τα ακροφύσια εἶναι µε- 
ταβλητής επιφάνειας, µε εσωτερικά κινητά πέ- 
ταλα και εξωτερικά σταθερὀ τµήµα που σχηματί- 
ζεται απὀ το πίσω µέρος της ατράκτου. 

Τα καύσιμα του 9υ-15 περιέχονται στην άτρακτο 
καιστις πτέρυγες και υπολογίζονται σε 18.000 
περίπου λίτρα. Υπάρχει δυνατότητα μεταφοράς 
δυο εξωτερικών δεξαμενών (800/:) κάτω απὀ 
την άτρακτο, ενώ δεν έχει αναφερθεί η ύπαρξη 
συστήµατος ανεφοδιασμού εν πτήσει. 


Ηβεκτρονικά 


Το πρώτο ραντάρ των 9υ-15 ήταν το «Σκίπ 
Σπιν» (ΒΡ-1 1) που χρησιμοποιούσαν και τ᾿ άλλα 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ (ΚΑΤ ΕΚΤΙΝΗΤΗ) 


Τύπος: δικινητήριο μονοθέσιο αναχαιτιστικό πα- 
ντός καιρού 

Κινητήρες: δυο ΤουμάνσκιΗ-12Ε29-900, Πο00Κα 
ωσης 

Διαστάσεις: Εκπέτασµα: 9,12ππ, Μήκος ολικό: 
2190πι, Ύψος: 5/1Πι, επιφάνεια πτερύγων:ϐ» 
Βάρη: Κενόν;Τ1.000Κᾳ, Μέγιστο:18.000 εξωτερικό 
φορτίο: 2900Κᾳ, Καυσίμων: θ50ΟΟΚᾳ 

Επιδόσεις: ΜεΥ. ταχύτητα: 2,3 Μάχ σε 11κπιύψος 
καθαρό, 2 Μάχ µε 4 βλήματα, ταχύτητα σε θπᾳ; 095 
ΜάΧ, Αρχικός βαθμός ανόδου: 10500πιῇ', χρόνος 
ανόδου: 11κπισε 290” 

Επιχ. οροφή; 20,000πι. Ακτίνα δράσης (τυπική) 
650-72ΡΚπι. Μεγίστη αυτονομία: 2200Κπι 
Οπλισμός: Δυο βλήματα ΑΑ-ᾷ Ἀναμπ, δυο ΑΑ-8 
Ἀφιντκαι δυο ατρακτίδια δίκανων πυροβόλων 
23πιπιή δυο δεξαμενές καυσίμων (600-800) 
Συνολικό βάρος εξωτερικού φορτίου. 2500Κκα 
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Τ οκόκπιτ ενός «Φλάγκον-Ε» ὁπου διακρίνεταιη συρόµο- 
γη καλύπτρα. Στο βάθος εἴναιεμφανές το σχήµα της πτὲ- 


ρυγας διπλού δέλτα, 


αναχαιτιστικἀ παντός καιρού της προηγούμενης 
γενιάς, το 9υ-11 καιτο Υακ-28Ρ. Ἠταν ένα ρα- 
ντάρ περιοχής συχνοτήτων -Ι, με ισχύ περί τα 


10ΟΚΝΝ, συχνότητα επανάληψης παλμών 2700- 
3000 ΗΖ και πλάτος παλμού 0,μςοο. Του αποδί- 
δεται εμβέλεια της τάξης των 40Κπι και διαµορ- 
φώσεις έρευνας, παρακολούθησης και φωτι- 
σμού στόχου. 

Τα Φλάγκον Ε/Ε διαθέτουν το ραντάρ (παλμών 
Ντόπλερ;) «Τουίν Σκάν» ίδιας περιοχής συχνο- 
τήτων, σηµαντικά ισχυρότερο (200-300ΚΙΗ/) και 
µε µεγαλύτερη εμβέλεια, πιθανόν μέχρι 80Κπι, 
καθώς καιµε περισσότερες διαμορφώσεις. Το 
ΝΑΤΟΙΚό κωδικό ὀνομα του ραντάρ, που σηµαί- 
γει «Δίδυμη Σάρωση» πιθανώς να υποδηλώνει 
χρήση δυο εντελώς διαφορετικών συχνοτήτων 
λειτουργίας, που το κἀνουν ιδιαίτερα ανθεκτικό 


Ειδιαφέρουσα άποψη ενός 5ι-15ΝΡ, ὁπου διακρίνονται 
οιεξαγωγές των βοηθητικών κινητήρων που απαιτούνται 


γιατις επιδόσεις ΦΤΟΙ. 


“σα ΙΤ στα ηλεκτρονικά αντίµετρα. 
να Τοραντάρ συμπληρώνεται µε προ- 
-ᾱ--, θιδοποιητικό ραντάρ Σιρέναβ, ΙΕΕ 
η, «Οντρβόντς» ΡΗΟ-2, ανταποκριτή 
 ΑΤΟ/ΦΙΕ τύπου 90ΗΏ-5ΤΜ, ασυρμά- 
τους ΝΗΕ/ΙΗΕ και ΗΕ, πιθανότατα 
ραδιόζευξη Β5ΙΝ, σύστηµα προ- 
σγείωσης δι οργάνων (1 5) και δε- 
δοµένων αέρος (Α0 5) που τροφο- 
εν δοτείταιµε δεδοµένα απὀ αισθητή- 
Ὁ.. ρες στο σωλήνα του ρύγχους, 
Ἱ. Γενικά, αν καικαιτο Φλάγκον δεν 
αποτελεί την καλύτερη πλατφόρμα 
ηλεκτρονικών, ἐχει όλα τα απαραἱ- 
τητα για να εκτελέσει την αποστο- 
λή του. Μοναδικό ἴσως µειονέκτηµά 
του το ότι δεν µπορεί να χρησιµο- 
ποιήσει το ραντάρ του για 
ἐρευνα/βολή κάτω απὀ το επίπεδο 
πτήσης(ἰοοκ αονι/π/ςΠοοί ἄονπ), αν 
καιπρὀσφατες αναφορές υποστηρίζουν ότι κα- 
τά τη διάρκεια της δεκαετίας του 1980 έγιναν 
εκτεταμένοι εκσυγχρονισμοί και αντικατάσταση 
του ραντάρ απὀ νεώτερο, µε την ενσωμάτωση 
τέτοιων (περιορισµένων;) δυνατοτήτων, βασι- 
σµένο στην τεχνολογία του ραντάρ του ΜΙ(-91. 


Συστήματα 


Το κόκπιτ παραμένει ουσιαστικά αναλλοίωτο 
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« ΔλάγκονΕ » ὀπου διακρίνονται οι διαφορές στο 
σχήµα του ραντάρ σε σχέση µε τα προηγούμενα µο- 
ντέλα. Το συγκεκριµένο αεροπλάνο είναι εξοπλισµέ- 
Νο µε πυραύλους ΑΑ-3 και ΑΑ-8 (μικρής ακτίνας δρά- 
σης) 


απὀ το 9-1 1 και παρόλο το σχήµα της καλύ- 
πτρας του δεν προσφέρει πλήρη ορατότητα, 
λόγω του μεταλλικού πίσω τμήματός της. 


Γλυστρά σε ράγες προς τα πίσω για εἰσοδο/έξο- 
δο του πιλότου. Το εκτινασσόµενο κάθισμα εἶναι 


αγνώστου τύπου, πιθανώς ΚΜ-Ι, Το σύστηµα 
προσγείωσης είναι τρίκυκλο, µε τα κύρια σκέλη 


να ανασύρονται προς τα µέσα, σε φωλεά στη 
βάση των ημιπτερύγων και στην άτρακτο. Τορι- 
ναἰο σκέλος φέρει δυο τροχούς και ανασύρεται 
προς τα εμπρός (τα Φλάγκον Α εἶχαν µονό τρο- 
χό σε βραχύτερο σκέλος), ενώ οι θυρίδες των 
φωλεών είναι εξογκωμένες σε µερικά αεροσκά- 
φη, πρἀγµα που υποδηλώνει μεγαλύτερης δια- 
μέτρου τροχούς χαµηλἠς πίεσης για επιχειρή- 
σεις απὀ πρὀχειρους διαδρόμους. Υπάρχει και 
αλεξίπτωτο επιβράδυνσης στη βάση του κάθε- 
του πηδαλίου. Το ψηλότερο ριναίο σκέλος (που 
αυξάνει τη γωνία πρόσπτωσης κατά την απογεί- 
ὠση) και οἱ διπλοί τροχοί υποδηλώνουν προφα- 
γώς αύξηση του βάρους του αεροσκάφους, πι- 
θανότατα λόγω πρόσθετου ή νέου εξοπλισμού. 


οπβισµός 
Τα «Φλάγκον» διαθέτον δυο κοιλιακούς και τέσ- 


σερις υποπτερυγικούς φορείς οπλισμού. Οι κοι- 
λιακοί διατίθενται για δυο δεξαμενές καυσίμου 
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(600-800!) ἡ δυο ατρα- 
κτίδια πυροβόλων 
49Η-δ9ἱ των 23πΙΠη 
µε 200 β.α.ο. Οι κύριοι 
πτερυγικοί φορείς 
(εξωτερικοῦ φέρουν 
πάντοτε δυο βλήματα 
ΑΑ-4 «Ανάµπ», σε πα- 
ραλλαγές καθοδηγού- 
µενες µε ραντάρ και 
υπἐρυθρες ενώ οι 
εσωτερικοί φέρουν 
δυο ΑΑ-8 «Ἀφιντ»(Β- 
60) για µικρές αποστά- 
σεις, Είναι πολύ πιθα- 
νό σε επιχειρησιακές 


Λιτὸ το «Φλάγκον-Ε» ποζάρει γία τον φωτογραφικὀ φακό 
ενὸς Σουηδικού μαχητικού. Είναι οπλισμένο µε δυο ΑΑ-3 


Άναμπ, 


αποστολές να χρησιμοποιούνται νεώτερα βλή- 
µατα (πχ ΑΑ-10 «Αλάμο» ή ΑΑ-8 «Άμος» και ΑΑ- 
ᾖἈρτσερ). 


Επιδόσεις 


Οι αρχικές προδιαγραφές του 1962 μιλούσαν για 
μεγίστη ταχύτητα 2,5 Μάχ και μεγάλο βαθµό 
ανόδου. Φαίνεται ότιτο ΟΚΒ Σουκχόι πέτυχε σε 
µεγάλο ποσοστό τις τιµές αυτές. Πρόσφατες 
πηγές δίνουν στο 9υ-15 µε δυο βλήματα ΑΑ-3 
και δυο ΑΑ-8 ταχύτητα 2,0 Μάχ, ενώ «καθαρὀ» 
το αεροπλάνο αναπτύσσει ταχύτητα που πρέπει 


να φθάνει τα 2,3 Μάχ. Με αυτόν τον οπλισμό, η 
ακτίνα δράσης φθάνει τα 1000 Κπῃ µε δυο εξωτε- 
ρικές δεξαμενές και υποηχητικές ταχύτητες, αλ- 
λά για υπερηχητική αναχαίτιση µε εσωτερικά 
καύσιμα, η ακτίνα είναι λιγότερη από 500Κπι.Ο 
αρχικός βαθμός ανόδου του αναφέρεται περἰ τα 
10-11.000 πιήπΙη και ο χρόνος µέχρι τις 11.000πΠ 
ύψος ανέρχεται σε 2.95-3 λεπτά. Οι επιδόσεις 
επιτυγχάνονται χάρη στον Καλό λόγο ώσης; βά- 
ρους της τάξης του 0,8:1 και στη σχετικά υψηλή 
πτερυγική φόρτιση (500Κκα/πιέ περίπου) και µπο- 
ρεί να πεικανείς ὀτιτο Φλάγκον εἶναι η σοβιετι- 
κή έκδοση του... Σταρφά!τερ, αλλά µε περισσό- 
τερη ισχύ, µέγεθος, ακτίνα δράσης και εξοπλι- 
σμό, αλλά τον ἴδιο ανεπαρκἠ οπλισμό όπως τα 
περισσότερα σύγχρονά τους αναχαιτιστικἀ.Το 


Το 5υ-15ΝΡ/Φλάγκον-Β ήταν ἑνα πειραματικό 9ΤΟΙ. πρω- 
τότυπο µε τρεις επιπλέον κινητήρες άνωσης πίσω απὀ το 
κόκπιτ. 


Ε-4 ξεχωρίζει έχοντας δυνατότητα μεταφοράς 
διπλασίων βλημάτων, αλλά δεν σχεδιάσθηκε 
αποκλειστικά για αναχαίτιση. 

Η οροφή του 9υ-165 είναι 18-20.0Όῦπῃ καιη µεγί- 
στη αυτονομία του 2200-2400Κπι. Η ευελιξία του 
όµως είναι κατώτερη απὀ άλλα σύγχρονά του 
αεροσκάφη και δεν συγκρίνεται µε αυτή των µα- 
χητικών νέας γενεάς. 


παραββαγές και χρήση 


Τα πρώτα Φλάγκον παρουσιάσθηκαν στην περί- 
φημη πλέον επίδειξη του Ντομοντέντοβο το 
1967, τρία χρόνια µετά την πτήση πρωτοτύπου. 
Από τότε αναγνωρίσθηκαν άλλες έξι παραλλα- 
γὲς που αναλύονται πιο κάτω: 


«Φλάγκον-Α» (9ι-15): είναιτο αεροσκάφος 
προ-σειράς που εμφανίσθηκε στο 
Ντομοντέντοβο. Το πρωτότυπο, που πρωτοπέ- 
ταξε το 1964, είχε πολύ ομαλή εξέλιξη, αφού 
εξάλλου τα περισσότερα συστἠµατά του ήταν 
γνωστά και δοκιµασμένα τµήµατα των άλλων 
πρωτοτύπων της σειράς Τ του ΟΚΒ Σουχόι. 
Πιστεύεται ότι κατασκευάσθηκαν 10 αεροσκάφη 
προσειράς για επιχειρησιακές δοκιµές. 


«Φλάγκογ-Β» (91-15Ν0;): πειραματική παραλ- 
λαγή 9ΤΟΙ που επιδείχθηκε το 1967, µετρεις 
πρόσθετους και κάθετα τοποθετηµένους κινη- 
τήρες Κολιέσοφ πίσω απὀ το κὀκπιτ και πτέρυ- 
γες διπλού δέλτα. Επέδειξε δυνατότητα 
απο/προσγείωσης σε 300πι αλλά ποτέ δεν θεω- 
ρήθηκε αντίπαλος του ανάλογου Μι«-29 που τε- 
λικά κατασκευάσθηκε σε σειρά. 


«Φλάγκον-Ο» (δι-15Ν;) διθέσιο εκπαιδευτικό, 
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ΕΠΕΞΗΓΗΣΗ ΤΟΜΗΣ 
μ-Ί15 'ΕιΑΟΝ-Ε” 


1, Αισθητήρας στοιχείων αέρος 
2. Αισθητήρες παρέκκλισης και 
πρὀνευσης 

3. Υπολογιστής ελέγχου βολής 
4. Αεροδυναμικὀ κάλυμμα ρα- 
ντάρ 

5. Κεραία ραντάρ 

Β. Μηχανισμός κίνησης κεραίας 
7. Ηλεκτρονικά ραντάρ "ΤΜΠ- 
Θσαπ” στην µπάντα-| 

8. Διαχωριστικό στήριξης ραντάρ 
9, Σύστημα ΙΕΕ 9Β0-2 ᾿Οά4- 
Βοας" 

10. Κεραίες επικοινωνιών 

11. Αισθητήρας εξωτερικής θερ- 
μοκρασίας 

12. Ριναἰο διαμέρισμα ηλεκτρον/- 
κών 

13. Ηλεκτρονικά βοηθήµατα 
(900-57Μ ΑΤΟ/ΡΙΕ) 

14. Φωλεά ριναίου σκἑέλους προ- 
σγειωσης 

19. Θυρίδα ριναίας φωλεάς 

16. Σύνδεσμοι πηδαλίων κάτω 
απὀ το πάτωμα 

17. Δάπεδο αεροστεγοὺς διαµε- 
ρίσµατος κόκπιτ 

18. Διαχωριστικό συμπιεζόµενου 
χώρου 

18. Ποδωστήρια 

20, Κάλυµµα πίνακα οργάνων 
21, Θωρακισμένο αλεξινέµιο 

22. ΗυΒ και ενσωματωμένο σκο- 
πευτικό 

23. Καλύπτρα 

24. Προσκέφαλο εκτινασσόὀµε- 
νου καθίσµατος 

25. Εκτινασσόµενο κάθισμα 

26. 'Αγγυστρο ασφάλισης καλύ- 
πτρας 

27, Μανέτες ισχύος 

28. Πλευρικές κονσόλες οργάἀ- 
νων 

29. Σηµείο περιστροφής ριναίου 
σκέλους 

30, "Πιρούνι’ ριναίου σκέλους 


31. Δίπλός ριναίος τροχός (ανα- 
σύρ. εμπρός) 

302. Υδραυλικοί σύνδεσμοι 

33. Συμπληρ. θυρίδα ριναίου σκέ- 
λους 

34, Πλάκα απὀρριψης οριακού 
στρώματος 


35. Διάτρητη επιφάνεια απὀρρι- 
ψης οριακού στρώματος 

36. Αριστερή, µεταβλητής γεω- 
µετρίας εισαγωγή αέρος 

37. Κινούμενη επιφάνεια στο 36 
38. Κεκλιμένο πίσω αεροστεγές 
διαχωριστικό 

39, Αγωγός απὀρριψης οριακού 
στρώματος 

40, Διαμερίσματα ηλεκτρονικών 
41. Μεταλλική απὀληξη καλύ- 
πτρας 

82. Δεξιά εισαγωγή αέρος 

48, Διθέσια εκπαιδευτική έκδοση 
Ἓ]ασοση- ο” 

44. Παλαιότερου τύπου αεροδυ- 
γαμικό κάλυμμα 

45. Χώρος εκπαιδευοµένου 

46. Περισκόπιο εκπαιδευτού 

47, Χώρος εκπαιδευτού 

48. Κεραία ΑΌΕ. 

49, Πρόσθια δεξαμενή ατράκτου 
50. Λεπτομέρεια κατασκευής 
ατράκτου 

51, Θυρίδα ανακούφισης 

52. Ανασυρόμενος προβολέας 
απο/προσγεϊωσης 

53, Κεντρικές δεξαμενές ατρά- 
κτου 

54, Ραχιαίο κάλυμμα αγωγών 
55, Θυρίδες προσιτότητας 54 
56. Πτερυγικὲς δεξαμενές καυ- 
σίμου 

57, Δεξιό κυρίως σκέλος προ- 
σγείὠωσης (θέση ανάσυρσης) 
58. ΚεραίαξΟΜ 

59, κεραία ΒΝΒ 

60, Βλήμα αέρος-αέρος ΑΑ-3 
"Απαῦ” (κατεύθυνση απὀ ραντάρ) 


61. Πυλώνας ανάρτησης πυραῦ- 
λου 

62. Πολυγωνικό χείλος προσβο- 
λής 

63. Αεροφράκτης 

64, Καμπιυλωμένο σταθερό χεί- 
λος προσβολής 

65. Ακροπτερύγιο 

66. Σηµείο εκκένωσης στατικού 
ηλεκτρισμού 

67. Δεξιό πτερύγιο ελιγμών 

68. Υδραυλικὸς μηχανισμός κἰ- 
νησης 67 

69. Δεξιό πτερύγιο καμπυλότη- 
τας χείλους εκφυγής (κατεβα- 
σμένο) 


70. Δεξιός θύλακας κινητήρα 
Τυπιαηςκυ Π- 123-300 

71, Θυρίδες εισαγωγής ψυχρού 
αέρα 

75. Αεροδυναμικό κάλυμμα βά- 
σης καθέτου σταθερού 

78. Δεξιό αερὀφρενο (Εκτεταμέ- 
Γτο)] 
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74. Μηχανισμός κίνησης αερο- 
φρένου 

75. Σηµεἰο σύνδεσης καθέτου 
σταθερού-ατράκτου 

76. Υδραυλικός μηχανισμός κί- 
νησης πηδαλίου διεύθυνσης 


77. Λεπτομέρεια κατασκευής κα- 


θέτου σταθερού 

78. Ολοκινούµενο πηδάλιο 
ὑψους-βάθους 

79. Βάρος αντι-πτερυγισμού 

80. Χείλος προσβολής καθέτου 
σταθερού 

81, Κεραία υΗΕ 

82, Κεραία Β5Ι0 (επικοινωνίες 
εξαιρετικά μικρών αποστάσεων) 
83. Πηδάλιο διεύθυνσης 


84. ΒΥΝΝΒ 9ιγεπα-ὰ 

85. Οπίσθια κεραία ΕΟΜ 

86. Κωνικές Θυρίδες χώρου αλε- 
ξιπτώτου επιβράδυνσης 

87. Διαμέρισμα αλεξιπτώτου επι- 
βράδυνσης 

868. Σύνδεσμοι απελευθέρωσης 
αλεξιπτώτου 

89. Γρύλοι κίνησης ακροφυσίου 
κινητήρα 

90. Απόληξη ατράκτου στο χώρο 
του ακροφυσίου 

91. Ακροφύσιο µεταβλητής γεω- 
µετρίας 

32. Ολοκινούμενο πηδάλιο 
ύψους-βάθους 

93. Σηµείο εκκένωσης στατικού 


ηλεκτρισμού 
94, Βάρος αντι-πτερυγισμού 
95. Κύρια δοκός πηδαλίου 
ύψους-βάθους 

96. Σημείο περιορισμού κίνησης 
πηδαλίου 


97, Σηµείο περιστροφής πηδαλί- 


ου 
98, Σηµείο σύνδεσης ατράκτου- 
κώνου ουράς 

99, Υδραυλικός μηχανισμὸς κί- 
νησης πηδαλίου 

100. Μετακαυστήρας 

101. Αριστερό κάτω αερόφρενο 
(εκτεταμένο) 

102. Φωλεά άνω αριστερού αε- 
ροφρένου 

103. Υδραυλικός μηχανισμὀς κί- 
νησης αεροφρένου 

104, Σηµείο διαχωρισμού ατρά- 
κτου για την αφαίρεση του κίνη- 
τήρα 


108. Αντιπυρικό κάλυμμα θύλακα 
κινητήρα 

106. Κινητήρας ΤυπΙ8ΠΞΚΥ Β- 
13Ε 2-00 

107. Μετωπικὸς συµπιεστής 


108. Παραλκόμενα κινητήρα 


1098. Κιβώτιο μετάδοσης κίνησης 
παρελκομένων - 
110. Υδραυλικός μηχανισμός κἰ- 
νησης φλαπ 

111. Αριστερό φλαπ 

112. Υδραυλικὸς μηχανισμός κἰ- 
νησης πτερυγίου ελιγμών 

113. Μηχανικοί σύνδεσμοι πτε- 
ρυγίου ελιγμών 

114. Αριστερό πτερύγιο ελιγμών 
115. Ακροπτερύγιο 

116. Εξωτερικό τµήµα πτέρυγας 
117. Αεροφράκτης 


93 


118. Πυλώνας ανάρτησης πι - 
ραύλου 
119. Σωλήνας "Πιτό" 
120. Βλήμα αέρος-αέρος ΑΑ-3 
"Απαῦ” (κατεύθυνση απὀ υπέρυ- 
θρη ακτινοβολία) 
191. Αριστερό κυρίως σκέλος 
προσγείωσης 
122. Ψαλιδωτὸς σύνδεσμος 
123. Σύνδεσμος αντιστήριξης 
κυρίως σκέλους 
124. Θυρίδες φωλεάς κυρίως 
σκέλους 
125. Σηµείο περιστροφἠς κυρίως 
σκέλους 
126. Υδραυλικός μηχανισμὀς κί- 
νησης 121 
127. Πτερυγική δεξαµένη καυσἰ- 
μων 
128. Σηµείο σύνδεσης ηµιπτέρυ- 
γας-ατράκτου 
129. Φωλεά 191 
130. Πρόσθια πτερυγική δεξαµε- 
νή καυσίμων 
131. Κεραία ΒΙΛΒ 
132. Κεραία ΕΟΜ 
133. Εσωτερικός πυλώνας µετα- 
φοράς φορτίου 
134. Ράγια εκτόξευσης πυραἰ- 
λου 
135. Πύραυλος αέρος-αέρος 
ΑΑ-8 
196. Πυλώνες ατράκτου (2) 
13/7. Ατρακτίδιο δίδυµου πυροβό- 
λου 49Η-24ἱ των 23πηπι (2) 


ὪὪὪῶἤ----------------------------------------------------ὐ-ἷ-ὐ-ὐ- σσ ὔ-υ-ύἧἃιιἲἃἧἃἍἷιώῦἧἥἒιώἥἧἥιιώιἒυἧἃἍοἥἧὕἵυ« ἅυἲυ. 
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με πλήρη εξοπλισμό µάχης, διπλές καλύπτρες 
(άνοιγαν προς τα πίσω) και δεύτερη θέση για τον 
εκπαιδευτή, που εκτοπίζειµια δεξαμενή καυσί- 
µων και διαθέτει το τυπικό σοβιετικό περισκόπιο 
για ορατότητα προς τα εμπρός, Η πτέρυγα εἶναι 
διπλού δέλτα. 


«Φλάγκον-Ό» (9ι-155 ή 15Μ;): προσωρινό µο- 
ντέλο παραγωγής, επιχειρησιακό απὀ το δεύτε- 
ρο ἡμισυ του 1973. Ισχυρότεροι κινητήρες Β- 
114Ε259-300, πτέρυγα διπλού δέλτα για µεγαλύ- 
τερη άντωση (άρα καλύτερη από/προσγείωση, 
καλύτερες επιδόσεις στροφής) και μετακίνηση 
του κέντρου πίεσης πίσω (για μεγαλύτερη στα- 
θερὀτητα). 


«Φλάγκον-Ε» (5ιμ-15Μ5 ή ΜΕ ή 9ι-21/): σχε- 
δόν αµέσως µετά το «-Ό» άρχισε να παράγεται 
το μοντέλο ««Ε», µε το νεο ραντάρ «Τουΐν 
Σκἀν», ισχυρότερους κινητήρες Β-19Ε-300 
(6500Κᾳ), διπλό ριναίο τροχό και πιθανώς, πε- 
ρισσότερα καύσιμα, Διάφορες αναφορές που 
υποστηρίζουν ὁτιη ονομασία ἀλλαξε σε οι-21, 
υποδηλώνουν ότι ἐγιναν πολλές αλλαγές σε 
σχέση µε τα προηγούμενα μοντέλα. 


«ΦλάγΚΟΝ-Ε» (9Η-ΊΡΡΜΕ ή 9ι-21Μ;):τελευ- 
ταία παραλλαγή, που εμφανίσθηκε το 1978 και 
διαφέρει απὀ το ««Ε» στον ελλειπτικού σχήµα- 
τος κώνο ρύγχους (σε αντίθεση µε τον κωνοειδή 
των παλαιοτέρων). Είναι πολύ πιθανό η αλλαγή 
να έγινε για λόγους καθαρά αεροδυναμικούς, 


ὼ 


µπορεί όµως και να υποδηλώνει αλλαγή του ρα- 
ντάρ ή τουλάχιστον της κεραίας του, Κινητήρες, 
οιισχυρότεροι Β-19Ε2-400, 7200Κᾳ ώσης. 


«Φλάγκον-α» (5µ-1ΞΡΜΕΟ ή Μυ ή 8ι- 
21ΜΝ)): διθέσια εκπαιδευτική παραλλαγή του-Ε. 


Προηγµένες παραλλαγές:το Γραφείο τοι! 
Σακχόϊ μελέτησε στα τέλη της δεκαετίας του 
1970 προηγμένες παραλλαγές µε κάναρντς και 
διπλά κάθετα ουραία πηδάλια/σταθερά υπό κλἰ- 
ση, πιθανώς σαν δοκιμή για την προδιαγραφή 
που τελικά οδήγησε στο 9υ-27 Φλάνκερ. Το βα- 
σικό σχέδιο όµως ήταν πολύ παλιό για να απο- 
δώσει, έστω καιμε τέτοιες εκτεταμένες βελτιώ- 
σεις. 

Στις αρχές της δεκαετίας του 1970 το Φλάγκον 
παρήγετο µε ρυθµό περί τα 60 αεροσκάφη το 
χρόνο, Μέχρι το τέλος της δεκαετίας ήταν σε 
υπηρεσία 700 αεροσκάφη, αποτελώντας το 402ο 
των αναχαιτιστικὠν της ΝΑ-ΠΒΟ και ορυθµός 
παρέμεινε αµείωτος., Μόνο στις αρχές της επό- 
µενης δεκαετίας͵ όταν άρχισε να παράγεται το 
9-27, άρχισε καιη απόσυρση των 9υ-1ἱ9.Το 
1985 είχαν απομείνει 790 περίπου καιτο 1987 


200 στην δύναμη αεράμυνας και στις τοπικές αε- 


ροπορικές δυνάμεις για αεράµυνα θεάτρου επι- 
χειρήσεων. 

Το Φλάγκον είναι αναμεμιγµένο σε δυο επεισό- 
δια, που το έκαναν γνωστό σε όλη την υφήλιο. 
Το πρώτο έγινε στις 20 Απριλίου 1978, όταν ἑνα 
Μπόινγκ 707-221 Β των Κορεατικών 


«ΠΟΛΥΤΠΥΧΟΥ 


ῴ 
ὢ 
ρ 


Σπύρου ]. Μαντά 


ΤΑ ΗΠΕΙΡΩΤΙΚΑ ΓΕΦΥΡΙΑ 


συνέχεια... 


Κυκλοφορεί ο δεύτερος τόμος, 
επανακυκλοφορεί ο πρώὠτος. 


απ 


το ΜΗΝ, νο 


κο 


««Ύια να καλύψουν µια ανάγκη 


προξκτειναν τη Φύση... 


Σπύρου 1. Μαντά 


ΤΟ ΓΕΦΥΡΙ ΚΙ Ο ΠΠΕΙΡΩΤΗΣ 


24 οδοιπορικά, «τοµξο στα... 


ΗΠΕΙΡΩΤΙΚΑ ΓΕΦΥΡΙΑ 


Μια ολοκληρωμἔνη αναφορά στην 


πιο περιπετειώδη λαϊκή κατασκευή, 
Ηπειρο μµετουσιώθηκε 


που στην 
σε ών. νο Ἕθης 


Αερογραμμών, στη διαδρομή Σεούλ-Παρίσι, πα- 
ρεξέκλινε της πορείας του και πέρασε κοντά 
απὀ τις στρατιωτικὲς εγκαταστάσεις του 
Μουρμµάνσκ. Δυο Φλάγκον-Ε το αναχαίτισαν, 
προσπάθησαν να έλθουν σε επαφή ασυρμάτου, 
ενώ ένα βλήμα «Άναμπ» πέρασε δίπλα από το 
707, σαν τελευταία προειδοποίηση, χωρίς πάλι 
αποτέλεσµα. Μετά απ᾿ όλα αυτά, το ένα 
Φλάγκον χρησιμοποίησε τα πυροβόλα του και µε 
τρεις ριπές προκάλεσε σοβαρές ζημιές στο αξ- 
ροσκάφος. Ένας επιβάτης σκοτώθηκε, αρκετοί 
ἀλλοι τραυµατίσθηκαν και τελικά το Μπόινγκ 
έκανε αναγκαστικἡ προσγείωση σε µια παγωµέ- 
νη λίμνη, 

Το δεύτερο επεισόδιο, µε πολύ τραγικότερες 
συνέπειες συνέβη στην Ίη Σεπτεµβρίου 1985, 
µε θύμα πάλι την ΚΑΙ.. Ένα Μπόϊνγκ 747 αναχαι- 
τίστηκε και καταρρίφθηκε απὀ ἑνα «Αναμῃ», µε 
αποτέλεσµα τον θάνατο 269 ατόμων, Το αερο- 
σκάφος είχε πετάξει, προφανώς λόγω βλάβης 
του συστήµατος ναυτιλίας, πάνω από την στρα- 
τιωτικἀ ευαίσθητη νήσο Σαχαλίνη. Οι κατηγορίες 
που εκτοξεύθηκαν ότι το 747 εκτελούσε κατα- 
σκοπευτικη αποστολή, θεωρούνται μάλλον 
αστείες, αφού είναι γνωστό ὀτι υπάρχουν πολύ 
ασφαλέστερα µέσα συλλογής πληροφοριών. 


απὀ τις ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 


να, 6,116 36 ΑΘΗΝΑ, ΤΗΛ.: 9230832 


ΜΟΡΦΕΣ ΗΡΟΩΝ ΤΟΥ ΑΛΒΑΝΙΚΟΥ ΓΠΟΥΣ 


ΣΙΗΝΑΓΟΣ ΙΛΝΝΗΣ ΣΛΑΚΕΛΛΛΡΙΘΙ 


ΙΚΡΗη πολεμικἡ µας Αεροπορία 
σε σύγκριση µε την Ιταλική, 
μεγάλα όµως τα κατορθώματα 
των αεροπόρων µας, που δηµι- 
ούργησαν το ανεπανάληπτο 
έπος 1940-41. Ανεξάντλητος ο κατά- 
λογος των Αξιωματικών και 
Υπαξιωματικών Μονίμων και Εφέδρων, 
που έπεσαν ηρωικά σε ἁνισο αγώνα µε 
τα πιο σύγχρονα και ευέλικτα εχθρικά 
αεροπλάνα, 
Ο Σµηναγός Ιωάννης Σακελλαρίου, τη 
δράση του οποίου περιγράφω σήµερα, 
υπήρξε το πρὠτο θύμα του πολέμου 
στο Αλβανικό µέτωπο. Γεννήθηκε το 
1916 στα Βἰλλια Αττικής, Τον 
Οκτώβριο του 1932 κατατάχθηκε στο 
Τµήµα Αξιωματικών της Σχολής 
Αεροπορίας. Αποφοίτησε το Νοέμβριο 
του 1996, µε το βαθµό του 
Ανθυποσμηναγού. Με την έκρηξη του 
Β΄ Παγκοσμίου Πολέμου, τοποθετήθη- 
κε στην 21η Μοίρα Διώξεως, µε έδρα 
τα Τρίκαλα. 
Στις 2 Νοεμβρίου του 1940, διετάχθη 
να εκτελέσει πολεμική αποστολή στον 
τοµέα της ΨΙΙΙ Μεραρχίας, προς αντι- 
µετώπιση εχθρικών αεροσκαφών που κατευθύ- 
νονταν προς τα Ιωάννινα, µε σκοπό τοβοµβαρ- 
δισµό της πόλης. Αρχηγός σχηματισμού τριών 
αεροπλάνων διώξεως Ρ.7.Ι..(ΠΕ-ΖΕΤ-ΕΛ], απο- 
γειώθηκε απὀ το Αεροδρόμιο των Τρικάλων, 
έχοντας αριστερά του τον Υποσμηναγό Ι. 
Κατσαρού και δεξιά του τον Επισµηνία Χρ. 
Παπαδόπουλο µε κατεύθυνση, την περιοχή 
βορείως των Ιωαννίνων. Ενώ πετούσαν πάνω 
από τη Ζίτσα και σε ύψος 3000 µέτρα, αντελἠ- 
φθησαν 5 εχθρικά βομβαρδιστικά, χωρίς τη 
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Του Βασ. Ζαµπίκου Σµήναρχου Ε.Α, 


συνοδεία καταδιωκτικών εκείνες τις στιγμές. Η 
έκπληξη όμως ήρθε ύστερα από ελάχιστα λεπτά 
της ώρας, όταν εμφανίσθηκε σμήνος διώξεως 
µε αεροπλάνα Ε!αἰ, τα οποία πρώτος αντελήφθη 
ο Υποσμηναγὸς |. Κατσαρός καιειδοποίησε τον 
Σµηναγό |. Σακελλαρίου, όχι όμως και τον 
Επισµηνία Χρ. Παπαδόπουλο, του οποίου ο 
ασύρματος ήταν εκτός ενεργείας. Τα 10 περί- 
που εχθρικά καταδιωκτικά διαµοιράστηκαν ανά- 
λογα και ενεπλάκησαν σε αερομαχίες µε τα 3 
Ελληνικά (αναλογία 3 προς 1) και όπως ήταν 


φυσικό και επὀµενο, ο άνισος αυτὸς 
αγώνας κατέληξε στην κατάρριψη των 
αεροπλάνων |. Σακελλαρίου και Χρ. 
Παπαδόπουλου, ώστε και οι δυό τους 
να βρουν τραγικό θάνατο στα βουνά 
της περιοχής Ζίτσας. 

Ο Υποσµηναγός |. Κατσαρός, που κι 
αυτός εἰχε εµπλακεί σε λυσσώδη αερο- 
µαχία µε 3 εχθρικά, επίσης Ειαΐ, αφού 
έβαλε το αεροπλάνο του δύο φορές 
σε περιδίνηση, ύστερα από αλλεπάλ- 
ληλους ελιγμούς, κατόρθωσε να δια- 
φύγει και µε χαμηλή πτήση επέστρεψε 
στη βάση του, όπου ανἐέφερε τα δυσά- 
ρεστα συμβάντα στο Διοικητή της 
Μοίρας, 

το Γενικό Επιτελείο Αεροπορίας, ετί- 
μησε µε ηθικές αμοιβές, τόσο τους 
φονευθέντες, Σµηναγόν |. 
Σακελλαρἰου και Επισµηνία Χρ. 
Παπαδόπουλο, όσο και τον επιζήσα- 
ντα Υποσμηναγό |. Κατσαρό µε το 
εξής αἰτιολογικό: «Διότι εξετέλεσαν 
πολεμικάς αποστολάς, μετ εξαιρετι- 
κής τὀλμης και αυτοθυσίας, υπερβαι- 
νούσας κατά πολὺ, την εκτέλεσιν του 
καλώς εννοουµένου καθηκοντὸς 
των», 

Αυτή ήταν η τελευταία πτήση του αείμνηστου 
Σμηναγού |. Σακελλαρίου (όσον αφορά τον επί- 
σης ήρωα Επισμηνία Χρ. Παπαδόπουλο, επιφυ- 
λάσσομαι να τον περιγράψω, µε λεπτομέρειες 
σε επόμενο σηµείωμά µου). 


Σηµείωση: Τα στοιχεία ελήφθησαν απὀ τα Αρχεία 
της Υπηρεσίας Ιστορίας της Πολεμικής Αεροπορίας. 
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ΙΟ ΕΚΗΕΕΟ Ρ-ὔ 00 


ΑΝ/ΑΡς-Ί1Ίδτης Τέξας Ίνστρουμεντς, ατρακτί- 
διο ακουστικών αντιµέτρων ΑΝ/ΑΙ Ω-/θτης 
Ρεήθιον, ηλεκτρονικά µέτρα υποστήριξης (ΕΞΜΙ) 
ΑΝ/ΑΙ Ω-78της Λοράλ, αντίµετρα υπέρυθρων 
ακτίνων Σάντερς ΑΝ/ΑΙ .Β-195, εξοπλισμό 
μέτρησης στιγµιαίων συχνοτήτων ΑΝ/Αι Η-52. 
ΑΝ/ΑΑΒ, σύστηµα επικοινωνιών και ανάλυσης 
στοιχείων ΑΤΕ-Φγ/ναπια ΑΝ/ΑΙ Β-θ0, ηλεκτρον/- 
κά αντίµετρα συσκευών ΙΕΕ της Μάγκναβοξ 
ΑΝ/ΑΙ 0-108, Αεροσκάφη ΕΡ-ΘΕ παρατηρού- 
νταν συχνά να επιχειρούν απὀ την Αμερικανική 
βάση του Ελληνικού στα χρὀνια της λειτουργίας 
της, 


ΝΡ-ΦΑ: Μοναδικό πειραματικό πρωτότυπο που 
χρησιμοποιήθηκε για ανάπτυξη και δοκιμές δια- 
φόρων υποσυστηµάτων του Ρ-8Α. 


ΒΡ-9Α: Φωτοαναγνωριστική έκδοση που χρησι- 
µοποιήθηκε από την εἰδική Ωκεανογραφική 
Μοίρα ΝΧΝ-8 του Αμερικανικού Ναυτικού. 


ΒΡ-30: Έκδοση που χρησιμοποιήθηκε απὀ την 
παραπάνω Μοίρα για μελέτες του μαγνητικού 
πεδίου της Γης µε σκοπὀ να ενισχυθούν τα 
συστήµατα εντοπισμού υποβρυχίων (ΜΑΌ) που 
βασίζονταν στη διαταραχή του γήινου µαγνητι- 
κού πεδίου. 


Υ/Ρ-8Α: Αεροσκάφη παρατήρησης καιρού που 
χρησιμοποιήθηκαν για διάφορες έρευνες απὀ το 
Αμερικανικό Ναυτικό Ίδρυμα Ερευνών. 


ΝΡ-90Ό: Ανακατασκευἠ δύο Ρ-460 για ατµοσφαι- 
ρικές Και μετεωρολογικές έρευνες. 


ΥΡ-ΦΑ: Μετατροπή τριών ΝΝΡ-ΦΑ και άλλων Ρ- 
Όλβ σε αεροσκάφη μεταφοράς ΝΙΡ. 


Ρ.2Ε: Αεροσκάφη ὁμοια µε τα αμερικανικά Ρ-90 
των αρχών της δεκαετίας του 1970 που παραγ- 
γέλθηκαν απὀ το καθεστώς του Σάχη για λογα- 
ριασµό της Ιρανικής Αυτοκρατορικής Πολεμικής 
Αεροπορίας. Η παράδοση των έξι Ρ-4Ε ΟλΟΚλη- 
ρώθηκε τον Ιανουάριο του 1975 και τα συγκεκρι- 
μένα αεροσκάφη είχαν ικανότητα ανεφοδιασμού 
εν πτήσει. Σήµερα εἶναι πολύ αμφίβολο αν µπο- 
ρούν να πετάξουν ένα ή δύο απ᾿ αυτά. Τα υπὀ- 
λοιπα καταστράφηκαν ἡ χρησιμοποιήθηκαν για 
ανταλλακτικά κατά τη διάρκεια του πολέμου µε 
το |ράκ. 


Ρ-9Κ: Είναιη μετονομασία των έξι 
Νεοζηλανδικών Ρ-98 ύστερα απὀ τον εκσυγχρο- 
γισµό τους που άρχισε το 1980 απὀ την 
Μπόινγκ. Η Μπόινγκ εγκατέστησε στα αξρο- 
σκάφη νέες οθόνες πολλαπλών λειτουργιών 
υΡΑΟΕς (3 ανά αεροσκάφος), νέο ραντάρ επιφα- 
γείας Τέξας Ἰνστρουμεντς ΑΝ/ΑΡς-1348, εντοπι- 
στή υπἐρυθρων ακτίνων (1Β0Ώ 5], αδρανειακό 
σύστημα ναυτιλίας Λίττον |.ΤΝ-72 και σύστηµα 
Ωμέγα δημιουργώντας έτσι µία ισχυρότατη νέα 
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έκδοση του Ρ-3. Οι Νεοζηλανδοί θέλησαν να 
προχωρήσουν περισσότερο µε δεύτερη φάση 
εκσυγχρονισμού που θα περιλαµβανε νέα ΕΞΜ 
και προηγμένο επεξεργαστή ακουστικών σηµά- 
των αλλά οικονομικοί λόγοι έχουν αναστείλλει 
αυτό το σχέδιο επ᾿ αόριστον. 


Ρ-3Ν: Πρόκειται για τα δύο παλιά Ρ-28Β που χρη- 
σιμοποιούνται απὀ τη Νορβηγική Ακτοφυλακή 
σε ρόλους θαλάσσιας επιτήρησης. 


Ρ-3 ΑΕΙΝ (5ΕΝΤΙΝΕΙ.): Είναιη ἐκδοση έγκαιρης 
προειδοποίησης και ελέγχου του Ρ-4 που ανα- 
πτύχθηκε µε έξοδα της Λόκχηντ. Το αεροδυνα- 
µικό πρωτότυπο που έκανε την πρώτη πτήση 
του στις 14 Ιουνίου 1984 ήταν ἑνα παλιό πρώην 
αυστραλιανό Ρ-3Β στο οποίο εἶχε εγκατασταθεί 
ο θόλος της κεραίας του ραντάρ, διαμέτρου 732 
µέτρων στο πάνω και πίσω τµήµα της ατράκτου, 
Η καρδιά του Ρ-4 ΑΕΥΝ είναι το ραντάρ ΑΝ/ΑΡἘ- 
138 της Τζένεραλ Ελέκτρικ που χρησιµοποιείται 
καιστα Ε-οΟ Χοκάιτου Αμερικανικού Ναυτικού 
και λειτουργεί στην περιοχή συχνοτήτων Β/6 και 
µπορεί να εντοπίσει στόχους επιφάνειας «1 
τετραγωνικού µέτρου σε µεγάλη απὀσταση. Ο 
εξοπλισμός είναι ὁμοιος σχεδόν µε αυτόν του 
Χοκάι αλλά µε βελτιώσεις σε αρκετά σηµεία 
όπως ο νέος υπολογιστής ΑΥΚ-14, δορυφορικό 
σύστηµα επικοινωνιών ΑΒ-Ί87, αδρανειακό 
σύστηµα πλοήγησης Λίττον | ΤΝ-72 και άλλες 
οθόνες ΕΕΙΦ-86Β της Κόλινς στο θάλαμο διακυ- 
βέρνησης. 

Το αεροσκάφος δείχνει κατάλληλο για χώρες 
που έχουν µεγάλες θαλάσσιες εκτάσεις να επι- 
τηρήσουν αφού το ραντάρ έχει σχεδιαστεί για 
ανάλογη χρήση Και έχει τη δυνατότητα να ανα- 
γνωρίζει μέχρι 2000 στόχους. 

Βασικά πλεονεκτήματα του Ρ-2 ΑΕΝΝ εἰναιη 
φθηνότερη τιµή σε σχέση µε το Ε-20 Χοκάϊι 
(περίπου η μισή) καιη δυνατότητα µετατροπής 
υπαρχόντων Ρ-3 (που υπάρχουν σε αφθονία) µε 
ακόµα µικρὀτερο κόστος. Το φθινόπωρο του 
1988 η Αμερικανικἠ τελωνειακή υπηρεσία παρέ- 
λαβε ένα Ρ-3 ΑΕΙΝ εφοδιασμένο µε το ραντάρ 
Τζένεραλ Ελέκτρικ ΑΝ/ΑΡς-125 (λειτουργίας 
στις συχνότητες Ε/Ε], µε σκοπὀ να το χρησιµο- 
ποιήσει για τον έλεγχο του λαθρεμπορίου και 
της διακίνησης ναρκωτικών στον Κόλποτου 
Μεξικού και στη Βόρεια Καραϊβική θάλασσα. Η 
παραγγελία που εἶχε γίνειτο Μάιο του 1987 
περιλάμβανε και οψιόν για τρία ακόµη Ρ-3 ΑΕΥΝ. 
Στην Αυστραλιανή περίπτωση δεν υπήρξε ευτυ- 
χής κατάληξη των διαπραγματεύσεων που αφο- 
ρούσαν την πώληση τεσσάρων Ρ-ᾷ4 ΑΕΝ. 


6Ρ-Ί140 ΑυΒΟΒΑ’ Είναιη καναδική έκδοση του 
Οράιον που ουσιαστικά είναι όμοια µε τα αµερι- 
κανικά Ρ-30 αλλά διαφέρει στον εξοπλισμό που 
είναι ίδιος µε των 9-3Α ΝΙΚΙΠΟ (Βάικινγκ) του 
Αμερικανικού Ναυτικού. Τα Ωρόρα αγοράστηκαν 
µε σκοπὀ να αντικαταστήσουν τα 28 Κανανταίρ 
ΟΡ-107 Άργκους που χρησιμοποιούνταν στο 
ρόλο των αεροσκαφών ναυτικής συνεργασίας. 
Η πρώτη πτήση έγινε στις 22 Μαρτίου 19798 και 
τα Ωρόρα σε αντίθεση µε τα αμερικανικά Οράιον 
έχουν επωμµιστεἰ και ἀλλα καθήκοντα εκτὸς των 
ανθυποβρυχιακών, ὁπως επιτήρηση θαλασσών, 


αρκτικές περιπολίες, χαρτογράφηση, έλεγχος 
ρύπανσης, εντοπισμὀς πλουτοπαραγωγικών 
πηγών και έρευνα και διάσωση. Για ν᾿ ανταποκρι- 
θούν στα καθήκοντα αυτά τα αεροσκάφη διαθέ- 
τουν πλουσιότερο εξοπλισμὀ επικοινωνιών, 
πρὀσθετα ΕΘΞΜ, σύστηµα ΕΙ.ΙΒ, κάµερα αναγνώ- 
ρισης ηµέρας/νυκτόὀς, υποδομή για πρὀσθετο 
επιστημονικό εξοπλισμό. Όμως απὀ την πρὠτη 
στιγµή της παραγγελίας τους φάνηκε ὁτιτα 18 
Ωρόρα θα ήταν ανεπαρκή για να καλύψουν τις 
τεράστιες καναδικές ανάγκες και ἐτσι πρόθεση 
του Καναδά είναιη προμήθεια στο άμεσο μέλ- 
λον ἑξι πρόσθετων 0Ρ-140. 


6Ρ-Ί40Α ΑΒΟΤΟΒυ5; Καναδική έκδοση, οπτι- 
κά όµοια µε τα Ρ-360 αλλά χωρίς ανθιυποβρυχια- 
κές και επιθετικές δυνατότητες Και µε ελάχιστο 
ηλεκτρονικό εξοπλισμό σε σχέση µε αυτόν του 
Οράιον. Αγοράστηκαν τρία μεταχειρισμένα Ρ- 
80 και μετατράπηκαν σε ΟΡ-Ί40Α Αρκτούρους 
µε σκοπό να χρησιμοποιηθούν για περιπολίες 
στον Αρκτικὀ Κύκλο και να ελαφρυνθεί κάπως το 
ἐργο των υπόλοιπων Ωρόρα. 


Π0Ι0 ΘΑ ΕΙΝΑΙ ΤΟ ΜΕΛΛΟΝ ΓΙΑΤΟ Ρ-5; 


Το Οράιον δικαιώνοντας την κατασκευάστρια 
εταιρία Λόκχηντ, αποτέλεσε τα τελευταία τριά- 
ντα χρόνια την αιχμή του δόρατος της Δύσης 
στα αεροσκάφη ναυτικής συνεργασίας μεγάλης 
ακτίνας δράσης και κατασκευάστηκε σε περισ- 
σότερα αντίτυπα από κάθε άλλο αεροσκάφος 
του εἰδους του. Με τα πολυδάπανα προγράµµα- 
τα εκσυγχρονισμού υρααΐθ παρατάθηκε ο χρό- 
νος ζωής των Ρ-360 γι αρκετά χρόνια µε προο- 
πτικές αυτός να έφθανε ακόµα και μέχριτο 
πρώτο τέταρτο του επόμενου αιώνα παρά τη 
δημιουργία του διαδόχου | ΒΑΑΘΑ (Ρ-7]. Ὅμως 
η ματαίωση των σχεδίων για το Ρ-7 ενισχύουν 
ακόµα περισσότερο τη θέση του διεθνώς και 
ανοίγουν το δρόµο για την εξέλιξη νέων εκδό- 
σεων που θα αφομοιώνουν την τεχνογνωσία 
των προγραμμάτων υρᾳααἱε και Ρ-7. Ἡδη η 
Άλιζον προσφέρει τον κινητήρα ΑΜΑ 2100 για 
εγκατάσταση στα Οράιον µέσα στη δεκαετία του 
“90 και ασφαλώς θα υπάρξουν και άλλες προτά- 
σεις µερικού ἡ ολικού εκσυγχρονισμού των Ρ-3. 
Η τελευταία παραγγελία Οράιον έρχεται απὀ τη 
Νότια Κορέα η οποία παρήγγειλε το 1990 οκτώ 
Ρ-30 αξίας 600 εκατομυρίων δολαρίων ὕστερα 
από συναγωνισμὀ µε το Ατλαντίκ-2 της Ντασό 
καιμε το Φόκερ 50 διατηρώντας ἐτσι τη γραμμή 
παραγωγής ανοιχτή. 

Η νέα τάξη πραγμάτων µε τη διάλυση της 
Σοβιετικής Ένωσης κάνει λιγότερο επιτακτική 
την ανάγκη για ανθυποβρυχιακά αεροσκάφη µε 
την πλέον σύγχρονη ηλεκτρονική τεχνολογία 
για τον εντοπισμό και εξουδετέρωση αθόρυβων, 
ταχύτατων πυρηνοκίνητων υποβρυχίων και ἐτσι 
ενισχύεται η παραγωγή βελτιωµένων εκδόσεων 
του Ρ-ᾷ. Είναι ακόμα πολύ πιθανό στα επόμενα 
χρόνια να διευρυνθεί το "κλαμπ" των χωρών που 
διαθέτουν Ρ-3 είτε µε παραχώρηση αεροσκαφών 
που αποσύρονται απὀ το Αμερικανικό Ναυτικό, 
είτε µε πώληση μεταχειρισμένων απὀ τους 
άλλους Δυτικούς Συμμάχους. Ὅμως οὖτε οι 
ΗΠΑ αλλά οὖτε και οι υπόλοιπες Δυτικές χώρες 
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που το χρησιμοποιούν θα αποχωριστούν σύντο- 
µατον τύπο αυτὀ. Έτσι φαίνεται ότι το καλό και 
αξιόπιστο Οράιον θα αποτελέσει ένα ακόµη 
σηµαντικό κεφάλαιο στην Ιστορία της 
Αεροπορίας καθώς θα συνεχίσει να πετάει 
πάνω απὀ τους ωκεανούς γι αρκετά ακόµα χρό- 
για. 


ΤΑ ΕΛΛΗΝΙΚΑ 0ΡΛΙΟΝ 


Τα δύο τελευταία χρόνια συζητείται έντονα το 
θέµα της απόκτησης αεροσκαφών Ρ-98 που 
προσφέρονται απὀ αμερικανικής πλευράς στη 
χώρα µας στα πλαίσια της Ελληνοαμµερικανικής 
Συµφωνίας Αμυντικής Συνεργασίας. Όπως 
είναι γνωστό η Πολεμική µας Αεροπορία στον 
τοµέα της ναυτικής συνεργασίας διαθέτει σήμε- 
ρα ελάχιστα δικινητήρια αεροσκάφη τύπου 
ΙΗΠΙΠΙΕΗ (Γκράμμαν) Ηυ-168Β ΑΙραίΓοδ5 
(Άλμπατρος). Τα συγκεκριµένα αεροσκάφη εἰναι 
ξεπερασµένης τεχνολογίας καθώς εἰναι βραδυ- 
κίνητα, µε εµβολοφόρους κινητήρες, απαρχαιω- 
µένο ηλεκτρονικό εξοπλισμό και υποτυπώδη 
ικανότητα μεταφοράς οπλικού φορτίου. 
Μεταβιβάστηκαν από τη Νορβηγία στην Ελλάδα 
το 1969 και η έδρα τους βρίσκεται στο αεροδρό- 
µιο της Ελευσίνας στην 353 ΜΝΑΣ (Μοίρα 
Ναυτικής Συνεργασίας). Παλαιότερα σχέδια για 
εκσυγχρονισμό τους στην Ε.Α.Β. µε τοποθέτηση 
ελικοστροβιλοκινητήρων και ανανέωση του ηλε- 
κτρονικού τους εξοπλισμού δεν πραγµατοποιή- 
θηκαν προφανώς γιαλόγους κόστους αλλά και 
επειδή τα αεροσκάφη αυτά φθάνουν στο τέλος 
της επιχειρησιακής τους ζωής, Στο πενταετές 
εξοπλιστικὀ πρόγραµµα των Ενόπλων 
Δυνάμεων που καταρτίστηκε επί κυβερνήσεων 
ΠΑ.ΣΟ.Κ. προβλεπόταν κονδύλι 14 δισεκατοµ- 
μυρίων δραχμών για αγορά νέων αεροσκαφών 
που όμως ποτέ δεν πραγματοποιήθηκε. 

Όλα αυτά αποδεικνύουν ὁτιη αντικατάσταση 
των Άλμπατρος είναι επιβεβλημένη είτε µε 
αγορά νέων αεροσκαφών, είτε µε παραχώρηση 
μεταχειρισμένων, Η απὀκτηση των Οράιον 
έρχεται σε κρίσιµη στιγµή αλλά δυστυχώς η 
έκδοση που παραχωρείται είναι η απαρχαιωµένη 
Ρ-3Α η οποία απὀ καιρό βρίσκεται στην εφεδρεία 
του Αμερικανικού Ναυτικού. Είναι φανερό ότιτα 
παραχωρούμενα Οράιον δεν εἶναι αεροσκάφη 
πρὠτης γραµµής αφού η ηλικία τους δεν θα είναι 
(στην καλύτερη περίπτωση), μικρότερη των 29 
χρόνων. Για να μπορέσουν να διαδραματίσουν 
ουσιαστικό ρόλο θα πρέπει να εκσυγχρονιστούν 
σε µεγάλο βαθμό αφού ο συγκεκριμένος τύπος 
ἐχειτους παλιούς κινητήρες Άλισον Τ26-Α- 
10ΟΥΝ, αδυναμία εκτόξευσης σύγχρονων πυραύ- 
λων αέρα-επιφανείας καιξεπερασµένο ηλεκτρο- 
γικὀ εξοπλισμό, Καιβέβαια εἶναι άγνωστο σε τί 
κατάσταση θα βρίσκονται και πόσες ώρες πτή- 
σης θα έχουν στο ενεργητικότους, Απ᾽ ότι φαί- 
νεται, προκειµένου τα Ρ-3Α να “έρθουν” σε ένα 
καλό επιχειρησιακό επίπεδο μάλλον θα απαιτη- 
θούν µεγάλα χρηματικά ποσά. Και δεν πρέπει να 
ξεχνάμε ὁτι στα αεροσκάφη ναυτικής συνεργα- 
σίας οι εκσυγχρονισμοί εἰναι µία ιδιαίτερη ὅαπα- 
νηρή υπόθεση Και χωρίς πάντα το αποτέλεσµα 
να είναι το επιδιωκόµενο. Ο χρόνος θα δείξει αν 
θα ἦταν συµφερότερη η αγορά εντελώς νέων 


αεροσκαφών ἡ νεότερων μεταχειρισμένων. 


ΧΩΡΕΣ ΠΟΥ ΔΙΑΘΕΤΟΥΝ Ρ-5 
ΗΠΑ: 365 Ρ-06, 
110 Ρ-9 Α/8 σε αποθήκευση 

12 ΕΡ-ΦΑ, 8 
ΕΡ-ΘΕ,6ΘΒΡ-ᾷ Α/Ώ, 20 ΝΡ-8Α. 
ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ: 20 Ρ-90 
ΚΑΝΑΔΑΣ: 180Ρ-140, 3 
ΟΡ-140Α ΑΓοϊυιις σε παραγγελία. 
ΙΑΠΩΝΙΑ: 96 Ρ-065, 4 ΕΡ- 
30 (σε παραγγελία). 
ΝΕΑ ΖΗΛΑΝΔΙΑ: 6 Ρ-3Κ 
ΟΛΛΑΝΔΙΑ: 13 Ρ-90 
ΝΟΡΒΗΓΙΑ: 2Ρ-38Β, 4Ρ-30 
ΙΣΠΑΝΙΑ: 6Ρ-3Α. 5Ρ-3Β 
ΠΟΡΤΟΓΑΛΛΙΑ: ΘΡ-3Ρ 
ΙΡΑΝ; 2 (:)Ρ-9Ε 
ΠΑΚΙΣΤΑΝ: 3Ρ-360 
ΤΑΥΛΑΝΔΗ: 3 Ρ-28 
Ν. ΚΟΡΕΑ: 8Ρ-30 (σε 
παραγγελία). 
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Η ΔΙΑΣΠΟΡΑ ΤΩΝ 
ΒΑΛΙΣΤΙΚΩΝ ΠΥΡΑΥΛΩΝ 


κε αρκετά µε την έρευνα και καταστροφή των 
ιρακινών Φου, καθυστερώντας τον αεροπορικὀ 
και στη συνέχεια τον χερσαίο αγώνα. 

Πολλές χώρες του Τρίτου Κόσμου δεν έχουν 
τους οικονομικούς πόρους για την αγορά και 
διατήρηση συγχρόνων μαχητικών αεροσκαφών, 
Ιδιαίτερα αυτών που είναι ικανά να εκτελέσουν 
αποστολές βαθείας διείσδυσης. Αλλά ακόµη και 
αν αυτὀ εἶναι δυνατό, η περιορισμένη εκπαίδει- 
ση των πληρωμάτων, η απουσία συγχρόνων 
όπλων αέρος-εδάφους (κατευθυνόµενες βὀµ- 
βες, πύραυλοι) καιτο σημαντικότερο, η εξάπλω- 
ση των πυραυλικών και άλλων αντιαεροπορικών 
µέσων σε πολλές χώρες του Τρίτου Κόσμου, 
κάνουν την ευνοικἠή έκβαση τέτοιων αποστο- 
λών, εξαιρετικά αμφίβολη. 

Τίποτε δεν επιβεβαιώνει το γεγονός αυτό όσο οι 
στατιστικὲς απὀ τη Συρο-ισραηλινή σύγκρουση 
πάνω απὀ τους ουρανούς του Λιβάνου, την 
Άνοιξη του 1980. Στις επιχειρήσεις εκείνες, η 
Συριακή Αεροπορία έχασε συνολικά 82 αερο- 
πλάνα σε 266 εξόδους (ρυθµός απωλειών 3056 
µε ανοδικὲς τάσεις). Εάν οἱ επιχειρήσεις συνεχι- 
ζόντουσαν, κάθε Συριακό μαχητικό δεν ανεµέ- 
νετο να επιζήσει πέραν των 2.25 αποστολών ἡ 
καιλιγότερο. Η περίπτωση των απωλειών της 
ἱρακινής Αεροπορίας στα γεγονότα του πολέ- 
µου του Κόλπου, είναι ανάλογη. 

Η συνολική δύναμη της Αεροπορίας θα εξαφανι- 
ζόταν µέσα σε πέντε ηµέρες. Είναι έτσι φανερὀ 
γιατί οἱ περισσότερες τριτοκοσµικές χώρες 
έβλεπαν και βλέπουν τα βαλλιστικά όπλα -σε 
απουσία μάλιστα αντιπυραυλικών συστηµάτων- 
σαν µια εξασφαλισμένη δυνατότητα ανταπὀδο- 


σης του πυρός. Με δεδομένη λοιπὀν τη ζήτηση, 
δεν έλειπε παρά η χώρα που θα πουλούσε τα 
συστήµατα ή την τεχνολογία για την ανάπτυξη 
βαλλιστικών πυραύλων. Η πρώην Σοβιετική 
Ένωση είναι υπεύθυνη σε συντριπτικό ποσοστό 
για τη διασπορά τέτοιων όπλων στον πλανήτη. 


ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟΙ ΠΕΡΙΘΡΙΣΜΟΙ 

Οι βαλλιστικοί πύραυλοι απέχουν πολύ απὀ το 
να αποτελούν την πανάκεια για όλα τα αμυντικά 
προβλήματα των χωρών του Τρίτου Κόσμου. 
Στην πραγματικότητα είναι ὁπλα µε πολλά επι- 
χειρησιακά προβλήµατα και µικρή ευελιξία: 
.Περιορισμένο βεληνεκές, Τα περισσότερα 
συστήµατα σε χρήση διαθέτουν ακτίνα δράσης 
μικρότερη των χιλίων χιλιομέτρων. 

Μικρή ακρίβεια βολής, Έτσι, οι στόχοι πρέπει 
να είναι μεγάλου μεγέθους (πόλεις, βιομηχανικά 
συγκροτήματα, µεγάλες βάσεις). Επίσης πρέπει 
να είναι σταθεροί και γνωστοί για µεγάλο χρονι- 
κό διάστηµα πριν, δεδομένου ότι οἱ περισσότε- 
ρες τριτοκοσµικές χώρες δεν διαθέτουν συστή- 
µατα αναγνώρισης πραγματικού χρόνου. 
Μικρό μεταφερόμενο φορτίο. Στο μέγιστο 
βεληνεκές, η μεταφορική ικανότητα των πυραύ- 
λων μειώνεται σηµαντικά. Έτσι απαιτούνται 
πολλαπλά πλήγματα εάν πρὀκειται να υπάρξουν 
κάποια σηµαντικά αποτελέσµατα 

Μικροί ρυθμοί βολής, αποτέλεσµα κυρίως της 
περίπλοκης διαδικασίας εκτόξευσης καιτων 
μικρών αριθμών πυραύλων που διαθέτουν οι 
περισσότερες χώρες. Έτσι μπορούν να πλη- 
γούν λίγοι µόνον στόχοι. 


ΠΥΡΑΥΛΟΙ ΚΡΟΥΖ 

Αν τα μειονεκτήματα (μικρό βεληνεκές, ακρίβεια 
βολής και μετεφερόμενο φορτίο) είναι κάποια 
εξασφάλιση στη χρήση βαλλιστικών πυραύλων 
σε μελλοντικούς περιφεριακούς πολέμους, µια 
νέα γενιά ὁπλων έχει κάνει ήδη την εμφάνισή 
της. Πρόκειται για πυραύλους Κρουζ των οποί- 
ων η υπάρχουσα τεχνολογία (αν και περισσότε- 
ρο δυσεύρετη και περίπλοκη) εγγυάται µεγάλη 
ακτίνα δράσης και υψηλή ακρίβεια. Ἠδη τουλάχι- 
στον 12 χώρες έχουν ή διαθέτουν την απαιτού- 
µενη τεχνολογία για την κατασκευή τέτοιων 
όπλων, η εξάπλωση των οποίων αναμένεται να 
κορυφωθείτα επόμενα χρὀνια, 


ΑΝΤΙ-ΠΥΡΑΥΛΙΚΗ ΟΜΠΡΕΛΑ 

Το πόσο ανησυχείτις υπερδυνάµεις και ιδιαίτε- 
ρατις ΗΠΑ η ραγδαία εξάπλωση βαλλιστικών 
βλημάτων και πυραύλων Κρουζ, είναι φανερό 
απὀ τον πρὀσφατο μερικό επαναπροσδιορισμόὀ, 
δια µέσου στόματος του Προέδρου Μπους, του 
προγράµµατος 9501 σαν ασπίδα προστασίας ενα- 
ντίον τέτοιων απειλών. Προχώρησε μάλιστα και 
ένα βήμα περισσότερο καλώντας τους συμμά- 
χους των Ηνωμένων Πολιτειών αλλά και την 
Κοινοπολιτεία Ανεξαρτήτων Κρατών (απευθυ- 
νόµενος όμως κυρίως στη Ρωσία) για τη συνερ- 
γασία στην ανάπτυξη µιας αντι-πυραυλικής 
οµπρέλας που θα εξαφανίσει τον κίνδυνο. 


Τ0 ΜΕΛΛΟΝ 
Παρόλα τα επιχειρησιακά και άλλα προβλήματα 
στη χρήση των βαλλιστικών πυραύλων μικρού 
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βεληνεκούς, τα όπλα αυτά είναι η στρατηγική 
εκλογή πολλών χωρών του Τρίτου Κόσμου καιη 
εξάπλωσή τους -εξαιτίας της απουσίας διεθνών 
περιορισμών- θα συνεχιστεί µε μεγαλύτερους 
ρυθμούς τα χρόνια που έρχονται. Στις είκοσι και 
πλέον χώρες που διαθέτουν ήδη τέτοια όπλα, 
θα προστεθούν τουλάχιστον άλλες τόσες πριν 
το τέλος της δεκαετίας͵ Είναι δε σχεδόν σίγου- 
ϱρο ὀτιθα καταστούµε μάρτυρες εκτεταμένης 
χρήσης τους σε όλες τις μελλοντικές περιφε- 
ρειακές συγκρούσεις. Στὀχους θα αποτελούν 
κυρίως µεγάλες πόλεις (πρωτεύουσες), κἀτιπου 
θα κλιµακώσειτις απώλειες αμάχων. 

Η αναρχία και οι συγκρούσεις που εντείνονται 
στις Δημοκρατίες της πρώην Σοβιετικής 
Ένωσης, δημιουργεί μεγάλα ερωτηματικά για 
την ασφάλεια των χιλιάδων πυρηνικών κεφαλών 
των πρώην Σοβιετικών Ενόπλων Δυνάμεων που 
εὐκολα μπορούν να βρουν το δρόμο τους προς 
τρίτες χώρες. Φυσικά υπάρχει πάντοτε καιη 
δυνατότητα απόκτησης τεχνολογίας πυρηνικών 
όπλων µέσω των σοβιετικών επιστημόνων που 
µε την υπάρχουσα κατάσταση, τίποτε δεν τους 
εμποδίζει να πουλήσουν τις "γνώσεις" τους 
στον µεγαλύτερο πλειοδότη. Είναι ἐτσι φανερό, 
ὁτι υπάρχει επιτακτική ανάγκη για τον διεθνή 
ἔλεγχο των όπλων αυτών. Η ανάπτυξη και µόνο 
αντι-πυραυλικών συστηµάτων δεν αποτελεί 
λύση, αν μάλιστα δεν οδηγήσει και σ ἑνα νέο 
κύκλο ανταγωνισμού στους εξοπλισμούς. 


ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Στους πίνακες που συνοδεύουν το 
άρθρο, τα παρεχόµενα στοιχεία αφορούν συστήµατα 
που έχουν σχέση µε τρίτες χώρες (πλην εκείνων που 
αφορούν την αντι-πυραυλική άμυνα). Έτσι ἔχουν σε 
πολλά σηµεία παραληφθεί συστήµατα που χρησιµο- 
ποιούνται µόνον απὀ δυτικές χώρες, την Κίνα ή την 
πρώην ΕΣΣΔ. πχ. το γαλλικό ΡΙμίοη, οἱ αμερικανικοί 
ΤοπιΒΠΒΝΥΚ κ.α., ή οι άλλοι χρήστες τέτοιων συστηµά- 
των πχ. ἰ8η08; Ιταλία, Βέλγιο, Ολλανδία, Μ. Βρετανία. 
ΗΠΑ, Γερμαν[α), 


ΙΣΟΡΡΟΠΙΑ ΔΥΝΑΜΕΩΝ 


της φάσης του προγράµµατος, ενώ πρὀσφατα 
υπογράφηκε η συμφωνία για την επἐκτασή του 
για άλλα 40, Θα πρέπει να σημειωθεί ότιη 
Τουρκία εξασφάλισε και µια παραγγελία 46 
αθροσκαφών απὀ την Αίγυπτο, πράγµα που θα 
αυξήσει τον ρυθμό παραγωγἠς των αεροσκα- 
φών απὀ το 1998. Σύντομα εξάλλου τα τουρκικά 
Ε-6θα εφοδιασθούν µε 40 συστήµατα 
ΙΑΝΤΙΗΝ,που θα βελτιώσει δραματικά την ικα- 
γότητα διείσδυσης και βομβαρδισμού µε κακὀ 
καιρό και κατά τη νύκτα. 

Επιπλέον, απὀ το 1994 η τουρκική αεροπορία θα 
αρχίσει να παραλαμβάνειτους 100 πυραύλους 
αέρος-αέρος ΑΙΜ-120 ΑΜΒΑΑΜ που θα εξα- 
σφαλίσουν στα Ε-Ι6ικανότητα προσβολής πέρα 
απὀ τον ορίζοντα καθώς και δυνατότητα ΕµΠλο- 
κής πολλαπλών στόχων ταυτόχρονα. Επίσης 
άρχισε η τοποθέτηση των πρώτων συστηµάτων 
αυτοπροστασίας | οΓαἱ ΒρροΓ! ΙΙ στα τουρκικά 
Ε-16. 


Στον τομέα των µεταγωγικών αεροσκαφών, 
παρελήφθη το πρώτο απὀ τα 552 αεροσκάφη ΟΝ- 
295, ενώ αναμένεται ἀλλο ένα απὀ την Ισπανία. 
Τα υπόλοιπα θα κατασκευαστούν στην Τουρκία, 
ὀπου ἐχει ήδη αρχίσει η συναρμολόγηση του 
πρώτου. Επίσης η Τουρκική Αεροπορία παρέἑλα- 
βε 2 αεροσκάφη 6-130Β απὀ τα αποθέµατα της 
Αμερικανικής Αεροπορίας. 


ΝΑΥΤΙΚΟ 


Μέσα στο 1992 το Ελληνικό Πολεμικό Ναυτικό 
αναμένεται να αλλάξει µορφή. Ποτέ ἴσως στην 
ιστορία του δεν είχε θέσει σε υπηρεσία τόσες 
νέες µονάδες σε τόσο μικρό χρονικό διάστηµα. 
Αρχίζοντας απὀ τα πυραυλοφόρα αντιτορπιλικά 
ΟΠ8Π65Ε, ΑάάΠΙ5, θα πρέπει να πούμε ὀτιτο 
πρὠτο (ΚΙΜΩΝ) θα καταπλεύσει στην Ελλάδα 
µέσα στον Απρίλιο. Θα ακολουθήσουν µέχριτις 
αρχές του 1993 και τα υπόλοιπα τρία. Τα σκάφη 
αυτά θα δώσουν τη δυνατότητα αντιαεροπορι- 
κής άμυνας περιοχής στο Π.Ν. εισάγοντας τους 
πυραύλους 9Μ-{ ΦίαπααΓά στο Ελληνικό οΠλΟο- 
στάσιο. 

Εντὸς του 1995 εξάλλου, αναμένεται να παρᾶ- 
χωρηθούν µε τη μέθοδο της ενοικίασης απὀ τις 
ΗΠΑ, τρεις φρεγάτες τύπου ΚΝΟΧ. Ηδη το πλή- 
ρωμα παραλαβής της πρώτης φρεγάτας έχει 
αναχωρήσει για τις ΗΠΑ καιτο πρώτο σκάφος 
αναμένεται στην Ελλάδα τέλη Μαΐου µε αρχές 
Ιουνίου. 

Τον Σεπτέμβριο επίσης αναμένεται η πρώτη νέα 
φρεγάτα ΜΕΚΟ 20ΟΗΝ που ενσωματώνει πολλά 
προηγμένα χαρακτηριστικά. Ίσως όμως την πιο 
εντυπωσιακή εξέλιξη απὀ πλευράς εξοπλισμού 
του Π.Ν. να αποτελεί η αγορά τριών µεταχειρι- 
σµένων φρεγατών κλάσης ΚΟΒΤΕΝΑΕΗπου 
αποσύρονται απὀ την υπηρεσία απὀ το 
Ολλανδικὀ Ναυτικό. Η συμφωνία έχει οριστικο- 
ποιηθεί και το πρώτο σκάφος αναμένεται στις 
αρχέςτου 1995. 

Επίσης στο τέλος του έτους αναμένεταιη επι- 
στροφή του υποβρυχίου τύπου 209/11060 
«Τρίτων» που υπόκειται σε ριζικό εκσυγχρονι- 
σµό στην Γερμανία. Μετά την επιστροφή τουθα 
ακολουθήσει και ο εκσυγχρονισμός των υπολοί- 
πων στις εγκαταστάσεις του Ναυστάθµου 
Σαλαμίνας, 

Παράλληλα µε τα κύρια σκάφη συνεχίζεταιτο 
πρόγραµµα εκσυγχρονισμών και βοηθητικών 
σκαφών. Ἠδη έχει παραληφθείἰ ἑνα σκάφος ὑπο- 
στήριξης απὀ το Γερμανικό Ναυτικό (ΑΞΙΟΣ) και 
οιδυο από τις πέντε κορβέτες κλάσσης 
ΤΗΕΤΙ5. Παράλληλα συνεχίζεται το πρόγραµµα 
των περιπολικὠν ανοικτής θάλασσας και τα δυο 
ΟΦΡΒΕΥ-Ρ5 σύντομα θα εξοπλισθούν µετο 
σύστηµα ελέγχου πυρὸς ΝΑ-21 καιµε πυροβόλο 
ΟΤΟ-ΜΕΙ ΑΒΑ. Συνεχίζεται επίσης και η ναυπή- 
γηση τριών επιπλέον περιπολικών απὀ τα 
Ναυπηγεία Σκαραμαγκά. Το Π.Ν. ελπίζει επίσης 
να παραλάβει µέσα στο 1992 ἑνα τουλάχιστον 
απὀ τα αποβατικά που κατασκευάζονται στα 
Ναυπηγεία Ελευσίνας. 

Στον τοµέα της Αεροπορίας του Ναυτικού, πολύ 
σηµαντική υπήρξε η επιλογή του ελικοπτέρου 
ΘΗ-60ΌΕ ΦΘ8ΠΒΝΝΚ, που θα αναβαθμίσει τις δυνα- 
τότητες του ναυτικού στον ανθυποβρυχιακό 


αγώνα αλλά καισε αποστολές επιφανείας. Τα 
πέντε ελικόπτερα θα αρχίσουν να παραδίδονται 
το 1998, ενώ υπάρχει και η δυνάτοτητα επέκτα- 
σης της παραγγελίας για άλλα τρία. Παράλληλα 
το Ναυτικό θα αποκτήσει αριθµό πυραύλων 
αέρος επιφανείας ΡεηθµίΠ ΜΚ2 Μοάᾶ-7 που εκτο- 
ξεύονται απὀ τα ελικόπτερα αυτά. Στον ἀλλο 
τοµέα της Ναυτικής Αεροπορίας φαίνεται τελικἀ 
ότιτο Ναυτικό θα προχωρήσει στον εκσυγχρον!- 
σµό των 9 Ρ-3Β που παραχωρούνται απότις 
ΗΠΑ. 

Το Τουρκικό Ναυτικό προχωρεί στην εφαρµογή 
των µακρόπνοων προγραμμάτων του. 
Συνεχίζεται η κατασκευή των δυο νέων φρεγα- 
τών ΜΕΚΟ 2007 ΤΓαοΚ ΙΙ καιη πρώτη αναμένεται 
να παραδοθεί στις αρχές του 1994. Παράλληλα 
συνεχίζεται το πρόγραµµα των δυο υποβρυχίων 
2098/1400 καιτο πρώτο αναμένεται να παραδο- 
θείµέσα στο 1995. 

Σημαντική εξέλιξη εξάλλου, υπήρξε η απόκτηση 
απὀ το Τουρκικό Ναυτικό τριών πρώην αµερικα- 
γικών υποβρυχίων κλάσσης "Β4Γ06|” που υπήρ- 
ξαν τα τελευταία συμβατικά υποβρύχια που 
κατασκευάστηκαν στις ΗΠΑ στα τέλη της δεκαε- 
τίας του 50, Στο αμερικανικὀ ναυτικό υπηρετού- 
σαν µέχρι πρὀσφατα σαν σκάφη εκπαίδευσης 
ανθυποβρυχιακού αγώνα εναντίον συμβατικών 
υποβρυχίων ντήζελ. Αν και αρκετά παλιά, η πρω- 
τοποριακἠ για την εποχή τεχνολογία τους Και οἱ 
σταδιακοί εκσυγχρονισµοίἰ, τα κάνουν αξιόµαχα 
σκάφη. Η απὀκτηση των υποβρυχίων αυτών σε 
συνδυασμό µε τα υπό κατασκευή, δείχνει καιτις 
προθέσεις του Τουρκικού Ναυτικού, που είναι 
σίγουρο ότιθα προτιμά να βρίσκεται κάτω απὀ 
την θάλασσα του Αιγαίου, παρά στην επιφάνεια. 
Πρόσφατα άλλωστε αποφάσισε καιτην αγορά 
των Βρετανικών τορπιλλών Τιοε(ηςῃ. 

Στους υπόλοιπους τοµείς παραδόθηκε η όγδοη 
πυραυλάκατος κλάσης Ώοβαπ, ενώ συνεχίζεται 
η κατασκευή άλλων δυο. Από πλευράς πλεονά- 
ζοντος υλικού εξετάζεταιτο ενδεχόμενο από- 
κτησης των Γερμανικών αντιτορπιλλικών κλά- 
σης ΠαΠΙΡΟυΓᾷ που αποσύρονται απὀ την υπη- 
ρεσία, Είναι επίσης πολύ πιθανή η προμήθεια 
αριθμού φρεγατών ΚΝΟΧ απὀ τις ΗΠΑ. 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


Τα συμπεράσματα από την γεωπολιτική κατά- 
σταση στην περιοχή των Βαλκανίων, όπως 
συνάγεται απὀ τα παραπάνω, δεν εμφανίζονται 
Ιδιαίτερα ενθαρρυντικἀ. Αντίθετα, η εικόνα από 
πλευράς Ελληνικών εξοπλισμών εµφανίζεται 
πιο βελτιωμένη. Τα επόμενα δυο χρόνια αναµέ- 
γεται περαιτέρω σύγκλιση του χάσµατος που 
µέχρι πρόσφατα υπήρχε στους εξοπλισμούς 
Ελλάδας και Τουρκίας. 

Είναι σίγουρο ότιη παραπάνω συνοπτική ανάἁλυ- 
ση, αλλά και τα άρθρα που την ακολουθούν, δεν 
καλύπτουν τις τεράστιες προεκτάσεις της ισορ- 
ροπίας δυνάμεων στα Βαλκάνια. Ωστόσο αποτε- 
λούν το έναυσμα προβληματισμού που ενδεχὀ- 
µενα µπορεί να οδηγήσει σε απαντήσεις που θα 
προέλθουν απὀ τη σωστή ανάλυση των στοιχεἰ- 
ων που συνθέτουν ένα πρόβλημα το οποίο - 
δυστυχώς -θα µας απασχολεί για πολύ ακόµη. 
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ΑΕΡΑΘΛΗΤΙΣΝ0Σ 


αι ο ο τ ο Εε τ αἈ 


ΠΜ ΗΛ 


Π πως σ᾿ όλους τοὺς τοµείς, έτσι Και στον αεραθλη- 
τισµό υπήρξαν αδιαφιλονίκητα οἱ σκαπανείς, κατά 
κανόνα άτοµα σεµνά µε αληθινή αγάπη γΙ αυτό 
που έκαναν. Αθόρυθοι µα και παραγωγικοί δόθη- 
καν απερίσπαστοι σ᾿ αυτό που πίστεψαν πως τους 

ταιριάζει, αλλά και κάτι σπουδαιότερο: µπόλιασαν µε 

την αγάπη τους δεκάδες νέους, δίνοντάς τους τα 
ωραιότερα και τα συναρπαστικότερα εφόδια, σωστά 
ερείσματα να ολοκληρωθούν αρμονικά στη ζωή µετις 
λιγότερες φθορές σε µια κο!νωνία που τρικλίζει από 
ελλείψεις οραµάτων, αξιών, Ιδανγικὠν Και που σπρὠ- 
χνει τους νέους στη μοναξιά και την απογοήτευση. 

Θεωρήσαμε λοιπόν σαν χρέος να 

τιµήσουµε αυτούς του πρωτοπό- 

ρους παρουσιάζοντάς τους στο 
ευρύ κοινό - και η επιλογή για την 
πρώτη παρουσίαση δε ήταν εὐκο- 
λη. Η τελική επιλογή, Και ας µας 
συγχωρήσουν όσοι θεωρήσουν 
τους εαυτούς τους αδικηµένους, 
θασίστηκε όχι τόσο στο ταλέντο 
και την προσωπικότητα, όσο την 
παραγωγικότητά Τους Και το έργο 
που παρουσίασε διαχρονικά, 
καθώς και τα θεμέλια που έθεσαν 
ώστε να ανέθει όσο γίνεται περισ- 
σότερο Το σπορ που υπηρέτησαν. 

Αποιλείσαµε τους επαγγελματίες (αν και έχουν 

λαμπρότερη παραγωγικότητα) και δώσαμε τη σκυτάλη 

στους καθαρόαϊµους ερασιτέχνες που θεωρούμε 
αγνότερους και εγγύτερα στις αναζητήσεις µας. 


ΓΙΑΝΝΗΣ ΖΟΥΜΗΣ 

Το σημερινό πορτρέτο ανήκει σε µία µεγάλη (αδιαφιλο- 
νικητα) φυσιογνωμία του αλεξιπτωτισμού. Ένα γλυκύτα- 
το άνθρωπο, σεμνό µε εξαίρετο ἠθος που συνεχίζει και 
σήµερα απερίσπαστος να διδάσκεικαι να συνεπαίρνει 
τους νέους µε τον τρόπο της διδασκαλίας του, Είναι ο 
Γιάννης Ζουμῆς, Δεν πιστεύω να υπάρχει 
Ελληνόπουλο που υπηρέτησε στον Ελληνικό στρατὀ, 
σαν αλεξιπτωτιστής Και να µη γνωρίζει το θρυλικό κυρ- 
Γιάννη που όλοι τον θεωρούσαν σαν πατέρα τους, Ο 
Γιάννης Ζουµής προσέφερε τις υπηρεσίες του στο 
στράτευμα επίἰ σειρά ετών και αποχώρησε πρὀσφατα 
με τις ωραιότερες αναμνήσεις, 

Γνωρίσαμε το Γιάννη Ζουµή πριν πολλά χρόνια στα 
γραφεία της Εθνικἠς Αερολέσχης σ᾿ ἑνα µάθηµα αφιε- 
ρωμένο στοὺς αιωροπτεριστές, σχετικά µε τη συντήρη- 
ση του εφεδρικού αλεξιπτώτου. 

Ιδιαίτερη ανάμνηση παραμένει απὀ τότε ο ήρεμος τρὀ- 
πος της μετάδοσης και η σαφήνεια του µαθήματός του. 
Αρκετό Καιρό και εκατοντάδες σχόλια αργότερα απὀ 
ανθρώπους που τον γνώρισαν και προσπάθησαν ο 
καθένας µε τον τρόπο του να τον σκιαγραφήσουν, η 
εντύπωση παραμένει η ἴδια. Όλοι εἶχαν να πουν κάτι 
Καλό καιξεχωριστό για το Γιάννη Ζουµή. Τον παρακα- 
λέσαμε να τον συμπεριλάβουμε στην παρουσίασή µας, 
κιαυτός σεμνά δέχτηκε. Σε σας απομένει να αξιολογή- 
σετε τη συζήτηση και να βγάλετε τα συμπεράσματά 
σας. 

Ερώτηση: Από πότε ασχολείστε µε τον αλεξιπτωτισμό 
κύριε Ζουµή και τὶσας επηρέασε ώστε ν᾿ ασχοληθείτε μ᾿ 
αυτόν; 

Απάντηση: Από το 1958, τότε που υπηρέτησα στο 
στρατό και µου δόθηκε η ευκαιρία να κάνω το πρὠτο 


μου άλμα µε αλεξίπτωτο, που ήταν ένα Τ7 θυμάμαι, µε 
Αμερικανούς εκπαιδευτές. Αυτό ήταν ἑνα ὀνειρο που 
είχα και προγενέστερα, αλλά στο στρατό µου δόθηκε η 
ευκαιρία να το πραγµατοποιήσω. 

Ερώτηση: Πιστεύετε ὁτι σήµερα µε τόσα χρόνια προ- 
σφοράς, πετύχατε στο έργο σας; Ποιούς θεωρείτε 
σταθμούς στην καριέρα σας; Θυμηθείτε κάτι απὀ τα πιο 
ευχάριστα Και Κάτι από τα πιο δυσάρεστα πράγµατα που 
σας συνέβησαν. 

Απάντηση: Είχα όνειρα για πάρα πολλά πράγματα. 
Δυστυχώς όμως δεν µας βοήθησε κανείς και ιδιαίτερα η 
πολιτεία, όταν ξεκινήσαμε οἱ συνεργάτες µου κιεγώ να 
διαδώσουµε τον αλεξιπτωτισµό στην Ελλάδα. Πιστεύω 
όμως ὁτι πετύχαμε πολλά πράγματα. Η εκπαἰδευσἠ µου 
στο στατικό Ιμάντα και στην ελεύθερη πτώση καθώς και 
τα πρώτα µου άλματα, είναι σταθμοί, καθώς και τα πιο 
ευχάριστα πράγµατα που θυμάμαι. Το πιο δυσάρεστο 
εἶναι όταν έπαθαν εμπλοκή Και τα δύο µου αλεξίπτωτα 
(κύριο και εφεδρικό) στα Μέγαρα πριν πολλά χρόνια µε 
αποτέλεσµα να σπάσω τη λεκάνη µου Και να μείνω τρεις 
µήνες στο κρεβάτι. 

Ερώτηση; Έχετε µια παγκόσμια πατέντα όσον αφορά 
βελτιώσεις στα αλεξίπτωτα, στην ευστάθειά τους. 
Δώστε µας περισσότερες λεπτομέρειες. 

Απάντηση: Πρόκειται για µια βελτίωση για τα στρατιωτι- 
κά κυρίως αλεξίπτωτα που βοηθάει τον αλεξιπτωτιστή 
να αποφύγει εμπλοκή κατά το ἀνοιγµα, σ' οποιαδήποτε 
θέση κιαν βρίσκεται το σώμα του. Ακόμα βοηθάει κατά 
τις συγκρούσεις δύο αλεξιπτώτων να µην έχουµε 
εμπλοκή, κι ακόµα για ένα ταχύτατο ἀνοιγµα του θόλου 
απὀ το εξαιρετικά μικρό ύψος των 100 µέτρων, που 
όπως γνωρίζετε στο ύψος αυτό αδυνατεί να σ᾿ εντοπί- 
σει ραντάρ. Δυστυχώς όμως για µένα, επειδή η τεχνο- 
λογία περνάει απὀ τα κέντρα ερευνών και διαίτερα της 
Αμερικής, εγώ δεν έχω τόσα πολλά χρήματα να διαθέ- 
σω και να θέσω την ευρεσιτεχνία µου σε εφαρµογή µε 
αποτέλεσµα να μένει ανεκμετάλλευτη για πολλά χρό- 
νια. 

Ερώτηση: Κύριε ζουµή θυμηθείτε τους συνεργάτες σας 
όταν ξεκινούσατε τη σταυροφορία σας για την εξάπλω- 
ση του αλεξιπτωτισμού στην Ελλάδα. Ποιοί ήταν αυτοί 
καιτὶπροσέφερε ο καθένας; 

Απάντηση: Ξεκινήσαμε µαζίµε τον Μάκη τον 
Καφαντάρη, το Δημ. Μαραγκουδάκη καὶ τον αείµνηστο 
τον Φάνη Πραπαβέση και φτιάξαμε την ΕΝ. ΑΛ. Αθηνών 
στα 1979-80 νοικιάζοντας µία ντακότα απὀ το στρατό 
καιεπειδή τότε η Υ.Π.Α. δεν εἶχε κανονισμό κάναμε 
εκπαίδευση στα πρὀτυπα της στρατιωτικής σχολής και 
µε υλικό του στρατού κάναµε τα ἀλματά µας στα 
Μέγαρα εκπαιδεύοντας θυμάμαι 42 πολίτες τότε! Το 
κόστος όµως της ενοικίασης του αεροπλάνου αυξήθη- 
κε πολύ, σταµατήσαμε τις δραστηριότητες και για λίγο 
διάστηµα ακόµα συνεχίσαµε μ᾿ ἑνα 085Π8 και µε πιλότο 
κάποιον Παππά θυμάμαι. Τους παλιούς συνεργάτες µου 
τους θυμάμαι µε πολλή αγάπη, τους βλέπω και σήµερα, 
εκτός απο το συγχωρεμένο το Φάνη που µας άφησε 
τόσο νωρἰς. Είχαμε µεγάλο σύνδεσμο μεταξύ µας, 
Αφού να φανταστείς ένα διάστηµα που δεν είχαμε 
αεροπλάνο, πηγαίναµε στη Σπάρτη µε κάποιον 
Φελούρη που µας παραχωρούσε το αεροπλάνο του για 
δικά µας άλματα. Τους θυμάμαι και τους αγαπώ! 
Ερώτηση: Χώρες πιο φτωχές απὀ την Ελλάδα έχουν να 
παρουσιάσουν μεγαλύτερες δραστηριότητες απὀ την 
Ελλάδα, γιατί Τί χρειάζεται η χωρά µας να πάει µπρο- 
στά: 


Πο 


Απάντηση: Έχετε πάει στη Βουλγαρία; Είδατε τί δρα- 
στηριότητες έχουν; Το 1980 έτυχε να πάω εκεί στο 
Παγκόσμιο πρωτάθλημα αλεξιπτωτισμού και ὀμεινα 
ἐκπληκτος από τις ὁραστηριὀτητές τους, Βέβαια η 
Βουλγαρία δούλευε σαν ανατολική χώρα Και τώρα που 
τα πράγματα άλλαξαν, ἰσως και αυτοί να αυτοδίαλυ- 
θοὐν. Όμως σε χώρα όπως είναι η δική µας, χρειαζόµα- 
στε ένα δυνατό ιδιωτικό φορέα για να σηκώσειτο 
βάρος και τη στιγµἠ αυτή απουσιάζει, όπως απουσιάζει 
καιτο κράτος, γιατίη χρηματοδότηση σ᾿ ένα αεράθλη- 
μα που δεν δίνει λεφτά, αλλά παίρνει µόνο, εἰναι ασύμ- 
φορη. Γι αυτό λοιπὀν δεν αναπτυσσόμαστε. Κι επειδή 
προέβλεπα τη διάλυση του αλεξιπτωτισμού στις πρώι- 
µες προσπἀθειές µας ακόµα, επρὀτεινα στο Υπουργείο 
Εθνικής Αμύνης κάτι σηµαντικό, Να εκπαιδεύουµε 100 
αλεξιπτωτιστές το χρόνο δωρεάν και να συντηρούμε 
200 προκειµένου να µας χορηγούσαν δωρεάν αεροπλά- 
νο και καύσιμα, Καιµας αρνήθηκαν. Και ξέρεις γιατί; 
Γιατί φοβήθηκαν λέει πιθανή συνταξιοδότησή µας απὀ 
πιθανό ατύχημα που θα είχε συμβεί παρ᾽᾿ όλο που προ- 
σφερθήκαµε να υπογράψουµε υπεύθυνες δηλώσεις. Η 
ἐλλειψη του αεροπλάνου λοιπόν αποτελεί ἑνα σηµείο 
αναφοράς γιατις μέγιστες αδυναμἰες της προόδου, Τί 
είναι µέσα σ᾿ ἑνα 0-130 και ανάµεσα σε στρατιώτες αλε- 
ξιπτωτιστές να μπορούν να κάνουν τα ἀλματά τους και 
8-10 πολίτες αερολεσχών; 
Ερώτηση: Ποιές οἱ δραστηριότητες της νέας λέσχης 
που φτιάξατε στη Θεσσαλονίκη: 
Απάντηση: Κοίταξε οι Θεσσαλονικείς κινήθηκαν σωστά 
και γρήγορα, Θυσίασα πολλά πράγματα για ν΄’ ανεβοκα- 
τεβαίνω στη Θεσ/κη αλλά χαλάλι. Δεν θα ξεχάσω τη 
συγκίνηση και την αγάπη που µου έδειξαν οι 
Μακεδόνες. Μ᾿ αγκάλιαζαν και µε φιλούσαν κἀθε τόσο 
ύστερα απὀ τα άλματα που κάναμε καιτις σταδιακές 
μας προόδους. Η ευχή µου βέβαια, εἰναι αυτό να γίνει 
ὀχιμόνο στην Αθήνα σύντομα, αλλά και σε κάθε επαρ- 
χιακή πόλη, γιατί ο αλεξιπτωτισµός, σπορ µε τόσο λαι- 
κὲς προσβάσεις, κινδυνεύει να αλλοτριωθεί και να γίνει 
σπορ για τους λίγους. Ας το προσέξουν αυτό όλοι. 
Ερώτηση: Τίθα συμβουλεύατε στα νέα παιδιά που 
θέλουν ν΄ ασχοληθούν µε τον αλεξιπτωτισµό; Έχουν 
δυνατότητες οἱ Ἐλληνες αλεξιπτωτιστές; 
Απάντηση: Είναι απὀ τα συναρπαστικότερα αθλήματα 
και προσφἑρειτέτοιες συγκινήσεις, όσο κανένα άλλο. 
Κάποτε πετούσαµε και κάναµε άλματα πάνω από τον 
κάµπο της Θήβας. Απογειωθήκαµε χαράματα απὀ την 
Πάρνηθα και εγώ αντίκρυζα µαγεμένος τον ήρεμο 
Κορινθιακό. Όταν «ξεμαγεύτηκα» απὀ το τοπίο του 
Κορινθιακού, παρατήρησα πως ήταν ηλιοβασίλεμα πια, 
χωρίς να το καταλάβω πως πέρασε µια ολόκληρη μέρα, 
Οι Έλληνες αλεξιπτωτιστές λοιπὀν έχουν πολλές 
δυνατότητες, διότι έχουν τη δράση στο αίμα τους, αλλά 
όπως ξαναείπα χρειάζονται τα εποπτικἀ µέσα που θα 
τους βοηθήσουν για να φτάσουν πολύ ψηλά, 
Ερώτηση: Ποιά ευχή θα δίνατε για όλους τους Έλληνες 
αλεξιπτωτιστές; 
Απάντηση: Η ευχή που θα ήθελα να δώσω είναι η εξά- 
πλωσή του σ᾿ όλη την Ελλάδα. Να υπάρξει µια αερολέ- 
σχη σε κάθε νομό µε δραστηριότητες. Και εἶναι δυνατό 
να γίνει αυτό γιατί σε κάθε νομό υπάρχουν αλεξιπτωτι- 
στές καιθα μποροίσαν να βοηθήσουν όλοι. Κιεγώ παρ᾽ 
όλη την ηλικία µου θα μπορούσα να βοηθήσω αν µου το 
ζητούσαν και θα το έκανα µε όλη µου την καρδιά γ’ 
αυτό που τόσο αγάπησα στη ζωή µου. 

Σταύρος Αθράµογλου 
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ΒΙΒΛΙΟΚΡΙΤΙΚΗ 


ΒΕΙΝΚΕΙ (0ΜΒΛΙ ΛΙΚΝΛΕΙ 

του Μαπίγθα ΠΙΘΙΙ 

Εκδόσεις; Α/πις απά ΑΓΠΙοιΙ Ρ/655 
γΠΠΙθΙΝ Ηουςς, 41-47 5ίαπά, |. οπάοη 
ΥΟ2Ν 5ὺΝ, υΚ 

Σελίδες 96, γλώσσα: Αγγλικά, τιµή: 
9,95 λίρες Αγγλίας 


Το βιβλίο αυτό χαρακτηρίζεται από τις 
179 ασπρὀμαυρες φωτογραφίες που 
καλύπτουν όλα τα σηµαντικά καταδιω- 
κτικά καιβοµβαρδιστικά αεροπλάνα του 
μεγάλου Γερμανού κατασκευαστή απὀ 


ΤΟ 1925 ἑως καιτο τελος του Δευτερου 
Παγκοσμίου Πολέμου. Οι πληροφορίες 
έρχονται µέσα απὀ τις επεξηγηµατικές 
λεζάντες και λιγότερο απὀ κάποιο κεί- 
µενο που πλαισιώνεται απὀ φωτογρα- 
φίες, Το βιβλίο εἰναι χωρισμένο σε δύο 
µέρη. Το πρώτο, για τα καταδιωκτικά, 
περιλαμβάνει το διπλάνο ΗΏ (Ηείηκε 
Ώορρε/άθοκθ/) 26, Ηθ43, Ηθ 49 και Ηε 
51/60/74. Στη συνἑχεια ακολουθεί το 
µονοπλάνο Ηθ 100/1 12 και το αεριω- 
θούμενο Ηθ 162. Ἕνα λίγο γνωστὸ 
αεροπλάνο υπήρξε το δικινητήριο Ηε 
280 που ὁμώς δεν έφτασε ποτέ στο 
στάδιο της παραγωγής, εξερεύνησε 
όμως σε µεγάλο βαθµό τα προβλήµατα 
της αεριοπροώθησης, Μια άλλη επιτυ- 
χηµένη σχεδίαση ήταν το δικινητήριο 
μαχητικό Ηθ 2189 που έκανε καριέρα 
σαν αναχαιτιστικό νυκτός και ἑνα απὀ 
τα πρὠτα αεροπλάνα που απέκτησε 
ραντάρ. 

Το δεύτερο µέρος του βιβλίου αναφέ- 
ρεται στα βομβαρδιστικά Χένκελ. Η 
αναφορά περιλαμβάνει απὀ τα λιγότε- 
ρο γνωστά ΗΕ 7, ΗΌ 20, ΗΏΌ 34, Ηε 
45/50/99 έως τα Ηε 114/115, τα διάση- 
μα Ηθ 70/270 και φυσικά τη µεγαλύτερη 
επιτυχία τῆς εταιρίας; το βομβαρδίστι- 
κὀ Ηθ 111. Γιατο αερολάνο αυτό υπάρ- 
χουν αρκετές φωτογραφίες από τις 
σπανιότερες παραλλαγές του. 

Το βιβλίο κλείνει µε δύο προσπάθειες 
του Γερμανού κατασκευαστή να υλο- 
ποιήσει ἑνα πρόγραµµα βομβαρδιστι- 
κὠν μακράς ακτίνος δράσης, Η αναφο- 
ρά αφορά το αποτυχημένο τετρακινη- 


τήριο Ηθ 116 αλλά και το επιχειρησιακά: 


προβληματικό Ηθ 1717/2784, 

Μην ψάξετε για χρώμα ήτις άπειρες 

ιστορικές λεπτομέρειες στο βιβλίο 

αυτό. Αντίθετα µπορείτε να βρείτε πολ- 
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λές καλές ασπρόμαυρες φωτογραφίες 
που θα σας βοηθήσουν να επιβεβαιώσε- 
τε κάποια στοιχεία για την ἑρευνά σας ή 
να πλουτίσετε το µοντέλο σας. 


ΒΛΙΤΙΗ (0ΜΒΛΙ 0ΚΕΡΣ ΜΙΝ(Ε 1945 
του ΜίοµαεΙ Βυτῃ5 

Εκδόσεις; ΑΓπῃς 8πά ΑΙΠΙΟΙΙ ΡΓε55 
γηίθινν Ηοιςςα, 41-47 9ἰαπά, | οπάοη 
ΥΝΟ2Ν 5ΝΝ. υΚ 

Σελίδες 96, γλώσσα: Αγγλικά, τιµή: 
9.95 λίρες Αγγλίας 


Ε ἰναι απόλυτα φυσικό ο Βρετανικός 
Στρατός µε την τεράστια πείρα που 
έχει αποκτήσει ανά τους αιώνες, να 
είναι απὀ τους πρώτους που καθιέρωσε 
τη "στολή μάχης” (οαΐΐε αΓε55). Με 
αυτό ακριβώς το θέµα ασχολείται το 
συγκεκριµένο βιβλίο που θα μπορούσε 
να ενταχθεἰ στην κατηγορία των 
βιβλίων “μοντελιστικού” ενδιαφέρο- 
ντος αλλά δεν περιορίζεται µόνον εκεί. 
Το κύριο µέρος του αποτελείται απὀ 
136 µεγάλες ασπρόμαυρες φωτογρα- 
φίες που συνοδεύονται απὀ πληροφο- 
ριακές λεζάντες. Ωστόσο δεν λείπει 
και το καθαρό κείµενο µε εἰδικές ανα- 
φορές στο φωτογραφικό υλικό. 

Αρχικά υπάρχει µιά πολύ περιεκτική και 
λεπτομερής αναφορά στην εξέλιξη της 


στολής µάχης απὀ τις αρχές του αιώνα 


ΒΗΙΤΙ5Η 


ΟΟΝΙΒΑΤ 
08855 


µόχρι σήµερα. Ο αναγνώστης εχει την 
ευκαιρία να γνωρίσει τις αιτίες που οδή- 
γησαν στη δηµιουργία της στολἠς 
αυτής µέσα από τους δύο παγκοσµίους 
πολέμους, αλλά κυρίως του πολέμου 
της Κορέας, όπου οι Βρετανοί συνειδη- 
τοποίησαν την ἔλλειψη επαρκούς ἰµατι- 
σμού για δυσμενείς καιρικές συνθήκες 
και εντόπισαν τις αδυναμίες της εξάρ- 
τησης, Η χρονολογική αυτή ανάλυση 
καταλήγει στη δεκαετία του 1980 όπου 
φτάνουμε στις πρώτες σοβαρές προ- 
σπάθειες υιοθέτησης νέων υλικών και 
νέων σχεδίων. 

Περιλαμβάνονται όλες οι στολές που 
έχουν χρησιµοποιηθεί απὀ το βρετανι- 
κὀ στρατιωτικό προσωπικό µε χρονο- 
λογική σειρά και επισημαίνονται οι εξε- 
λίξεις, ενώ υπάρχουν και περιγραφές 
της εξάρτησης και των παρελκοµένων 
που τις συνοδεύουν. Στο τέλος υπάρ- 
χει αναφορά στις μοντελιστικἐς φιγού- 


ρες, γενικές οδηγίες κατασκευής και 
ένας πολύ χρήσιμος κατάλογος εται- 
ριών κατασκευής και διευθύνσεων που 
µπορεί κανείς να τις βρει στη βρετανική 
αγορά. 

Τα μειονεκτήματα που επισηµάναμε 
είναι η παντελής ἐλλειψη φωτογρα- 
φιών απὀ επίλεκτες µονάδες του 
Βρετανικού Στρατού, η ἑλλειψη χρώμα- 
τος και μερικών επεξηγηµατικών σχε- 
δίων που θα έκαναν την περιγραφή πιό 
πλήρη. 

Διαβάσαμε το βιβλίο απὀ το τέλος προς 
την αρχή δεδομένου ότι στο τέλος 
υπήρχε το πλέον ενδιαφέρον (για µας) 
κεφἀἁλαιο για τη βρετανική συμμετοχή 
στην επιχείρηση Ώρςε/ί Φἱο/πι, Γενικά 
πρόκειται για μιά πολύ προσεγμένη Και 
καλής ποιότητος εργασία όπως ἀλλῳ- 
στε µας έχει συνηθίσει ο εκδοτικός 
οίκος που το παρουσιάζει κα!µας έκανε 
να αναρωτηθούµε άλλη µιά φορά για 
την απουσία ανάλογου βιβλίου για τον 
Ελληνικό Στρατό. 


ΑΝΑΖΗΤΩΝΤΑΣ ΤΗΝ ΕΙΡΗΝΗ: ΜΕΤΡΑ 
[ΙΑ ΤΗ ΛΙΕΘΙΗ ΑΕΦΑΛΕΙΑ ΚΑΙ ΤΗ ΜΗ 
ΝΙΑΙΠΟΡΑ ΤΩΝ ΠΥΡΗΝΙΚΗΝ ΟΠΛΩΝ 


Του Θάνου Π. Ντόκου 

Ελληνικό Ινστιτούτο Διεθνών και 
Στρατηγικών Μελετών 

Εκδόσεις: Παπαζήση ΑΕΒΕ 

Σελίδες: 469 


Μ ετἀ απὀ τις κοσμοιστορικές αλλα- 
γές που πραγµατοποιήθηκαν στη 
Σοβιετική Ένωση και την Ανατολική 
Ευρώπη, ο ανταγωνισμός των υπερδυ- 
νάµεων έχει μειωθεί σημαντικά, κάτι 
που προοιωνίζει σταθερότητα και 
ὐφεση, τουλάχιστον σε στρατηγικό επί- 
πεδο. Το ἱδιο δεν συμβαίνει όµως στην 
περιφέρεια (Τρίτο Κόσμο). Η διασπορά 
πυρηνικών υλικών, συναφούς τεχνολο- 
γίας και επιστημονικού δυναμικού είναι 
πολυ πιθανή, λόγω των οικονοµικών 
προβλημάτων απὀ τις χώρες της 
Κοινοπολιτείας (πρώην Σοβιετικής 
Ενωσης) προς άλλες, µε επεκτατικά 
σχέδια. 

Το βιβλίο λοιπόν αυτό ασχολείται µε 


ἑνα επἰκαιρο θέµα. Στις σελίδες του 
γίνεται µια συνολική επισκόπηση του 
προβλήματος της οριζόντιας διασπο- 
ράς των πυρηνικών όπλων και των πιθα- 
νώὠν συνεπειών της για τη διεθνή ασφά- 
λεια, καλύπτοντας µε τον τρόπο αυτόν 
ένα κενό στην ελληνική βιβλιογραφία. 
Με τον ὁρο οριζόντια πυρηνική δια- 
σπορά εννοείται η απὀκτηση πυρηνι- 
κὠν όπλων και απὀ χώρες άλλες εκτός 
από τις πέντε που δεδηλωµένα διαθέ- 
τουν πυρηνικά όπλα. 

Στα κεφάλαια του βιβλίου παρουσιάζο- 
νται: 

Α᾿, Ηιστορική εξέλιξη του προβλήµα- 
τος, η ανάλυση των διαπραγματεύσεων 
για την υπογραφή της Συνθήκης για τη 
µη διασπορά των πυρηνικών όπλων και 
η παρουσίαση των άρθρων της συνθή- 
κης αυτής. 

Β’ Εξετάζονται τα κίνητρα και τα αντικἰ- 
νητρα για την απόκτηση πυρηνικών 
όπλων απὀ ἀἄλλες χώρες. 
Παρουσιάζονται επίσης τα κίνητρα και 
τα αντικίνητρα τριών οµάδων χωρών: 
των «πυρηνικών» χωρών, των χωρών 
του «πυρηνικού κατωφλιού» και ορισµέ- 
γων χωρών που απἐρριψαν την πυρηνι- 
κή επιλογή, 

Γ’, Εξετάζεται το πρόβλημα της διάδο- 
σης της τεχνολογίας απὀ τις ανεπτυγ- 
µένες στις αναπτυσσόμενες χώρες και 
τη σχέση ανάµεσα στη διάδοση καὶ τη 
χρήση της πυρηνικής τεχνολογίας για 
ειρηνικούς σκοπούς και για στρατιωτι- 
κούς σκοπούς. 

Δ’, Παρουσιάζεταιτο διεθνές καθεστώς 
για τη διασπορά των πυρηνικών όπλων 
και εξετάζεται η αποτελεσματικότητάἁ 
του, 

Ε’, Ασχολείται µε το θέµα των συνεπει- 
ὠν της οριζόντιας πυρηνικής διασπο- 
ράς και επιχειρεί να δώσει απαντήσεις 
σε σχετικά ερωτήματα. 

ΣΤ'. Η εξέταση του τελευταίου ζητήµα- 
τος γίνεται σε δυο επίπεδα: το θεωρητι- 
κὀ καιτο πρακτικό, το οποίο περιλαµ- 
βάνει δυο πεδία έρευνας, τη Μέση 
Ανατολή και τη Νότια Ασία. 

Ζ’, Στο κεφάἆλαιο αυτό εξετάζεται η 
πολιτική της Ελλάδας και της 
Ευρωπαικής Κοινότητας στο χώρο της 
µη διασποράς, καθώς και οἱ πυρηνικές 
ικανότητες της Τουρκίας. 

Η’, Στο τελευταίο κεφάλαιο εξετάζο- 
νται οἱ πιθανές εξελίξεις και οἱ προο- 
πτικές γία το εγγύς µέλλον. 

Γίνεται προσπάθεια να περιοριστούν οἱ 
τεχνικοί ὁροι και οι αναλύσεις, ώστε ο 
αναγνώστης που δεν ἐχει ειδικές γνώ- 
σεις να µην αντιμετωπίζει προβλήµατα 
κατανόησης. Επίσης, για τον προηγού- 
µενο σκοπό το παράρτημα Α΄ και ένα 
γλὠσσάριο επεξηγούν ορισμένους 
ὁρους και έννοιες. Επίσης, περιλαµβά- 
νεται εκτενής ξένη Και ελληνική βιβλιο- 
γραφία, Ένα έργο εξαιρετικἀ ενδιαφέ- 
ρον και ολοκληρωμένο. 
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ΙΝΡΕΧ 


ΒΑΙΚΑΝ ΑΒΗΜΕΟΌ 
ΕΟΗΟΕΡ: 


[η {Πί5 ἰδδυθ νν6 ρΓ6δθηί ουΓ απΠυα 
ῥΡ8ἰαποθῬ οἱ Ρον/6/ {Π {μ6 Βαἰκαης 
Ιποἰμαίπᾳ αθἰαίἰεά ἰαουίαϊεα αἀαία οί 
ἴπθ ΑΓΠΠθά Εο[οθς οἱ 4Γ6εο8, 
ΤιΓΚ6Υ, Βιἱᾳα8Π8, Αἰραπία, ΒυΠΙΒΠΙ 
8ΠΑ ἴπε ΓΘΠΙΕΙΠ5 οἱ ἴπε {ΟΓΠΙΕΙ 
ΥιᾳοφδἰανΙα. ΤΠΙ5 γεα, ἰπθ 
ρΓβδεπἰαἴιοη Ιποἰμαες ἴπγες 
5θρ8Γαἴθ αΓἴιοἰθ5 οη ἴπε Ὠρδίθποςθ 
ΡρΓορίθπι οί ΟΥρΓΙ5, ἴπθ 
επΙοᾳΓ8ΡΠΙΟ απά θοοΠοΠΠίο 5ἱά8 οἱ 
ΡαΙαποθ Ρθίν/θεῃπ Γ680θ ΑΠ 
ΤιµΓΚΘΥ απαά α οοπιπιθΠίαΓΥ 
ΟΟΠΟΘΓΠΙΠΩ ἴπΠθ πποαε/πΙδαίΙοπ οἵ 
ἴπα 4Γ66Κ ΑίπΙΥ. ΤΠΕ απαἰγςίς 
Ώ6οο/ΠΠθ5 Θν6Π ΠΙΟΓΘ Ιππρογίβηί 
8ἴίει ἴπε (εοεπἰ ἀενεἰορπιεπίς {Π 
ἴπε 8Γεα. 24 


Ι ΟΟΚΗΕΕΟ Ρ-3 
ΟΒΙΟΝ: 


Τηίς ΑΞΥΝΝ/πια(Ιπιθ αἰΓοΓαἩ 85 8 
Ιοπᾳ ο8({Θ68Ι 5ρ8ΠΠΙΠ ΠΠοΓθ ἴπθη 
[ηΓθῬ ἄθεοαᾶες απᾶ 5865 ΠΟ νδίοιθ 
ΘΠ4 ἴο Ι. Βα5εᾶ οη ἴπθα οΟΠΙΠΊΕΓΟΙάΙ 
«Ε.ΕΟΤΒΑ», Ρ-9 «Γμ65» ἴπθ 
0ο88η5 Ὀοίῃ ἂ5 α 5ὐ0ΠΙ8ΓΙΠΘ 
ΠΠΑΕΓ-ΚΙΙΕΓ 5 ΙΝεΙΙ α5 
{οΓΠΙΙάΒΡΟΙΕ ΙΝΕΑΡΟΠ5 ρἱαίἴοΓπι ΤΟΓ 
ΒΠΙΙ-ςΠἱρ µ56. ΤΠ6 ΕΠΙοΙΕ Πᾶ5 8 
5ρθοἰα| ἄΓ6εΚ Ιπίθ[εςἰ Ώα564 οΠ ἴπθ 
[8οἱ ἴπαῖ ἴπθ ἄΓΘ6εΚ ΝανΥ {5 |Π ἰπθ 
Ππαι ρΓοσεςς οἱ Γβοβἰνίπᾳ α ΠµΠΠΡΕΙ 
οἱ ΠΠοςθ/ΠΙ58ᾷ Ρ-935 {0/ µ58 (η {πε 
Αθθθ8ῃ 5ε8. θ 


ΒΑΙ Ι Ι5ΤΙς 
ΜΙΞ55ΙΙ. Ε5 ΙΝ ΤΗΙΗΟ 
ΝΟΗΙ Ό 
ςσΟΝΤΗΙΕΡΞ: 


Τηε «ρίθ8ά οἱ ϱαΙ/5ίίο πιἰςς!θ 
ἴθοηποίοςγ ἴο ΤΠΙΓΑ ἸΛ/ογία 
οουπίῃθς, Ι5, 8οοοΓαΙΠ ἴο οχρεΓί5 
ἴπε αεδἰαβ/δίπᾳ θἰεππεπί {Π ἴπθ 
ΠηΙίαΓγ απᾶ ρο]/ισαί 5οθηβϱ ἴοαβγ. 
Μογε ἴπαη ἰννεπίγ οοµπίπθς αἰΓθβαγ 
ρο5ςες ἰπθ οβραΡΙΙγ Τογ Ιαυποῇ 
Ιοπς Γ8Πᾷε αἴἴβοκς ΙΠ Γ8Π0ΒΘς ΙΠ 
εχοθςς οἱ 1000, απα ἴπε πυππθε: {5 
ϱΓοννίπᾳ {51 Βαιἰδίιο πιιδσίἰθς 4Γ8 
{Πθ «ΥΥΘαΡΟΠ οἱ οποίσθ» οἱ ΠΙΒΠΥ 


ΕΝ ΕΙ Η υΡΡΙΕΝΕΙ Ι 


Ιθ846/5 απά πε ἀαπᾳει ἰ5 θνΕΠ 
ᾳΓβαῖςι [η ἴπε ΙᾳΠί οἵ πυοἰεΒ{ 
ΝΕΒΡΟΠ ργο(/εΓαῖῖοη. ϐῇ 


σοι ΟΝΙΕΡ ΙΝ 
ΘΡΑΟΕ: 

ΤΠ8 ΠΓ5ί 5ἵθρ ἴο ἴπθ αμθςί ἴο ἴπθ 
5ἱ8Γ9 Ν/ά5 πιᾶάθ ϱν Μάη {ῃ ἴπθ 
19605 ϱΥγ οοπαιΙ6ΠΠᾳ ἴπθ Μοοη. 
ΤΠ6 πηεχἰ 5ἵ6ρ ΙΝΙΙ {οους ἰον/αγάς 
Ε5ἰ8ΕΟΙΙ5ΠΙΠΩ οοἰοπίες ΙΠ 5ρ808 ἄ5 8 
ρε/πιαπεπί ρ858 ἴονναγᾶς ρο55ἱρἰθ 
ΘΧΡΙΟΓΒΙΟΓΥ ΙΟΙΓΠΕΥΣ ἴο Μα[5, 
γεηις Πα Ρ8ΥοΟΠ4 {πε 5οἱαΓ 
ΦΥ5ΙΕΠΙ, ϱϐ 


ΤΕΒΗΗΒΗΑΕΟΗΜΙΝΑ: 
Ι5 ή ροβδίδΙθ ἰο οπ8πᾳε ἴπε 
αἴπιοδρῃε/ίο οοπαΠιοπς οη οἴπθΓ 
ρἱαπθίς 5ο ἴπαί ο8η 5υδίαίῃ [6 α5 
νγΕ ΚΠοιν Ιἰ; ΤαιΓαίοΓπΠΙπᾳ ἰ5 οπθ οἱ 
ἴπε ροβ5ἰδ(ίιθς {ΟΙ ἴπε Πυπιαη 
5ρθ0Ι85 [0 5ρΓε8Ο αΠά ΕΧρΕΠΑ (η 
οἴπει ΙΝογας. [ή] 


ΞΘΩΚΗΟΙ Βυ-15 
«ΕΙ ΑάΑΟΝ»: 


ΤΠε |85ἱ οἱ ἴπθ «οἱα αιαΓά», ἰπί5 Θχ- 


φονΙθί ΠᾳΠῖςγ (5, αμίοκἰν ρΠα5εά ουί 
Οἱ 56/ν/οθ α5 ΠΘΙΝΘΓ πιοαθί5 
ἂρρθαΓΘά αυηΠπᾳ ἴπε |α5ἱ ἄεσααθ. 


Α ΝΙΣΙΤ ΤΟ ΗειΙ.ΕΝΙ6 ΑΙΚ 
ΕΟΚ{Ε’5 ΚΕΞΕΑΚ{Η ΑΝΟΡ 
ΤΕΕΗΝΟΙΟΟΥ ζΕΝΤΕΚ 


ΡΤΙΘΙ πιαβ8ΖίΠε Π8ά ἴπε 
ορροΠυπ!γ ἴο νδίῖ ἴπε ργεπηίςθς οἱ 
ἴπθ Βθε588ΓΟΠ απά ΤεοΠποἰοαγ 
Οεπίςι οἱ ἴπθ Ηειἰεπίο ΑΓ Εοίσε 
8ΠΑ ρΓθ5δεπί [5 αοἴν/ῖιθς ΙΠ 8η 
εχοἰυςινθ αΓίΙΟΙ6. 

Εουπάθα Ιπ 1976, ἴπε Οεπίθ 
ΡΓον/αθς ἴπε Ηεί[επις ΑἱΓ Εογος ΝΙΠ 
8 ναΠεϊγ οί 5ε8ΓνΙοες, Γ8Π6ΙΠΩ {Γοπι 
ἴπε αενεἰορππεπί απά Τἴεςίίπα οί 
Π6ΘΝΝ ργοαιοῖς, ἴπε αααρἰαἰίοη απα 
ππος[σαῖιοπ οί ΜθαροΠ 5υγςίθιης ἴο 
ἴπε ορεΓ8ίιοπαἱ γεαυιΓεπιεπῖς απ 
ἴαοΐίος οἱ ἴπθ ΗεΙιεπίο ΑΙ; Εο:σς, ἴο 
ἴπε πποπ/ίοΓΙπᾳα οί 8 Ι8Γ6ε πµπιρε: οί 
ραΓαΠπεῖείς οοποε/πίπᾳ ἴπε 
ἰγμοίυΓαἱ ρεπανίουΓ οἱ ἴΠθίΓ 
8ΙοΓαΠ. 

Τπε ΟεπίθΓ ΘΠΙΡΙΟΥ5 πιοΓθ ἰπαη 80 
5οΙεΠ/Ιδί5 αΠΑ Ι5 εαιιρρθς ΝΙΠ 
ΠΙΟΟΘΓΠ Ι8ΏοΓαίἴοΓιθς ΙΠ θἱθοίγοπίος, 
ΒεΓοπβυῇς5, οοπρος/θς ϱ.[.ο, 

Τ {5 οἱοδεΙγ γαἰαῖεα {ο ἴπε 


ἴδἱθοοπηπιμπιοβίίοης {8οἴΙ9Γγ πα 
ναΙιααίίοη οθηίε{ ο ἴπ6 ΑΓ ΕοΓοθ. Ιἰ 
85ο οοπομοῖς ΓΘΡΘΒΓΟΠ ρΓο[θοῖς (η 
οοπ]υποίίοη ΝΤ ὑπίνθιςιίθ5 απά 
οἴπει Ιπς5ί(υ σης. 

ΑραΓί (Γοπῃ ἴμθ ἄενεἰοριπεπί οἱ 8Π 
ΒΡΝ ΝΠΙΟΠ 15 παπυ/{αοἴυγθς Όν 


θουἱρππεπί {οΓ ΜΙα69 20005 
Γ888Π, ἴο ἴπθ ΑΙ Γοίοθ 8Π8{ 8η 
οἥςοί ἆθαί ΙΝΙΙΠ ἴπθ (88: 
πιαπι(αοἴμΓεγ. ΜαΠΥ οἱ ἴπθ 
ΡΓΟΦΓΠΙΠΙΕς {π ρίοϱΓε55 (πιαἰΠΙγ 
ἴποδε οοποβ/πίΠᾳ εἰθοίγοπίο 
ΙΝαΓί4Γ6), αΓ8 οοπΠαρπ/α ΝΥΠΙΟΠ 


Ηείιεπιο ΑΙΓ5ρασ8 Ιπαυςί(Υ, ἴΠθ 
Οεπίθι πᾶς οοπιρἰθἰθᾷ {πα 
άεγεἰοριπεπί οἱ ϐΠ εχρθ/ππεηία| 
ΒΊΛΗΒ απά πας οοπαιοῖθα δχἰθηςἰνθ 
εἶμαίθς {οι ἴπε τερἰᾶοβπιεπἰ οἱ οἱα 
ππαϊεΓΙ8Ι5 ΝΜΙΠ οοπιροβίίθς ΟΠ 

ΗΑΕ᾿5 οἰάθ/ αἰΓοΓδἩ. Βεοεπίν Ι{ πας 
ἀθΙΙΝ6ΓΘ6ά α Γ8Π6ε οἱ {βδίιπα 


πιακες α[Πιου]ί {οί α οοππρΓγεηθηςίνθ 
ΙουΓΠαἱἰίίο οονθΓ866 0η ἴΠθίί 
αείαίς. 

Τε ΗεΙιεπίο ΑΙΓ ΓοΓοβ’ς ΒΕ588ΓΟΠ 
πα ΤεςηΠποίοαγ 6εηίθΓ ονεΓα(! 
οοπίπρυ[ιοη, Ι5 οοΠ5ΙαεΓεα οἱ νίία| 
ἱππροΓίαποε ἴο ἴπθ ΠμίυΓθ οἱ ἴπε ΑΓ 
ΕοΓο8. 
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φίλοι της πτήσης 
και του αεροπλάνου 
κυκλοφορεί το θιθλίο 


που περιμένατε 


ΣΥΓΧΡΟΝΑ 


ΗΡΛΠΡΤΙΚΛ 
ΛΙΡΗΙΚΛΦΗ 


Σ07ΗΦΗ ΚΩΝΕΤΑΜΤΙΜΛΑΗ 


Με περισσότερες απὀ 10.000 λεξεις 
«ειµένου, 80 φωτογραφίες και 72 
2χὲδια τριών και πολλαπλών ὀψεων 
απὸ το πλουσιότερο αεροπορικό φω- 
Γογραφικὀ αρχείο στην Ελλάδα και 
[ο καλύτερο γραφείο αεροπορικὠν 
σχεδίων στον κὀσμο. 


ΜΙΑ ΑΚΡΙΒΗ ΕΚΔΟΣΗ ΣΕ ΕΚΠΛΗ- 
«ΤΙΚΑ ΠΡΟΣΙΤΗ ΤΙΜΗ ΓΙΑ ΤΟΥΣ 
ΡΙΛΟΥΣ ΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ ΚΑΙ ΤΟΥ 
ΙΕΡΟΠΛΑΝΟΥ. ΑΠΟ ΤΙΣ «ΤΕΧΝΙΚΕΣ 
ΞΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε.» ΜΕ ΤΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ 
ΓΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ «ΠΤΗΣΗ». 


ΑΝ ΜΕΝΕΤΕ ΜΑΚΡΙΑ, ΣΤΕΙΛΤΕ 
ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΗ ΕΠΙΤΑΓΗ 700 
ΔΡΧ. ΣΤΗΝ ΠΕΛΗ ΛΑΛΑ, Γορ- 
γίου 6 και Αναπαύσεως, Αθήνα 
116 96, Τηλ. 92 30.832. 

ΟΝΟΜΑ. .... νο πα 
ΕΠΩΝΥΜΟ: ....... 
ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ:... 


Σηµ.: Εάν δεν θέλετε να κὀψετε 
τη σελίδα του περιοδικού, µπο- 
ρείτε να χρησιμοποιήσετε µια 
φωτοτυπία του κουπονιού ἡ ἑνα 
απλὀ κομμάτι χαρτί. 


ϱοο..-  -- νο νο ο ο πο μμὐ 


ΕΝ ΜΙΣΗ ΣυΡΡΙΕΜΝΕΙΤ 


«ΑΤΗΕΝ5 ΕΧΡΚΕΕΣΣ) 
ΕΥ ΟΙΥΜΡΙΕ ΑΙΚΛΑΥ5 


Ο.Α. ιπαυαυγαῖθα |α5ί ΕΕΚ ἴννο 
ΠΘΝ/ ἀθςπαἴίοπς {Π Νογίπ Απιεηίσᾶ 
Ν/Πεῃ ἴΠθ οΟΠΙΡΑΠΥ «ορεΠ Π6Γ 
νπᾷ5» {ο Βοφΐοη απά ΟΠΙο86Ο, 8η 
8Γθα ΝΝΙΠ 300.000-400.000 
Απιε/ίοβῃς οἱ άΓ6ΘΚ οΠᾳα!π. ΤΠθ 
οοσβδίοη 4ανε ἴπθ 4ΕΠΕΓΑΙ 
ΠΙ8ΠΕΦ6Ι | υοᾶς ΕΓαπππιᾶΐΙοος ἴπε 
οπ8ποθ ἴο ροίπί ουί 5οπιε ἴπίπας 
οοποθ/ΠΙΠᾳ ορεΓ8ΙΙΟΠ5: 

5Ώγ {8 επά οἱ ΥθαΙ, ἴπε ργβαιοίίοη 
ἰ5 ἰπαί ἴπιθ ν! 6 α 5ἰᾳπ]οαηἰ 
ΙΠΟΓΘᾶ56 Ροίῃ {ῃ Ρρ85586/ᾳ8/5 
οα{ΠΙΘά ἄ5 ΝΕΙΙ α5 γενεγυθ. 

«| 095565 «υ6 ἴο «Οἱγπιρις 
Οαἰθήπᾳ» απα «Οἱγπιρίο ΑνιΒίΙοη» 
ορθΓα{ΙοΠ5 ΝΜΗ 06 πιπΙπια| 
οοπιρ8/Γ88 ἴο |α5ΐ γεαΓ. 

«0/8πᾳ8ες ἴο ἀθς[ιπαίίοης ΙΠ ἴΠε 
υ59Α ΝνΙΙ ἀθογεᾶςε οο5ί πιΒΚΙΠΦ 
ποΠίῃ αἰ[αηίίο ορεΓα!ἴίοης ρΓοΠίθ0ἰ6. 
5 ΜΑΙΘΙ δανίηᾳς ΙΝΙΙ οοπιθ {Γοπη 
ππονίπᾳ οἱ ἴπθ Αδίαη οεηίθ οί 
ορεΓ8{ΙοΠ5 {ΓΟΠΙ ΦΙΠ4ΒΡΟΓΕ ἴο 
Βαηκοπα 

»Τη6 οοπΙρᾶΗΩΥ ΝΝΙΙ ογςεΓ 4 ΠΠΟΓΕ 
Α300-600 {ο τερἰαος οἱάε: αἱΓογ8ῇ 
οἱ ἴπε 58ΠΠΘ ἴγρθ. ΤΠΘΓΕ Ι5 αἰ5ο 8 
γθαυ(γεππεπί {ΟΓ 6 πιποΓθ Βοθίπα 737- 
400 απά α 747, οΓάθις ἱπαῖ 4ερεπά 
µροπ αιγαπαεπιεηίς ΝΙΠ ἴπε Βοείπᾳ 
ΟοΠΙΡΕΛΥ. 

Ρ/να!ιδθίίοη νΜΙΙ σο οη ἂ5 
«οΠθαυἰθά ου οΠειίπα 492ο οἱ Ο.Α. 
σἰοοΚκς {0Γ 5αἱ6. ΜΓ. αγαπηπιΒίιοος 
ΕχρΙαἰπθα ἰπαί ἴπεΓε {5 πο ρΓοβΙθΠΠ 
νι 5ἰαίθ Ππαποίπᾳ, 8η ἰδδυε Γ8ί5εα 
ϱΥ ΕΕΟ οοπιπιδίοῃ 5ίποε ἴπθ 
«Π8ΕΚ σἷαῖθ οἵῃς ἴπε οοπιρ8ΠΥ 
ΠΠΟΓΘ ἴπαι 100 ΟΙίοη 4Γαοῄπιᾶς. 
ΤΠ8 4ΕΠΕΓάΙ ΠΠ8ΠΒΦΕΙ νΝα5 αυία 
ορίιπισίίο αοουΐ Οἱγπιρίο ΑΙΠΝ8Υ5 
{ω{υτθ ἴο ΟΝΘΓΟΟΠΙΕ ρΓεΕ5εΠί 
Ππαποίαἱ ρΓοβΙεπης πιαΙπΙγ ο ἴπθ 
ᾳΓουπάς οἱ πενν ἀεςιπαίίοης ΑΠ. 
ἴπθ Ιαρουι ααγθοεπιεπίς νήΙΠ ρ]οῖς 
πα οἴη6ί Ρ8/5ΟΠΠΕΙ. 


707 ζΚΑΣΗΕΣ ΝΕΑΚ 
ΑΤΗΕΝΣ 


Α Βοείπᾳ 707-2200 οΓ85Π8Α!Π 8 
ΠΙδιάε πθαί[Ώγ Αἴπεῃπς Μπ οη 
ΑΡΡΓΟΒΟΗ ΙΠ Ηθίήπίοοπ ΙΠΙΘΓΠΒΙΙΟΠ| 
ΒΙΓροΠΙ. ΤΠ6 οἰάεῃ 98: ΑΙ; 68Γ40 
ρἰαπθ Γθα!5ίρΓεα ΙΠ Φυά8η 85 


Ἰγαπδρογίίπα ππθᾶιοίπθ απα οἱοίπίπα 
(Γοπι Ο0απαόα ἰηγουσί ΑπιςίεΓααπη 
ο ΟπαΠυπι νια ΑίΠθῃς, ΤΠΕ ρίοί 
ννα5 οη ἴπθ Ππα| ΑΡΡΓΟΒΟΗ {ΟΓ 8Π 
ΙΙ. 5 Ιαπαάϊπα ΝΠεη Πε γβρογίθά 
«ἰοῖα| εἰθοίγίοδί {αἱυγε» Πα 
γΘαυθςίθα ἴο ονεΓσηοοί ἴπθ 
Γυπν/αΥ. ΤΠ Ηθίμπίσοη ἴοννεί 0ανθ 
ουί ἰπςίγωοῦῖοπς {οΓ  ΠΠΙδ58εα 
ΑΡΡΓΟΕςΗ ουΐ ἴπε αΙΓογ8ῇ ννα5 ουί 
οί οοβ/5θ απά ΠΙ ἴπε ΠΙΙ νπίθ 
οἱπποιπα αἱ α Πείσπί οί αρουΐ 9.000 
Π. υςὶ 150-200 {Γοπι ἴπε ρθ8βΚ. 
Εαἰαίήιες Ιποἰμάεά ἴπε ἴηγθε ππΒη 
Ο0Γ8ΝΝ απ {ουΓ ρ8558ΠΠ6ΕΙς. 


6ΚΕΕΚ ΡΕΙΜΕ-ΜΙΝΙΣΤΕΚ 
ΕἰΙΕ5 ΙΝΙΤΗ Ε-Ί6 


Π8ΕΚ ρ//πιθ-ΠΠΙΠΙ5ί6Γ ΜΓ, 
Οοηίαπῄπε ΜΙ5οίθκίς Π8α ἴπε 
οὔαποε ἴο Ηγ ΝΙΗ1 απ Ε-16 Παπίει οἱ 
ἴπθ Γ8ΘΚ ΑΙ ΕοΓοε |α5ἱ πποπίῃ. ΜΓ. 
Μήςοίακις, αᾳθ 72 Πενν {οι αὈουϊ 
8π που: νΠΠ {18 ἰννο-5θαί Ε-160 
ονεΓ ἴπα Α6ᾳθαΠ. ΥΝε πανε ἴο ροιπί 
ουΐ ἴπαί Ιἵ ννας 60 γεαί5 α0ο ἴπαί 
Αποΐηει ΓΘΕΚ ρΠπιθ-πιπιςίεΓ Π8ά 
ΠισΏί νῃ α ΠᾳΠίεγ. ΤΠθ Γ6ΕΚ ΑἱΓ 
Εογοθ ορε[αἰες 40 απιεγιοβη-πιβάθ 
Ε-16΄5 ΙποΙμαίπα 6 ἴο-5εαί Ε-160, 
ππαΚίπα μρ ἴπθ Ό8οκῦοπε οἱ ἴπε 
ΠΕΝ αεπεΓαἴίοη Πσπίει5 ορθΓαίθά ΙΠ 
Όγ ἴπ6 96/νΙ68. 


6ΚΕΕΚ ΝΕΙΣ5 


ο ϱΓΘ6Κ ΑΙ ΕοΓοθ ΥΜΙ Γεοείνθ αΠ6ἴ 
αἰἱ ἴπε 12 γαπιαἰπίπᾳ ΜίΓααθ 2000 
Παπίθις θουαῇί {γοπι ΕΓ8ΠΟΘ 50ΠΠΘ 
γθα[5 8409. ΤΠ6 ἀε[ίνθιγ ν/α5 ΠαΙίεα 
αι {πε (Γ8εΚ 5ἱάθ οοππρἰαίπεα 
παί ἴπε ρ6Πο/πΠαποθ οἱ ἴπε ΒΏΜ-9 
Γα6α/ 5γ5ίεπι ν/α5 Ὀ8ἱονν 
«ρθο[Ποβίίοης απα α αιδρυΐε 0Ν6{ 
ἴπθ οΠᾳ(παἰ οοςί οἱ ἴμθ ρ8οΚ88. 
Αοοογαίπᾳ ἴο 5οπθ ΙΠ/οΓπια/ίοη, ἴπθ 
Πθνν ἀαί Ιποἰμάθ α πυπιθει οἱ Ιοπᾷ- 
Γ8Πᾳ6 α[Γ-ἴο-αίΓ πιίδείες Μαἰγα 
5υῤ6/ 9900. 


ο (6ΕΓΠΙ8ΗΥ ἰγαηςίθιγεα 537 ΙνΙη 


απί-αἰγογβῆ 20πηπι αυης ἴο ἴπε 


Π68εΚ ΑΓπιεα ΕοΓοθς ρ8Πί οἱ ἴπε 


Πιήῄα(γ β55ἰδί8ηοθ ΡΓΟΓΓΑΠΙΠΙΘ. 


9 Γ6εΚ ΑΓΠΙΥ ΙΜΙΙ πιοςί ργοῦβΏ!γ 

οΓα6/ {πε Μιιριε Βοοκεῖ | αυΠποῃ 
ογςίαπι (ΜΙ Β5) {οπι ἴπε 95Α Ιη 

οΓά6/ ἴο Ροἱ5ίε ἴπθ Ιοπᾳ Γ8Π66 


ΑΓΙΙΙ6ΓΥ. 


ο Τῃ6 ργοθἰθπῃς οἱ ἴπ6 Γ868Κ 
ΑΒΤΕΜΙΞ-30 απ/[-αΙΓοΓ8Η 5γ5ἴθπη 
πιβγ Ὀ8 ονθΓ 8Πε: ἴπε 
απηποιποεπιεπί ἰπαί ἰπε ἀθδίση ΝΜ 
ΠΟΝΝ ΙΠΟΟΓΡΟΓΑἴ68 ἴΠθ 9νΝί55 πΙΒάθ 
46 οοηίΓοἱ «ΦΚΥ6υ8Γᾶ» 5γ5ίεΠΙ 
γβρἰβοίπα {πε ἰοσαἱ μπίῖ ἴπαί {αίίεα 
Δοοερίαηοθ ἰπαί5. ΤΠΕ ΠΕΝ 9Υ5ἱ6Ι 
γή υ5ε ἴπθ ἵνίῃ 30πππι ουη5 
«δἰανθς» {ο ἴμθ «ΘΚΥαυαΓά» ΑΠά | 
οοπ]ωποίίο ΜΙΙΠ α ππἰδςίθ 5γ5ίεπι, 
πιοδί ρΓοῦαῦΙγ µδίπα 9Ρ8ΙΓΟΝΝ ΒΙΜ 
7Ε πιἰδςήθς. Βοίῃ ἴπε «ΞΚγαυαΓα» 
5 ΝεΙ! ας ἰπθ 9ρ8ΙΓΟΝ5 αἴθ 
αἰΓθαάγ ἰπ 5θΓνίοθ ΝΝΙΙΠ ἴπε ἄΓ8εΚ 
ΑΙ; Εοίοθ {οΓ αΌοιί 10 γεα:5. ΤΠΕ 
οπαπᾳθς ΙΝΙΙ ρΓοῬαῦἰν Ιπογεᾶξδθ 
ονεΓ5θᾶς 5αἱθ οπΏᾶποες οἱ ἴπθ 


5γςίβῃῃ. 


9 ϱΓ66Κ ΑΙ; Εοίοε Π85 8 Ιοηᾳ 
φἰαπάίπα γθαυΓθπιεηί {ΟΙ α 5πιαἰἱ 
ἴΓΑΠδΡΟΠΙ απᾶ ΑΠΙΟΠΩ ἴπε ΡΠπῃΕ 
οαπαϊάαίΐθς ἰ5 ἴπε 9ρ8Πί5Ώ Ο0Ν-28: 


ο Της 5θοοπᾷ Ὀαΐοῃ οἱ 28 Α-75 
(Γβηδίε(Γεά {ο ἴπε ἄΓΘΕΚ ΑΙ ΕοΓοθ 
ϱν ἴπθ )9Α, ΙΜΙΙ ΓΘοθἰνθ α ΠΙΒΙΟΓ 
ονεΓπαυ|θά ΟΥ ἴπθ Ηθί[επίο 
ΑεΓοδρ8ο8 Ιπαυςί(γ ΙΠ Π8Γ ΤαΠαΦΓ: 
{αοἱήιες ΠΘαΓΌΥ Αίπεῃς. ΤΠ6 Πι5ί 
ραΐσμ οοπβἰδίίπᾳ ϱΥ 36 Α-7 ν| 
Γβο8Ινθ ἃ οἰπίία ονθ/πΒιΙθά {Π ἴπε 
ὑπίίεά οἱαΐθς ΙΠ [ο/(ες οἱ ἴπθ 
υ5Ν. 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ ᾿ 


ΚΛΕΒΟΝΤΑΙ 15 ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΑ ΤΗΝ ΗΜΕΡΑ’ 


| ” Σύμφωνα µε τα στοιχεία 
του Ὑπουργείου Δημόσιας Τάξης 


Η ΕΙ ΘΕΒ είναι συνώνυμη µε την προστασία, τη τεχνολογία, την 
ασφάλεια. Πρώτη η Εἰ ΘΕΒ εδώ και 20 χρόνια δημιούργησε ειδικά 
τµήµατα Έρευνας και Ανάπτυξης για τη συνεχή εξέλιξη των αντι- 
κλεπτικών συστημάτων, Σήµερα, οι ερευνητές της Εἰ ΦΕΒ δίνουν 
προτεραιότητα στην εκµε- 
τάλλευση των δορυφόρων, 


α οκινη Ὀ 
” 
σαν µέσο παρακολούθησης 


χι ͵ και εντοπισμού κλεμμένων 
αυτοκινήτων. Το αντικλεπτικό 
της Εἰ ΘΕΒ μόλις "συνδεθεί 

µε το αυτοκίνητό σας, το 

ὄσ κάνει Φρούριο απαραθίαστο 


από κάθε ξένο χέρι. Με 


ΕΙΔΕΒ το αυτοκίνητό σας, 
ΕΙΦΕΗ 30 µε σύστημα ΑΥΤΟΜΑΤΗΣ ΔΙΑΓΝΩΣΗΣ, για τον έλεγχο παραμένει διαρκώς δικό σας 
της σωστής τοποθέτησης και των λειτουργιών του αντικλεπτικού, ς . 2 


όχι µόνο απὀ τον τεχνικό που έκανε την τοποθέτηση, αλλά και από για να σας περίµενει παντα 


σας τον ίδιο, οποιαδήποτε στιγµή ανέγγιχτο, εκεί που τ᾿ αφή- 
σατε κι όχι σε κάποιο 
στέκι ανταλλακτικών. Με Εἰ ΞΕΒ στο αυτοκίνητό σας, δε θα δε- 


” χθείτε κάποιο τηλεφώνημα απὀ κλέφτες, για να το... ξαναγορά- 
σετε. Η αγορά ενός αντικλεπτικού Εἰ ΔΕΗ δεν είναι απλή ανάγκη. 
οαυΤο ΤΟ Είναι υποχρέωση. Γιατί σήµερα, αυτοκίνητο χωρίς Εἰ ΞΕΒ είναι 
µισό αυτοκίνητο. 


Για να έχετε 
αυτοκίνητο 


ὤ Ἀιεςτος. 


ΔΩΡΕΑΝ ΕΝΑΣ ΧΡΗΣΙΜΟΣ ΟΔΗΓΟΣ ΣΥΝΑΓΕΡΜΩΝ Ἱ 
Η Εἰ ΘΕΒ, σας προσφέρει δωρεάν τον πολύτιμο οδηγό-έντυπο: «Ό,τι θα | 
θέλατε να ξέρετε για τους συναγερμούς», για πλήρη ενημέρωσή σας πριν 
τη τελική επιλογή: Ταχυδρομµήστε το απόκοµµα αυτό στην | 
ΕΙΡΕΗΒ ΗΕΙΙ Α5 Α.Ε., Καλλιρρόης 29, Ν. ΚΟΣΜΟΣ 11743 | 


ο ο ο εκαρφ λ ο ου ο ου ο οσο 
ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ  .... 
ΕΛΙΕΣ ο. 


ΓΙΑ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ: 

Αθήνα: Τηλ. 9217 847, 9225 698 

Καλλιθέα: Τηλ. 9588 002 ο Θεσ/νίκη: Τηλ. 912 546 
Πάτρα: Τηλ. 2/7 378 ο Ηράκλειο Κρήτης: Τηλ. 220 055 
Και σε όλα τα εξουσιοδοτηµένα καταστήματα 

µε το σήμα της Εἰ ΘΕΗ. 


Νο ΙΠπ{αἴΙοης, 
Πιαπκ γουι.. 


Βαπάοίρῃ, 
ἴῃο ογἱσίπα ρἱ]οί 
5υησᾳ|ᾳ5565. 


ΗΚΑΝΡΟΙΡΗ ΕΝΟΙΝΕΕΚΙΝΟ Τ15Α, κατασκευάζει 
εδώ και δεκαπέντε χρόνια, εξειδικευμένα γυαλιά ηλίου 
για στρατιωτική χρήση. Σήµερα. είναι ο επίσηµος 
προμηθευτής των Ενόπλων Δυνάμεων της Ἀμερικής. 
Ταγυαλιά ΕΑΛΝΡΟΙΡΗ ΑΝΥΤΑΤΟΕ είναι αυτά που 
επέλεξε η Αμερικάνικη Αεροπορία για τους πιλότους 
τῆς. Γυαλιά γιατην ΚΑΝΡΟΙΡΗ. δεν είναι απλά ένας ξ 
οκελετός µε δύο φακούς, Πριν φτάσουν στα χέριασας,τα Ἡ 
γυαλιάτης ΚΑΝΡΟΙΡΗ. έχουν υποστείτους 
οκληρότερους ποιοτικούς ελέγχους, Οι φακοίπου 
χρησιμοποιούνται, μπορούν να απορροφήσουν καινα 
φιλτράρουν 95-100665 από την επιθλαθή υπεριώδη ακτινοθολία, 
μειώνοντας στο ελάχιστο την εκτυφλωτική λάμψη, διατηρώντας 
παράλληλα την μέγιστη ομτική τους διαφάνεια. Ο σκελετός αντέχει 
καιστην πιό σκληρή χρήση. Έχει δυνατότητα ανεξάρτητης 
αντικατάστασης του φακού, θίδες ασφαλείας από ανοξείδωτο 
ατσάλι µε λεία τελειώµατα για να µην αγκιστρώνεται στα ρούχα 
ή στο κράνος. Υπάρχεισε χρυσό 54 καρατίων, μαύρο και 


χρώμιο, γυαλιστερό ή ματ. πα 


α. .. ΒΑΝΡΟΙΡΗ - 
(59 ΕΝΟΙΝΕΕΗΙΝΟ 


ΤΗΕ (ΕΑΤ ΑΜΕΕΙΟΑΝ ΑΕΜΥ 90ΝΟΙΑΡΡΕς 


ΑΜΕΗΙΟΑΝ ΥΙΘΙΟΝ ΘΥΘΤΕΜΘ 


